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Resumen

La presente tesis tuvo como objetivo mejorar la infraestructura vial
utilizando la determinacion del indice de condicidon del pavimento en la av. Los
diamantes del distrito 26 de octubre, Piura, 2023. De menara que, el tipo de
investigaciéon fue aplicada, el nivel descriptivo y el disefio experimental,
transversal. Ademas, la muestra seleccionada fue el pavimento flexible de la Av.
Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Provincia de Piura, Region Piura, que
tiene una longitud de 3 Km. En los resultados se identifico el tipo de fallas y nivel
de severidad del pavimento flexible de la Av. Los Diamantes, Distrito 26 de
octubre, Piura, 2023. Ademas, se disefi6 la estructura del pavimento flexible en
la Av. Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Piura. Se concluy6 que, los
principales tipos de fallas que presenta la infraestructura vial en estudio fueron:
Tipo 4 - abultamientos y hundimientos, tipo 10 - grietas longitudinal y transversal,
tipo 12 - pulimiento de agregados y tipo 13 — baches. El nivel de severidad de las
fallas fue principalmente moderada y alta, por ende, en general, el indice de
condicion del pavimiento fluctué entre 0-10 y 25-40, de ahi que, la condicién del
pavimento fue muy pobre o fallado. Respecto al disefio que se realiz6 como
propuesta de mejoramiento se determiné que el espesor de la carpeta asfaltica,

base granular y subbase es de 2.5”, 4” y 4” respectivamente.

Palabras claves: Disefio del pavimento, indice de condicion del pavimento y

pavimento flexible.



Abstract

The objective of this thesis was to improve road infrastructure using the
determination of the pavement condition index on Av. The diamonds of the 26 de
octubre district, Piura, 2023. Of course, the type of research was applied, the
descriptive level and the experimental design were transversal. In addition, the
selected sample was the flexible pavement of Av. Los Diamantes, District 26 de
octubre, Province of Piura, Piura Region, which has a length of 3 km. In the
results, the type of failures and level of severity of the flexible pavement of Av.
Los Diamantes, District 26 de octubre, Piura, 2023. In addition, the structure of
the flexible pavement was designed on Av. Los Diamantes, District 26 de octubre,
Piura. It was concluded that the main types of failures presented by the road
infrastructure under study were: Type 4 - bulges and subsidence, type 10 -
longitudinal and transverse cracks, type 12 - polishing of aggregates and type 13
- potholes. The severity level of the failures was mainly moderate and high,
therefore, in general, the pavement condition index fluctuated between 0-10 and
25-40, hence, the pavement condition was very poor or failed. Regarding the
design that was carried out as an improvement proposal, it was determined that
the thickness of the asphalt layer, granular base and subbase is 2.5", 4" and 4"

respectively.

Keywords: Pavement design, pavement condition index and flexible pavement.



Presentacién

La investigacion detalla el proceso de mejoramiento de la infraestructura
vial utilizando la determinacion del indice de condicion del pavimento, Av. Los
Diamantes del Distrito 26 de octubre, Piura, 2023, para optar el titulo profesional
de ingeniero civil. En el Capitulo | se detalla la realidad problemética a partir de
la cual se planted el problema de investigacion. Asimismo, presenta los objetivos
y justificacion del estudio. En el Capitulo Il se presentan todos los aspectos
tedricos y conceptuales que fundamentan la investigacion. ElI Capitulo I
comprende los aspectos metodolégicos empleados. El Capitulo IV abarca los
resultados obtenidos. Enseguida se presentan las conclusiones vy
recomendaciones de la investigacion, donde se indican los conocimientos y
experiencias personales adquiridas en el ejercicio profesional. Luego, se detallan
las referencias bibliograficas de los documentos revisados y se presentan los

anexos de la investigacion.

Xi
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INTRODUCCION

1.1.

Problema de investigacion

El deterioro del pavimento de las carreteras es un problema
muy grave que provoca retrasos innecesarios en el flujo del trafico,
distorsiona la estética del pavimento, dafa los vehiculos y, lo que es
mMAas preocupante, provoca accidentes que ocasionan pérdidas
humanas y econdmicas. De modo que, la deformacion de la superficie
de rodadura del pavimento afecta tanto el nivel de serviciabilidad
como la seguridad en la via, ya que genera fallas prematuras (Ganiyu
et al., 2021).

Cabe mencionar que, existen diferentes factores como las
condiciones de transito, calidad de los materiales, procedimientos
constructivos e incluso condiciones meteoroldgicas, que estan
asociados al deterioro prematuro del pavimento, pues generan en la
carpeta de rodadura fallas superficiales y/o estructurales, siendo las
mas frecuentes grietas transversales y baches, respectivamente

(Imam y Suleiman, 2022).

Por lo tanto, en ingenieria civil, el disefio del pavimento es tan
importante como la construccion o disefio de cualquier edificio, porque
son estructuras que estan sujetas a una carga de trafico continua, de
manera que deben construirse o disefiarse adecuadamente para
soportar la carga de trafico requerida. Para lograrlo, el pavimento esta
construido con diferentes capas que forman un paquete estructural y

gue tienen sus propias capacidades de carga (Arshad et al., 2021).

No obstante, el dafio del pavimento aumenta rapidamente con
las cargas del vehiculo, de modo que, este factor juega un papel muy
importante en el consumo de vida util del pavimento. Ademas, las
cargas pesadas de los vehiculos y la insuficiente capacidad
estructural de los pavimentos, contribuyen a las malas condiciones de
las carreteras en la actualidad en todo el mundo (Emmanuel et al.,
2021).



1.2.

1.3.

En la evaluacion de la Av. Los diamantes del Distrito 26 de
octubre, Piura, se ha podido evidenciar que, la via de estudio
seleccionada presenta en toda la seccion fallas superficiales como
peladura y desprendimiento, baches y grietas transversales, y fallas
estructurales como piel de cocodrilo, deformaciones, ahuellamientos

y fisuras longitudinales.

Ante la problematica identificada, nos planteamos: ¢Cual es la
propuesta de mejora de la infraestructura vial actual en la av. Los

diamantes del distrito 26 de octubre, Piura, 20237

Objetivos
1.2.1. Objetivo general

e Mejorar la infraestructura vial utilizando la determinacion del
indice de condicion del pavimento en la av. Los diamantes
del distrito 26 de octubre, Piura, 2023.

1.2.2. Objetivos especificos

e lIdentificar el tipo de fallas del pavimento flexible de la Av.
Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Piura, 2023.

e Establecer el nivel de severidad de las fallas del pavimento
flexible de la Av. Los Diamantes, Distrito 26 de octubre,
Piura, 2023.

e Realizar un estudio de tréfico la Av. Los Diamantes, Distrito
26 de octubre, Piura, 2023.

e Determinar la capacidad portante (CBR) de la subrasante
de la Av. Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Piura, 2023.

e Disefar la estructura del pavimento flexible en la Av. Los

Diamantes, Distrito 26 de octubre, Piura.
Justificacion del estudio

El estudio posee relevancia social porque beneficia

significativamente a la poblacion que transita sobre la avenida y cuyo

2



deterioro ocasiona tiempos muertos y pérdidas en la economia local.
De manera que, la investigacion al abordar eficazmente las causas
gue lo originan, posibilita iniciar medidas correctivas para controlar el
deterioro temprano de los pavimentos flexibles en la red vial local y
mejorar asi las condiciones de transitabilidad de los vehiculos a través

del pavimento.

Ademas, el estudio tiene un valor de utilidad metodolégica
porque aporta instrumentos que cuentan con validez y confiabilidad
para su aplicacion y medir de manera efectiva la variable indice de
condicion vial del pavimento flexible. Asimismo, constituye un
antecedente significativo para futuras investigaciones con objetivos
similares, lo que permitird reducir el proceso de deterioro de los

pavimentos flexibles.

También, el estudio a nivel tedrico aporta conocimiento
cientifico relacionado con la variable de estudio indice de condicion
vial del pavimento flexible y sus dimensiones. Por ultimo, la
investigacion a nivel practico brinda a la comunidad de profesionales
y estudiantes de ingenieria civil las principales consideraciones a
tener en cuenta en la etapa de disefio de los proyectos viales de esta
naturaleza para evitar y/o controlar el deterioro prematuro de las

carreteras.



MARCO DE REFERENCIA

2.1.

Antecedentes del estudio
2.1.1. Antecedentes internacionales

Llopis et al. (2022). realizaron un estudio titulado “Influencia de
la estructura del pavimento, el trafico y el clima en el deterioro del
pavimento flexible urbano” que tuvo como objetivo determinar la
influencia de la estructura del pavimento, la demanda de tréfico y los
factores climaticos en la condicion del pavimento flexible urbano a lo
largo del tiempo. Como resultado, se encontré que la condicion del
pavimento empeoré a medida que aumenta la carga equivalente de
un solo eje, del mismo modo, una temperatura media anual fria (5-15
° C) y un amplio rango de temperatura promedio anual (20-30 ° C)
fomentan un proceso de deterioro del pavimento mas agresivo. Se
concluyé que, la estructura del pavimento, la demanda de tréfico y los
factores climaticos influyen significativamente en la condicion de las
carreteras. El aporte del estudio radica en que brinda informacién
actual de los principales factores asociados al deterioro prematuro de

las vias.

De igual forma, Egwunatum et al., (2022) desarrollaron una
investigacion titulada “Analisis de las tasas de deterioro del pavimento
de carreteras flexibles fallidas en las carreteras urbanas” con el
propésito comprender los niveles de confiabilidad de las carreteras del
municipio de Benin City a partir de su tasa de deterioro. Los resultados
mostraron que las carreteras tenian tasas de falla monoétona
constantes y progresivas con valores de confiabilidad degenerativos
variables en las diversas carreteras. Se concluy6 que, las carreteras
del municipio de Benin City presentan un nivel alto de deterioro. El
aporte del estudio radica en que brinda informacion relacionada con
la variable de estudio indice de condicion vial del pavimento y sus

dimensiones.



Ademas, Imam y Suleiman (2022) realizaron un estudio titulado
“‘Desarrollo de un modelo de calificacion de condicion de pavimento
flexible utilizando la teoria de utilidad de atributos multiples” con el
objetivo de establecer el efecto de la variabilidad del espesor de la
capa y el modulo elastico de los materiales en el rendimiento
estructural del pavimento flexible con respecto a la falla de surcos. La
investigacion evidencio que cambiar el valor del coeficiente de
variacion (COV) afecta la confiabilidad del pavimento flexible a
diferentes niveles: cuanto mayor es el COV, mayor es la tasa de
disminucién de la confiabilidad. Se concluy6 que, los cambios en el
grosor y el médulo elastico de las capas superiores tienen mas
impacto en la confiabilidad que las capas inferiores. El aporte del
estudio radica en que brinda informacion acerca del impacto del
deterioro de las capas del pavimento en el rendimiento estructural y el
nivel de confiabilidad de la via.

2.1.2. Antecedentes Nacionales

En Puno, Quilla (2022) desarroll6 una investigacion titulada
“Influencia de los factores externos del pavimento flexible en su ciclo
de vida util, carretera Juliaca — Calapuja” que tuvo como propésito
definir los factores que influyen en el ciclo de vida util del pavimento
flexible. Para lograrlo, se trabajé con una muestra de 17.4 km de Red
Vial Nacional. Los resultados reflejaron un PCI promedio. En ese
contexto, se concluyé que la carretera en general posee un estado
superficial adecuado, por lo tanto, mantiene una condicion buena de
subrasante y buen comportamiento de la carpeta. ElI aporte del
estudio radica en que brinda informacion del proceso utilizado para
determinar el indice de condicion del pavimento, lo que servira de

apoyo para discutir los resultados obtenidos en este estudio.

Asimismo, en San Jacinto Bravo et al. (2019) realiz6 un estudio
titulado “Deterioro del pavimento y sus consecuencias para el transito
vehicular en el Centro Poblado San Jacinto, Distrito De Nepefa” con

el objetivo de evidenciar si el morador y conductor conocen del
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deterioro del pavimento flexible. Los resultados determinaron que la
via presenta un nivel regular de transitabilidad y que los lugares con
mayor presencia de fallas son las zonas altas de San Jacinto, debido
principalmente al uso inadecuado que le dan los moradores a la
carretera, pero también al proceso constructivo deficiente y la mala
calidad de los materiales empleados. Por lo tanto, se concluy6 que, la
condicion actual de la via afecta el transito vehicular del centro
poblado. Elaporte del estudio radica en que brinda informacion actual
de los principales factores asociados al deterioro prematuro de las

vias.

De igual forma, Caballero (2019) en su investigacién titulada
“Evaluacion de los tipos de fallas por el método del PCI en el deterioro
del pavimento flexible en la Av. Tomas Valle” buscd determinar el
indice de condiciéon de una avenida en Los Olivos para definir las
causas asociadas al deterioro del pavimento y evidenciar la
importancia de proporcionar un mantenimiento oportuno para evitar el
posible deterioro de las vias. Los resultados revelaron que la avenida
presenta fallas de diferente tipo incluidos hundimientos, piel de
cocodrilo y baches producto de la falta de mantenimiento y de que las
condiciones de transito superan la carga maxima de disefio de esta
avenida. En consecuencia, se concluyo que las fallas presentes en la
via influyeron de manera directa en el deterioro del pavimento flexible
de la avenida. El aporte de la investigacion radica en que brinda
informacion de la metodologia utilizada para establecer el indice de
condicion del pavimento, lo que servird de referente para el recojo de

informacion de este estudio.
2.1.3. Antecedentes Regionales

En Castilla, Garrido (2022) realizé un estudio titulado
“‘Evaluacion de patologias aplicando la metodologia PCIl en el
pavimento flexible de la Av. Tacna” con el propdsito de conocer las
patologias en el pavimento flexible de una avenida de Piura. Ademas,

se realizaron varias visitas de campo que permitieron identificar las
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patologias mas comunes en toda la seccion de la via que fueron en
general abultamientos, hundimientos, piel de cocodrilo, grietas y
baches, con un nivel de severidad bajo. Se concluyo6 que, el nivel de
servicio de la avenida de estudio fue bueno, no obstante, deben
realizarse actividades de mantenimiento para subsanar las fallas. El
aporte de la investigacion consiste en que proporciona informacion
acerca del deterioro de la carpeta de rodadura del pavimento flexible
de una avenida de Piura, que es similar a la muestra seleccionada

para este estudio, lo que permitird contrastar los datos obtenidos.

Ademas, en veintiséis de octubre, Castillo (2022) desarrolld
una investigacion titulada “Evaluacion del pavimento flexible, en
avenida Peru, utilizando metodologia PCI” con el objetivo de conocer
el estado operacional del pavimento flexible de una avenida, de
manera que, trabajé con una muestra de 1200 m de via, donde
aplicando la metodologia PCI se recorrié la zona para identificar los
principales tipos de fallas. En los resultados, se establecio la
presencia de seis de las diecinueve patologias que contempla el
manual de PCI, donde las de mayor prevalencia fueron pulimiento de
agregados y huecos. Se concluyd, al no encontrarse un deterioro
significativo, que el PCI fue de 86 clasificado como excelente. El
aporte del estudio radica en que la metodologia aplicada es la misma
a utilizarse en esta investigacion, lo que representa una guia para
definir el deterioro de la carpeta de rodadura del pavimento flexible y

comparar los resultados de ambos estudios.

De igual forma, Honorio y Rondoy (2021) realizaron un estudio
titulado “Evaluacién de las fallas superficiales del pavimento flexible
de la Avenida Integradora Norte en el distrito de Piura” con el propdsito
de analizar las fallas superficiales del pavimento flexible seleccionado.
En los resultados, los tramos evaluados evidenciaron condiciones
bueno, regular, malo, muy fallo y fallado. Se concluyé que 13 tipos de
fallas fueron identificadas y su severidad vario entre leve, media o alta,

de modo que la condicién general del pavimento fue regular. El aporte
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2.2.

del estudio consiste en que varias de las vias del distrito 26 de octubre
se encuentran dafiadas principalmente por factores meteorologicos
gue hacen muy necesaria su atencion a fin de salvaguardar la vida de
las personas que transitan a través de ellas, por ende, en la presente
investigacion se propuso una alternativa de mejora al observarse que

el pavimento evaluado se encuentra principalmente fallado.

Marco tedrico
Carreteras

Las carreteras son construcciones de ingenieria que conectan
diferentes lugares y permiten el desarrollo econémico de la poblacion.
En la actualidad, en Peru se destacan tres tipos de carreteras y/o
pavimentos: Flexibles, semirrigidos y rigidos (MTC, 2018). El
pavimento flexible esta compuesto por una capa superficial de
material bituminoso y capas subyacentes de base y subbase. El
material bituminoso es mas a menudo asfalto cuya naturaleza viscosa
permite una deformacion plastica significativa (MTC, 2018).

El pavimento semirrigido es una solucion alternativa para
superar las limitaciones provocadas por los pavimentos
convencionales, es decir, flexibles (hormigén asfaltico) y rigidos
(hormigbn cemento), que consta tanto de la flexibilidad del
componente asfaltico como de la rigidez del cemento (Zhang et al.,
2020).

En ese sentido, se ha vuelto cada vez mas popular durante
afios a nivel internacional como una capa superficial de aquellos
pavimentos en condiciones criticas, como cruces de carreteras,
plataformas de aeropuertos, depésitos de autobuses y patios de carga
pesados (Zhang et al., 2020).

El pavimento rigido es la Seccion estructural de una carretera

construida con hormigoén rigido de cemento Portland que esta



disefiada para distribuir las cargas por eje en un area relativamente
amplia (MTC, 2018).

Pavimentos flexibles

A lo largo de su vida util, los pavimentos flexibles estan
expuestos a diferentes afectaciones a nivel superficial y estructural
producto de las cargas de tréfico, siendo las més frecuentes surcos y
grietas transversales (Imam y Suleiman, 2022). La carga de trafico
causa tensiones permanentes, que dependen en gran medida de la
magnitud de la carga. Estas, causan densificacion y deformacién, lo
gue genera fallas en los pavimentos (Cardoza y Chinchayan, 2021, p.
10).

El deterioro de las vias es causado también por otros factores
como un mal proceso constructivo, baja calidad de los materiales y
condiciones climatolégicas desfavorables. No obstante, la carga de
trafico continda siendo el factor mas importante en el consumo de la
vida util de las carreteras, y que conjuntamente con la insuficiente
capacidad estructural son los principales contribuyentes a las malas
condiciones actuales de las vias (Zumrawi, 2016, p. 204).

Factores asociados al deterioro del pavimento

La estimacién precisa de la carga de trafico juega un papel
crucial en el disefio de los pavimentos, pues el deterioro de la carpeta
de rodadura afecta la seguridad, capacidad de servicio y nivel de
transitabilidad del pavimento (Gopalakrishnan et al., 2008). En ese
contexto, el desempefio de los pavimentos estd influenciado
principalmente por la magnitud de la carga, la configuracion y el
namero de repeticiones de carga de los vehiculos pesados (Imam y
Suleiman, 2022).

Por otro lado, la calidad de los materiales empleados en

carreteras es de vital importancia para la seguridad, el rendimiento y



garantizar la longevidad de una carretera. De modo que, un buen
suelo constituye el material primario para la subrasante pues todas las
estructuras tienen que descansar y transmitir las cargas al terreno de
fundacién, por lo tanto, es importante un estudio detallado de sus

propiedades fisicas y mecanicas (Rejani et al., 2021).

Vinculado a lo anterior, se entiende que, el deterioro del
pavimento podria deberse a la presencia de una capa de soporte
inestable (base y / o subbase) debajo de la carpeta de rodadura.
También podria ocurrir debido al uso de concreto asfaltico de mezcla
en caliente (HMAC) inapropiado con un alto contenido de aglutinante
y una relacion relleno-aglutinante o una compactacion insuficiente

(Imam y Suleiman, 2022).

También, investigadores de todo el mundo han coincidido en
que la vida util de la infraestructura vial se ve significativamente
afectada por el cambio climatico. La temperatura, el porcentaje de luz
solar entrante, la velocidad del viento y los niveles de agua
subterranea son los factores climaticos que alteran el rendimiento, el
disefio y la vida util del pavimento. Sin embargo, es bien sabido que
la prediccién del cambio climatico es altamente compleja y dinamica
(Abaza y Ashur, 2011).

Es importante mencionar que, la calidad del pavimento en
nuestras calles y carreteras es una parte importante de la
infraestructura de transporte de la region Piura. Por lo tanto, es
recomendable mantener un control de su condicién actual, que se
conoce como indice de Condicién del Pavimento, o PCI, el cual es
una calificacion de 0 a 100 de la severidad y extension de las fallas
observadas en la superficie del pavimento (Imam y Suleiman, 2022).

indice de condicion vial
En relacion a la variable de estudio indice de condicién vial, el
MTC (2018) menciona que es el proceso por el cual se cuantifican las
fallas en el pavimento asociados a diferentes factores. Por ende, es
10



importante que, el disefio de espesor de las capas de carreteras
considere lo siguiente: 1) La carga aplicada. 2) La rigidez, estabilidad,
la deformacion y la resistencia a la fatiga de las capas de pavimento
y 3) Cambios volumétricos en la subrasante debido a cambios

climaticos (Egwunatum et al., 2022).

Escala de condicion del pavimento

El PCI se calcula con base en las fallas observadas durante los
estudios de condicién (inspecciones). Esta informacion se utiliza para
determinar los valores de deduccién adecuados y para calcular los
valores de PCI de una seccion de pavimento. El historial de PCI de
una seccion de pavimento puede ayudar a establecer su tasa de
deterioro e identificar futuras necesidades de rehabilitacion

importantes.
Tabla 1

Rangos de calificacion del PCI

RANGO CALIFICACION
100-85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70-55 Bueno

55-40 Regular

40-25 Malo

25-10 Muy Malo

10-0 Fallado

Fuente: Manual PCI

En general, una clasificacion PCI de 0 a 50 indica que sera
necesaria una futura reconstruccion. Una calificacion de 51 a 70
generalmente requiere rehabilitacion. Una clasificaciéon PCIl de 71 a
100 generalmente significa que solo se necesitan tratamientos de

conservacion del pavimento (Imam y Suleiman, 2022).
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Valor deducido

Cabe mencionar que, para el calculo del PCI se emplearon

los siguientes abacos:

Figura 1. Valor deducido de la falla tipo grietas longitudinal y
transversal
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FIG. X3.15 Longitudinal/Transverse Cracking (metric units)

Fuente: Manual PCI

Figura 2. Valor deducido de la falla abultamientos y

hundimientos
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FIG. X3.5 Bumps and Sags (Metric units)

Fuente: Manual PCI

Figura 3. Valor deducido de la falla tipo pulimiento de

agregados
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Polished Aggregate Asphalt 12
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FIG. X3.17 Polished Aggregate

Fuente: Manual PCI

Figura 4. Valor deducido de la falla tipo baches
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FIG. X3.19 Potholes (metric units)

Fuente: Manual PCI

Figura 5. Curvas de valor deducido corregido



ROADS AND PARKING LOTS: ASPHALT
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Fuente: Manual PCI

Los datos de PCI de toda la ciudad brindan una instantanea de
la condicion de secciones de calles individuales y son una valiosa
herramienta de planificacion y presupuesto para mejoras, pues ayuda
a determinar el nivel esperado de construccién o mantenimiento que

necesitard una carretera en particular.

El estudio se fundamenta en la teoria propuesta por Imam y
Suleiman (2022) quiénes afirmaron que el deterioro del pavimento es
el proceso por el cual se desarrollan fallas superficiales y/o
estructurales en la carpeta de rodadura de la via bajo los efectos
combinados de la estimacién inadecuada de la carga del tréfico, la
mala calidad de los materiales, inadecuado proceso constructivo y

condiciones ambientales adversas.

Disefio de Pavimento Flexible

Por otro lado, la estructura de un pavimento flexible se disefia

a traves de la siguiente ecuacion:

APSI
log10(W18) = ZR S0 + 9.36 log10(SN + 1) - 0.2 + ;:’10(—5)

T (SN+1)519

+2.321og10 (MR) — 8.07

Donde:
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W18: N° de ejes equivalentes

ZR: Desviacion estandar normal

S0: Desviacion estandar combinada

SN: Numero estructural

APSI: Variacion de serviciabilidad (Po — Pt)
Po: Serviciabilidad inicial

Pt: Serviciabilidad final

MR: Modulo resiliente

De acuerdo con el Manual de carreteras el Modulo resiliente
(MR) puede asumir los siguientes valores en funcion al CBR de la

subrasante:

Figura 6. Valores del Modulo resiliente (MR) para un CBR

gue varia entre 6% y 18%

MODULO MODULO
CBR% SUB | RESILENTE SUB | RESILENTE SUB
RASANTE RASANTE (Mx) RASANTE (Mx)
(Psl) (Mpa)
6 804300 5545
7 8,877.00 61.20
8 966900 66.67
9 10,426.00 7188
10 11,153.00 7650
11 11,854.00 8173
12 12 533.00 8641
13 13,192.00 9096
14 13,833.00 9538
156 14 457 00 9968
16 15,067.00 103.88
17 15,663.00 107 99
18 16,247 .00 112.02

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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Figura 7. Valores del Mddulo resiliente (MR) para un CBR que
varia entre 19% y 30%

MoépuLo MopuLo
CBR% SUB | RESILENTE SuB RESILENTE SUB
RASANTE RASANTE (Mx) RASANTE (M)
(psi) (Mpa)

19 16,819.00 115.96
20 17,380.00 119.83
21 17,931.00 12363
22 18,473.00 12737
23 19,006.00 131.04
24 19,531.00 134 66
25 20,048.00 138.23
26 20,558.00 141.74
27 21,060.00 14520
28 21,556.00 148 62
29 22,046.00 152.00
30 2252900 1565.33

Fuente: Manual de carreteras, 2014

El coeficiente de la desviacion estandar normal (ZR) puede
asumir los siguientes valores de acuerdo al N° de ejes equivalentes

acumulados para una sola etapa de disefio (10 o 20 afios):

Figura 8. Valores de la desviacién estandar

TiPo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS DESVIACION ESTANDAR NORMAL (Z R}
Tro 75,000 150,000 -0.385
Caminos de Bajo Tes 150,001 300,000 0524
Volumen de Tez 300,001 500,000 0674
Transito Tes 500,001 750,000 0.842
Tra 750 001 1,000,000 0842
Tes 1,000,001 1,500,000 -1.036
Trs 1,500,001 3,000,000 -1.036
7 3,000,001 5,000,000 -1.036
Tea 5,000,001 7,500,000 -1.282
Resto de Trs 7,500,001 10°000,000 -1282
Caminos Tew 10'000,001 12'500,000 -1.282
Te 12'500,001 15'000,000 -1282
Terz 15'000,001 20°000,000 -1.645
Triz 20°000,001 25'000,000 -1.645
Tras 25'000,001 30°000,000 -1645
Teis >30°000,000 -1.645

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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En relacidn a la desviacion estandar combinada (S0), el manual

adopta el valor de 0.45.

Para calcular la variaciéon de serviciabilidad se obtiene de la

diferencia entre el indice de serviciabilidad inicial (Po) y final (Pt) que

pueden asumir de acuerdo al N° de ejes equivalentes acumulados los

siguientes valores:

Figura 9. Valores del indice de serviciabilidad inicial (Po)

TIPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS INDICE DE SERVICIABILIDAD INICIAL (P1)
Teo 75,00 150,000 380
Caminos de Bajo Ter 150,001 300,000 3.80
Volumen de Tez 300,001 500,000 380
Trénsite Tes 500,001 750,000 380
Tes 750 001 1,000,000 3.80
Tes 1,000,001 1,500,000 4.00
Tes 1,500,001 3,000,000 4.00
7 3,000,001 5,000,000 400
Tes 5,000,001 7.500,000 4.00
Tes 7,500,001 10'000,000 4.00
Resto de Caminos Tea 10°000,001 12'500,000 400
Ten 12'500,001 15000,000 4.00
Ten 15000,001 20'000,000 420
Teaa 20'000,001 25000,000 4.20
Teu 25000,001 30°000,000 420
Tess >30'000,000 420

Fuente: Manual de carreteras, 2014

Figura 10. Valores del indice de serviciabilidad final (Pt)

TiPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS iNDICE DE SERVICIABILIDAD FINAL (PT)
Teo 75,000 150,000 200
Caminos de Bajo Tor 150,001 300,000 200
Volumen de T2 300,001 500,000 200
Transite Tes 500,001 750,000 200
T 750 001 1.000,000 200
Tes 1,000,001 1500,000 250
T 1,500,001 3,000,000 250
- 3,000,001 5,000,000 250
T 5,000,001 7,500,000 250
Tes 7,500,001 10°000,000 250
Resto de Caminos T 10000,001 12500,000 250
Toxt 12500001 15000,000 250
Tez 15000,001 201000,000 3.00
Teu 20000,001 25/000,000 3.00
o 25000,001 30°000,000 300
Tos >30000,000 300

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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Por otro lado, el nimero estructural requerido se obtiene

mediante la siguiente ecuacion:

SN:alxdl+a2xd2xm2+a3xd3xm3
Donde:
SN: N° estructural del pavimento flexible

al, a2, a3: Coeficiente estructural de carpeta asfaltica, base y

subbase
d1, d2, d3: Espesor de la carpeta asfaltica, base y subbase.
m2, m3: coeficiente de drenaje de base y subbase.

Los valores de los coeficientes estructurales (al, a2, a3) segun

el manual son:

Figura 11. Valores de los coeficientes estructurales

VaLor GoEFICIENTE -
CompoNENTE DEL PavimenTo CoeFIciENTE OBSERVACION
EstrucTuRAL @i [cm)
Capa SuPERFICIAL
Capa Superficial recomendada para todas los fipos de Trafico.
Este ES un valor Maximo y de ufiizarse como tal, El
expedients de nyenizda dzbe ser explicho en cuanto a pautas
Carpeta Asfiltica en Calienbe, médulo 2,965 0170 de cumplimiento obligatoria come realizar :
) . R - N
MFa (430,000 PST} 2 20 °C (68 °F) B Hriiem - Un control de calidad riguras
- Indicar un valor de Estabildad Marshal, superice @ 1000 ki
- Alestar sobee 2 suceptibiidad al fisuramiento tErmico y por
fafiga (AASHTO 1993)
Carpeta Astali Fri cla astalti .
E:';fio.r Sialiea en Fris, mezcia astallica con a 0425/em Capa Superficial recomendada gara Trifica = 11000,000 EE
Micropavimento 23 mm 1] 0.1307 em Capa Supeicial recomendada para Trafico = 17000,000 EE
Capa Superficial recomendada para Trafico = 500,000 EE.
Tratamiento Superficial Bicapa. a " Mo Aplica en framos con pendiente mayor 2 8% y, en vias con

curvas pronunciadas, curvas de volteo, curvas y contracurvas,
y en tramos gue okiguen al frenado de vehicules

Capa Superficial recomendada para Trafico = 500,000 EE
Lechada asfdfca [shery seal) de 12 mm. a " Mo Aplica en tramos con pendicnte mayor 3 8% y en tramos
que chligusn al frenado de vehiculos

[*} no se considerapar no tener apore estructural

Base

Base Gi lar CBR BD%, tada al 100% . "
R cempasiaiag a: 0052/ em Capa de Base recomendada para Trifico < 10'000,000 EE
Base Gi lar CBR 100%, ctada al 100%

’:s: er;;u 8 | compacada 2 az 0.054 7 em Capa de Base recomendada para Trafico > 107000,000 EE
Base Granular Tratada con Asfalto

(Estabiitad Marshal = 1500 I EEY 0115/ em Capa de Base recomendada para todos los tipes de Trafico
Estakili arshiall = 151 }

Base Granular Tratada con Cemento X

0 on 7 =k - am 0.070 cm Capa de Base recomendada para tosdos los fipos de Trafico
resistencia 3 fa compresidn 7 dias = 35 kg/em?)

Base Granular Tratada con Cal X

0 n T i 2k . Az 0.080 cm Capa de Base recomendada para todos los fipos de Trafico
rasiclencia 3 fa compresidn 7 dias = 12 kg/em®)

SusBAsE

Subkase Granular CBR 40%, compaciada al a 0047 em Capa de Subkase recomendada con CBR minime £0%, para

100% de la MDS - todos los fipas de Trafico

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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Ademas, el manual define los siguientes valores de la calidad
del drenaje:

Figura 12. Calidad del drenaje

CALIDAD DEL DRENAJE TIEMPO EN QUE TARDA EL AGUA EN SER EVACUADA
Excelente 2 horas
Bueno 1dia
Mediano 1 semana
Malo 1mes
Muy malo El agua no evacua

Fuente: Manual de carreteras, 2014

También, el manual presenta valores del coeficiente de drenaje
mi:

Figura 13. Valores del coeficiente de drenaje mi

P=%: DEL TIEMPO EN QUE EL PAVIMENTO ESTA EXPUESTO A NIVELES DE HUMEDAD CERCANO A LA SATURACION.
Cavnap peL Drenase
Menor que 1% 1%-5% 5% -25% Mavor que 25%
Excelente 140-135 135-130 1.30-1.20 120
Bueno 135-125 125-1.13 1.15-1.00 1.00
Regular 125-115 115-1.05 1.00-0.80 0.80
Insuficiente 1.15-105 1.05-0.80 0.80 - 0.60 0.60
Muy Insuficients 105-095 095-0.75 P73-040 0.40

Fuente: Manual de carreteras, 2014

En el manual en funcion a los parametros requeridos por
AASHTO y especificados en los cuadros anteriores, se han determinado

los diferentes Numeros Estructurales requeridos:

Figura 14. Numero estructural para pavimentos flexibles

Po—F
e (o s . Log [33— 1)
Logi,s = (Ze)452) + (9.36). [Log(SN + 1)) — 0.20 + —— 2L LA 4 (232), (Lognte) - 807

109 .
R Vi Lo
o

=

Mimere Estructural (SN)

£0= 0,45

0.05 0.075 0.10 0.15 0.30 0.50 1.00 1.50 2.00 3.00 4.00 5.00 10.00 15.00 30.00
Ejes Equivalentes (millones)

') Para Ganfishiidad de disenc el Paviments en una sols Etapa.

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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2.3.

Marco Conceptual

Ahuellamiento: Acumulacion de deformacion permanente o
consolidacion en una superficie de pavimento de asfalto con el tiempo,
gue se muestra con la trayectoria de la rueda grabada en la carretera
(MTC, 2018).

Bache: Pequefia depresion en forma de cuenco en la
superficie del pavimento que penetra desde la carpeta de rodadura
hasta la base. Generalmente son el resultado de la infiltracion de
humedad vy, por lo general, el resultado final del agrietamiento del
cocodrilo no tratado. MTC, 2018).

Deformacion: Es una condicién de peligro del pavimento
visible en la capa de superficie. Se produce a lo largo de la trayectoria
de la rueda y resulta de la acumulacion de deformacién permanente
inducida por la carga desarrollada a partir de todas las capas

individuales del pavimento, incluida la subrasante (MTC, 2018).

Fisuras transversales: Se forman aproximadamente en
angulo recto con respecto a la linea central de la calzada y estan
espaciadas regularmente. Por lo general, comienzan como grietas
muy estrechas y se ensanchan con la edad. Si no se sella y mantiene
correctamente, se desarrollan fisuras secundarias o mdltiples,

paralelas a la grieta inicial (MTC, 2018).

Fisuras longitudinales: Son grietas largas que corren
paralelas a la linea central de la calzada. Estos pueden ser causados
por levantamiento de escarcha o fallas en las uniones, o pueden ser
inducidos por la carga de trafico. Eventualmente se pueden formar

multiples fisuras paralelas a partir de la fisura inicial (MTC, 2018).
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Parche: Se define como una porcion del pavimento que ha sido
removida y reemplazada. La falla del parche puede conducir a una
falla mas generalizada del pavimento circundante (MTC, 2018).

Pavimento flexible: Se denominan asi porque la estructura
total del pavimento se desvia o flexiona bajo carga. Una estructura de
pavimento flexible generalmente se compone de varias capas de
material, cada una de las cuales recibe las cargas de la capa superior,

las extiende y luego las transmite a la capa inferior (MTC, 2018).

Subrasante: Es el suelo sobre el que se construye el
pavimento. Por lo general, se trata compactandolo lo suficiente como

para evitar que el pavimento se asiente (MTC, 2018).

Subbase: Es la capa entre la capa base y la subrasante.
Funciona principalmente como soporte estructural, pero también
puede minimizar la intrusion de finos de la subrasante en la estructura

del pavimento y mejorar el drenaje (MTC, 2018).

Base: Es la capa ubicada inmediatamente debajo de la capa
superficial. Proporciona una distribucion adicional de la carga y
contribuye al drenaje. Las capas base generalmente se construyen
con agregado triturado (MTC, 2018).

Carpeta de rodadura: Es la capa en contacto con las cargas
de trafico. Proporciona caracteristicas como friccion, suavidad, control
del ruido, resistencia a la formacién de surcos y drenaje. Ademas,
evita la entrada de agua superficial en la base, subbase y subrasante
subyacentes (MTC, 2018).
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2.4.

Sistema de Hipotesis
2.4.1. Hipotesis general

No corresponde porque la investigacion es descriptiva.
2.4.2. Variables

- Variable Independiente: indice de Condicion Vial.
- Variable dependiente: Mejoramiento de infraestructura

vial.
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Tabla 2. Matriz de operacionalizacion de variables

Variable Definicion Conceptual Definiciéon operacional Dimensiones Indicadores Escala
Abultamientos
Es la cuantificacién de las fallas que _ y hundimientos.
- Tipo de falla )
aparecen en la superficie de rodadura del i . ) o Grietas
) . ) La variable independiente se midi6 a .
pavimento flexible, como consecuencia de ) _ _ longitudinal y
] través de una ficha de registro donde
VI diferentes factores. Estas fallas pueden ser . » . transversal.
-l o se identificaron los tipos de fallas del o
superficiales y/o estructurales y se presentan ) ) ) Pulimiento de
indice de ) _ . pavimento y el nivel de severidad de )
con diferentes niveles de severidad que ] ) agregados. Ordinal
Condicion ) . . . cada una, para finalmente determinar
ocasionan de inmediato o posteriormente una o o Baches.
Vial , ) el indice de condicion vial de acuerdo
reduccion en la capacidad de carga, por ) )
. o a los lineamientos de la norma ASTM
ende, en su etapa mas avanzada, implica la
. ) i - D 6433-07 (Manual PCI).
obstruccion generalizada de la via (Esmaeili
etal., 2022). Nivel de Baja
severidad Media
Alta

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Variable Definicién Conceptual Definicién operacional Dimensiones Indicadores Escala
W18: N° de ejes
equivalentes
ZR: Desviacién
estandar normal
La variable dependiente L
) ) _ _ -~ o S0: Desviacion
El mejoramiento de infraestructura vial comprendio el disefio del . )
_ ) _ ) estandar combinada
V. D es una alternativa que se elabora con pavimento flexible de la avenida
el objetivo de restaurar pavimentos seleccionada para la SN: Numero
Mejoramiento de degradados a un estado 6ptimo y investigacién conforme a los Disefio del estructural Ordinal

la infraestructura

vial

mejorar asi la seguridad vial en una
determinada via o interseccion (Ubido
et al., 2020).

parametros y directrices del
Manual del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones
(2014 y la norma AASTHO 93.

pavimento flexible

APSI: Variacién de
serviciabilidad (Po —
Pt)

Po: Serviciabilidad
inicial
Pt: Serviciabilidad final

MR: Médulo resiliente

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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.  METODOLOGIA EMPLEADA

3.1.

3.2.

3.3.

Tipo y nivel de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion

El tipo de investigacion fue aplicada debido a que
busco solucionar la problemética entorno a la condicidon
actual de la avenida de estudio mediante el mejoramiento de
la infraestructura vial que demandé el disefié de un nuevo

pavimento flexible.
3.1.2. Nivel de investigacion

El nivel de investigacion fue descriptivo para
caracterizar el fendmeno que se investigd, asi como las
variables de estudio y sus dimensiones. En base a la

informacion recopilada se presentaron los resultados.
Poblacién y muestra de estudio
3.2.1. Poblacion

La poblacion del estudio fueron todos los pavimentos
flexibles que conectan diferentes distritos de la provincia de

Piura.
3.2.2. Muestra.

La muestra seleccionada fue el pavimento flexible de la
Av. Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Provincia de Piura,
Region Piura, que tiene wuna longitud de 3 Km

aproximadamente.
Disefio de investigacion
3.3.1. Disefio de contrastacion

El disefio del estudio fue experimental, transversal
porque se manipularon las variables y los datos se recolectaron
en un tiempo unico, con lo cual se determinaron los tipos de

fallas y el nivel de severidad en la superficie de la via que han
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3.4.

3.5.

generado el deterioro prematuro del pavimento. Ademas, el
enfoque fue cuantitativo-descriptivo dado que se desarrolld
bajo un proceso secuencial que permitio identificar las
caracteristicas (fallas) de la muestra que fue 3 Km de la avenida
asfaltada seleccionada para establecer su condicion actual y

mejorar la infraestructura vial.
Técnicas e instrumentos de investigacién

En la investigacion se utilizo la técnica de la observacion y
el analisis documental para recoger datos de la variable
independiente indice de condicion vial y de la variable dependiente
mejoramiento de la infraestructura vial, respectivamente. De

manera que, el instrumento fue la ficha de registro de datos.
Procesamiento Y Anélisis De Datos

Primero se realizaron visitas de campo. Luego, se elaboro el
instrumento de recoleccion de datos que después de ser validado
y determinar su confiablidad se utilizé para registrar la informacion
obtenida de las visitas y la revision documental de la variable indice
de condicion vial y disefio del pavimento flexible. En consecuencia,

se estableci6 la situacion actual de la via.

En esta investigacion el analisis de los datos se realiz6 en el
programa Microsoft Word y Excel. La informacion se ordend y
clasifico de acuerdo a las directrices del manual del PCI, para

calcular el indice de condicién vial del pavimento flexible.
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PRESENTACION DE RESULTADOS

4.1.

Andlisis e interpretacion de resultados

En relacion al primer y segundo objetivo que consistieron en

identificar el tipo y nivel de severidad de las fallas del pavimento

flexible de la Av. Los Diamantes, en el distrito 26 de octubre

ubicado en Piura, se determind en base a los lineamientos del

Manual PCI lo siguiente:

Figura 15. Unidad de muestreo 1

INDICE DE COMDICI0

IR UNIDAD DE MUESTRED

Fuente: Elaboracion propia, 2023

TESIE MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDS LA DETERMIMACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENT, AV, LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE. PILRA, 2023
AUTORES  [BR.PALLINIIMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. ANVAS ESPINDZA MAYAA ESTEFANY
DISTRITO ABSCISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED CHAGRANA
26 de oclube =000 [ PAVIMENTO FLEXIBLE |
s ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED
fw. Los 300.00 m2 ]
damanies
AHEHO DE CALZADA TIFD DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA Bim
E 08 m ASFALTADD £0.00 m
REWISADO POR FECHA
[ING. PRINCIFE REYES ROGER A BERTO [ DAMSH0IS ] .
- -
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES ] &m
N® | DARD | N* | DARG
1 PIEL DE COCODRILD {m2) 1 PARCHES [m2)
2 EXLAACHON {m2) 12 PULIMIENTE DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOOUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABLULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS {ma2) 14 CRUCE DE Vi FERREA [m2)
5 CORRUGACION [m2) 15 AHUELLAMIENTO {mi2)
& DEPRESION fma2) 16 DESPLAZAMIENTO [m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA [m2)
a GRIETA DE REFLEXON DE JUNTA (m) 18 HINCHAMENTO (m2)
2 CESNIVEL CARRILBERMA (m) e DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL [m2) (m}
NIVEL DE SEVERIDAD NOMERD MAXIMG DE VD
5
BALA L) MAEDHA, () ALTA (M) el = L0 ITJHI 100 — HOWD)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARD 4 FEH DARD 13
Smndmd PPN o CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
0 L [1] L 1 L
"""" K] 7] [1] ] 1 ]
. 1 ipa e 45 H 120 H 2 H
Pl
BALA 0 5] 1
TOTAL [MEDA [ ] [
ALTA 45 120 2
CALCULD DEL PCI
TPODE | opimminan TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUEIDE (VD)
4 M [ 1% 5
4 A a5 15.0% 75 VALOR DEDUGIDD MAS ALTO HOVi=
12 A 120 20.0% 10 )
13 L 1 0.5% B HUMERD MAMIMO DE VD fm)= 2.84
13 M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 45
H* q
i 75 45 18 138 3 a4
2 5 45 [ 128 2 Y]
] TE [ B 81 1 a2
BOHCE DE CONMDICIGN DEL PAVIMENTO
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADD
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Figura 16. Unidad de muestreo 2

INDICE DE CONIMCION V1AL POR UMIDAD DE MUESTRED

GRIETAS LOMG ¥ TRANSWERSAL im2)

TESIS MEJORAMIENTO DE LA INFRAES TRUCTURA VIAL UTILIZANDD LA DETERMINACION DEL INDICE DE COMDICION DEL
FAVIMENTO. AW, LS DIMMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUSAE, PIUAA, 2023
AUTORES  [BR. PAULINI IMAN DAYAN NICOLL Y BR. RIVAS ESFINGZA MAYRA ESTEFANY
HSTRITD ABECISA INICIAL UMIDAD DE MUESTREQ DIAGRANLA
6 de colee [ PavmENTO FLEXBLE |
via ABECISA FINAL AREA DE MUESTRED '
v Lies 300.00 m2
AMCHO DE CALZADA TIPO DE PANIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADD 50.00 m
REVISADD POR FECHA
|IMG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | | 04/0%2023 ] J
“ 13
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N | DAND | N* | DAND
1 PIEL DE COCODRILO (mz) T PARCHES [mZ)
2 EXUOACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADCS jm2)
a AGRIE TAMIENTO EM BLOOUE (m2) 12 BACHES (M)
'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 1 CRUCE DE Via FERREA (m2)
5 CORALKGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
& DEPRESION (m2) 18 DESPLAZAMIENTO (mZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASALICA [m2)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [m) 18 HINCHAMIENTO [m2)
8 DESHIVEL CARRILIBERMA {mj) 18 DESPREMDIMIENTO DE AGREGADOS

{2}

BAJA L)

HIVEL DE SEEVERIDAD

HUSIERD MAXIMD DE VI

ALTA [H)

mio= 100+

(200 = MOFD)

TIPD DE FALLAS EXISTENTES

DAHD 4 DAHD 12 DAND 12
- CANTIDAD SEVERIDAD CANMTIOAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
[T L o L [} L
e 20.3 M o [ [0 M
- 4z = =0 H F E
B o o o
TOTAL  [MEDIA 20.3 o [
ALTA 4z B F
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
DR SEVERIDAD TOTAL DEMNSIDAD {%) VALOR DEDUCIDD (VD
] W 20.3 E.E% 10
] A a2 14.0% 7B
12 A B0 TR F
13 A 2 0Th 45

WALCR DEDUCIDD MAS ALTD HOWE
TE
HMUMERD BLAKIMO DE WVID {mj= 3.02

WALORES NEDNUICIDOSE g
1 T8 ] 10 3
2 Ta ] ] 2
| T8 | ] 1

IMDICE DE CONDICION DEL PARIMENTD

CONDICION DEL PAVIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 17. Unidad de muestreo 3

INDICE DE CONMMCION WiAL POR UNIDAD DE MUESTRED

PAVBIENTD. AY. LOS DIABGNTES DEL DESTRITO 26 DE DCTLUERE, PIURA. 20323

TESIS MEJMORAMIENTO DE LA INFIRAES TRUC TURSA VIAL UTILIZANDD Lk DETERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

AUTORES |HFI PALULINI IMAN DAYAM NICOLL ¥ BR. RIVAS ESPINOZA MAYRA ESTEFANY

S TRITD ABSCISA INCIAL UHIDAD DE MUESTREQ DIAGRANLA,
26 de oohbre [ FavmENTO FLEXELE
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREQ }
300.00 mz
TIPO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
ASFALTADD 50.00 m
FECHA
|imS. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | [ 04052023 d
a "
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES Em

N* [ | [H DAND

1 PIEL DE COCODRILG (mZ) 11 FARCHES [m2)

2 EXUOACION [m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADCS {m2)

3 AGRIE TAMIENTO EN BLOCUE {m2) 13 BACHES (M)

'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (mz) 14 CRUCE DE via FERREA jm2)

5 CORRLMGACIGN [m2Z) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

& DEPRESION (m2) 18 DESPLAZAMIENTO {mZ)

T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASGLICA [mZ)

] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [m) 18 HINGHAMIENTO [mZ)

9 DESHIVEL CARRILBERMA |m) 13 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL (m2) (mz}

NIVEL DE SEVERIDAD NUMERD MAXIMD DE VD
BAJA [L} MEDIA [M) BALTA [H) mi = 10D & %I'.IILI HO¥)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DANO 4 DAND 12 DAND 13
e CANTIDAD SEVERIDAD CAMTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
— 7 L 5] L i L
30.8 W 5] ] i M
- 7.5 = 5] H 1 H
ELA LA i [i [&
TOTAL  |MEDIA ET [ [T
TA 7.5 o 1
CALCULD DEL PG
TIFO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDALD %) WALOR DEDUCIDD: (WD)
4 W 10.3% 45
] A 26 0% [
13 A 1 0% 30

WALOR DEDUCEDD MAS AL TD HOWI=

=3

MUMERD MAXIMO DE WD imj= 1.564

LORES DIEMUCIDOS

a |ra =]

2 a3 30 123

INDICE DE CONDICION DEL PANVIMENTD

CONDICION DEL PAVIBENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 18. Unidad de muestreo 4

INDICE DE CONDICION VIAL POR UMIDAD DE MUEESTRED

MEJIRAMIENTO DE LA INFRAES TRUC TURA VIAL UTILIZANDD LA DETERMIMNACION DEL INDICE DE COMDICION DEL

TESIS
FAVBAENTO. A%, LOS DIMMANTES DEL ISTRITO 26 DE DCTUSRE, PILRA, 2023
AUTORES  [BR. PAULINI IMAN DAYAMN HICOLL ¥ BR. RIVAS ESSINOZA MAYRA ESTEFANT
IS TRITD ABESCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED DLAGRAMS,
26 de oohire [ PavmENTO FLERBLE |
ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED 1l
300,00 m2
TIPO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
AEFALTADD 50.00 m
FECHA
MG, PRINCIPE REYES ROGER ALBERTG | | 4052023 | *
4 -
TIFDS DE FALLAS EXISTENTES ] Em
N* [T ] [H ] DAND
1 PIEL OE COCODRILD [mz) 11 FARCHES [mz)
2 EXUOACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGHIE TAMIENTO EM BLOCUE (m2) 13 BACHES {N°)
] ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (mz) 14 CRUCE DE Via FERREA (m2)
5 CORRLMGACION [m2) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
& DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (mZ)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASALICA [mZ)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [m) 18 HINGHAMIENTO [m2)
] DESHIVEL CARRILBERMA (m) 15 CESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

=]

GRIETAS LOMNG ¥ TRAMSWVERSAL {m2)

imiE}

BAJA L)

HI¥EL DE SEVERIDWAD

HURERD MAXIMD DE VD

BLTA [H)

mui o= 1 00 & o

MOV

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAHD 4 DAND 12 DAND 12

‘ = CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
—— R L o L [V L
AD.E M o [ [V M
- B4.5 [ o H 1 H

(=]

(=]

B R (]
MEDIA 40E
AL Tl B4.E

TOTAL o o
5 -
CALCULG DEL PCI
'DM"':' EE SEVERIDAD TOTAL DEMSIDAD {%) VALOR DEDUCIDG (VD)
] 1] 0.6 15.5% T
] A B4.5 A% 52
13 A ] 0% a0

WALCIR DEDUCIDD MAS ALTD HOVI=
-]

MUMERD BLAXIMIO DE VID {m T3

VALDORES DEDUCIDOS O
1 a2 R 131 2
2 a2 30 132 1 100

INDICE DE COMDIC

CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 19. Unidad de muestreo 5

INIDICE DE CONDICION V1AL POR UNIDAD NE MUESTRED

TESIS MEIDRAMENTO DE LA BIFRAESTRUC TURA V1AL UTILLZANDD LA DETERMIMACION DEL IMDICE DE CONDICION DEL
FAVIMENTD. &Y. LOE DIGMANTES DEL DISTRITO 26 DE DCTUBRE, PIURA, 2023

AUTORES |5R FALALRI IMAN DAYAN MICOLL Y BR. RIVAS ESPINOIA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABSCISA IMIGLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubre D+200 FANIMENTD FLEXIBLE
ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED I
Aw Los [ 300.00 m2 ]
damantes
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVE NI 50m
600 m ASFALTADC [ 50.00 m ]
|REVISADO POR FECHA
reG. PRINCPE REYES ROGER ALBERTO | [ 4082023 | v
. -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
[H DAHD [H | DAHD
1 FEL DE COCODRILD jm2) 11 PARCHES [mz)
z EXUDACION (mZ) 12 PULIMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOGUE (m2) 13 BACHES (N7
4 ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS (m2 ) 14 CRUCE DE wia FERREA (m2)
5 CORRUGACKIN (m2) 15 AHUELLAMIEMTO jm2)
[ DEFRESION [m2Z) 16 DESPLAZAMIENTO (mZ)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA FARABOLICA (m2)
B GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA {m) 18 HINCHAMENTS (mZ]
e DEENNEL CARRILEERMA [m) 15 DESPRENDIMIEMTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (mZ)
MIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE VD
BN L) ALTA [H) mi (L — MDFI)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAHD 12
mnrd CANTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
. L o L o L
55.8 ] [i ] 1 ]
102.6 H o H z H
Fted =i
Bl 7 o 7
TOTAL  [masCes 5.8 o 1
ALTR 102.6 ] 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
BaRa SEVERIDAD TOTAL DENSIOAD %) VALDR DEDUCIDGD (VD)
4 ] 558 18.6% 57
4 A 1026 34.2% 100
13 ] 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 45

WALOR DEDUCIDG MAS ALTO HOVE
100
NUBERD MAXIMO DE VI imj= 1

INDICE HE CONDICION DEL PAVIMENTD

CONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 20. Unidad de muestreo 6

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

MEJORAMIENTSD DE LA INFRAES TRUC TURA 'WVIAL UTILIZANDO LA DE TERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

TESIS
PAVIMEMTO, AV. LOS DIMMANTES DEL ISTRITO 26 DE OCTUSERE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR. FAULINI IMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RIVAS EEFINGZA MAYRA ESTEFANY
OIS TRITO ABSCISA INICIAL UKIDAD DE MUESTRED DLAGRARLA,
26 de cohive [ PAVBMENTD FLEXELE
ABSCIEA FIMAL AREA DE MUESTREQ 1
300.00 m2
TIPO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
ASFALTADD 50.00 m
FECHA
IMG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTG | [ D4/052022 d
" .
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES Em
[H | DANO | [H DAND
1 PIEL DE COCODRILG (mz) 11 PARCHES [mZ)
2 EXUDACION (m2Z) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS jm2)
3 AGFIE TAMIENTO EN BLOOUE (m2) 12 HACHES (N°)
'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (mz) 14 CRUCE DE via FERREA jm2)
5 CORALGALCION [m2) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
G DEPRES 0N (m2) 16 DESPLAZAMIEMTO (mZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABALICA [m2Z)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA {mj) 18 HINCHAMIENTO [mZ)
8 DESHIVEL CARRILEERMA (m) 1% DESPRENDIMIENTO DE AGREGADCS

GRIETAS LOMNG ¥ TRAMSWERSAL (ma)

(mZ}

BAJA L)

HI¥EL DE SEVERIDAD

HUBERD MAXIMD DE VD

BLTA H)

i = 10D & oo

HIFL)

TIFO OE FALLAS EXISTENTES

DAND & DAND 12 DARD 13
- CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
e 7 L 0 L [0 L
752 M [ M £ M
- BO.E [T [ H = 4
B I [§ D D
TOTAL  [MEDIA 752 - D
ALTA Bo.B - 2
CALCULO DEL PCI
'm"':”:'uE SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDG (VD)
A M 7532 FR ) EE
2 a B8 300 o8
13 A 2 ) a5

WALOR DEDOUCIDD MAS ALTD HOVE
=]

MUMERD BAXIMO DE WD {mj= 1.18

LOREE DEDUCIDOE

IMDICE DE COMDICH

COMDICION DEL PAVIRENTD:

ON DEL PANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 21. Unidad de muestreo 7

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJIRAMIENTO DE LA INFRAES TRUCTURA VIAL UTILIZANDO LA DETERMIMACION DEL INDICE DE COMDICION DEL
PAVIMENTO, AV. LS DIMMANTES DEL ISTRITO 26 DE DCTUSRE, PILRA, 2023
AUTORES  [BR. PAULINI IMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RIVAS ESFINGEA MAYRA ESTEFANY
OIS TRITDH ABSCISA INICIAL UKIDAD DE MUESTRED DLAGRANS
26 de cohees | [ PaveENTO FLEXELE |
ABESCISA FINAL AREA DE MUESTREQ '
300.00 m2
TIPO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
ASFALTADD 50.00 m
FECHA
|inG. PRINCIFE REYES ROGER ALBERTO | | 0402023 | *
4 .
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | Em
[H | ANO | [H DAND
1 PIEL DE GOGODRILG [mzZ) 1 PARCHES [mZ)
2 EMUOACION [mZ) 12 PULIMIENTO DE AGREGADCE jm2)
a AGRIE TAMIENT O EM BLOGUE (m2) 12 BACHES (N}
4 ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENT O (m2) 14 CRUCE DE via FERREM jm2)
5 CORRLMEACION [mZ) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
B DEPRESION ym2) 16 DESPLAZAMIEMNTO {mZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASALICA [mZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTC [mZ)
] DESHIVEL CARRILBERMA {m) 15 DESFRENDIMIENTO DE AGREGADCS
10 GRIETAS LOMNG ¥ TRAMSVERSAL (m2) {mniZ)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERD MAXIMD DE VD
T
BAJA (L) MEDA [M) BLTA [H) mi = L0+ (000 - M

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAND & DAND 12 DARD 12
et P - CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
e 0 L 5 L [ L
BS.Z 1] 5 ] 1 M
- 5. H o H 1 H
o
B 0 0 0
TOTAL  [MEDIA B2 0 1
ALTA 75.4 0 1
CALCULOD DEL PCI
'::;EE SEVERIDAD TOTAL DENSIDAL (%) VALOR DEOUCIDG (WD)
4 M B9 2 Foke 75
] ) T5.4 =5 1% 52
13 7] 1 0.3% 15
13 A 1 0.3% 30

WALOIR DEDUCIDD MAS ALTD HOVI=
=2

MUMERD BAXIMO DE VD {mj= 1.73

INIDICE DE COMDIC

CONDICION DEL PAVINIEENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 22. Unidad de muestreo 8

INDICE DE CONDICION WIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

MEJORAMENTO DE L INFRAE STRUMC TURA WIAL UTILLZANDD L DETERMIMACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

TESIS
FOVIMENTO, AN, LOS DWMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR FALLINI IMAN DAVAN MICOLL ¥ BR. RIVAS ESPINOZA MAYRA EETEFANY
DISTRITO ABSCISA INICLAL UKIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubne ] FAVIMENTO FLEXIBLE
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED T
A Los I 300.00 m2 |
damanies
ANCHO DE CALZADA TIPFO DE PAVIMIENTO LOMGITUD INTERVENIDA 50m
Eoom ] I 50.00 m |
|rREVISADO POR FEGHA
MG, PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | — 04082023 | d
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES ] &m
W I OAND I [H I OAND
1 FEL DE COCODRILD jm2) 11 PARCHES [mz)
2 EXUDACION (mz) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EM BLODGUE (m2) 13 BACHES [NY)
4 ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIEN TS {mi2) 14 CRUCE DE wis FERREA im2)
5 CORFLIGAS KM (m2) 15 AHUELLAMIENTO jm2)
[ OEFRESIAN [m2) 16 DESPLAZAMIENTO (mZ)
T GRETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICH jm2)
S GRIETA DE REFLEXION DE JUSTA jm) 18 HINCHAMEMTO (mz)
|-} DESHIVEL CARRILBERMA [m) 19 DESFRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL {m2) (2}
MIVEL OE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
BAJA (L) ALTA [H) i = 100 & — (103 = HO¥)
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
- CANTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
0 L % L 7 L
40.8 [ [ M [ [
T4 H H F H
-
Bl % 0 %
TOTAL  [miErCeh 408 0 [i
ALTA T4E 0 z
CALCULO DEL PCI
TIPD DE
AR SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD | %) VALDR DEDUCIDG (VD)
4 M 408 13.6% 25
4 A T45 24.5% oz
12 A z 0.T% 45
VALOR DEDUCIOG MAS ALTO HOM=
a2
NURE RO MAXIMD DE VD fmj= 1.73
VALORES DEDUCIDOS
1 49 141 2 &z
2 45 137 1 100
INDICE DE CONDMCION DEL PAVIMENTD
CONDICION DEL FANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 23. Unidad de muestreo 9

INDICE DE CONDICION WiAL FOR UNIDAD DE MUESTRED

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUC TURA WVIAL UTILLZANDD LA DE TERMINACION DEL INDICE DE COMIDICION DEL

TERC PAVIMENTO. AV. LOS DLAMANTES DEL MSTRITO 26 DE OCTUSAE, PILAA, 2023
AUTORES  [BR. FAULINI IMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RVAS EEFINOZA MAYRA ESTEFANY
NS TRITD ABSCISA INICIAL UMIDAD DE MUESTREQ DLAGRANLS,
[ PAVRENTD FLEXELE
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREQ ¥
m [ 300.00 mz |
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
ASFALTADD 50.00 m ]
REWISADD POR FECHA
ItG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | [ 04052023 | *
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | Em
" | DAND | N I DakD
1 PIEL DE COCODRILO (mz) 1 PARCHES [mZ)
2 EXUOACIIN (mZ) 12 PULIMIENTO DE AGREGADCES (m2)
3 AGFIE TAMIEMTO EM BLOGUE (m2) 13 HACHES (M)
'] ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (mz) 14 CRUCE DE via FERREA (m2)
5 EORALMSACION [m2Z) 15 AHUELLAMIEMTO [m2)
] DEPRESION {m2) 16 DESPLAZAMEENTO {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA [m2Z)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [m) 18 HINCHAMIENTO [m2)
£ DESNIVEL CARRILBERMA (m] 1% DESPRENDIMIENTO DE AGREGADCE
10 GRIETAS LONG ¥ TRAMSVERSAL (m2) (mz)
NIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMD DE VD
T
BAJA [L) MEDLA (M) BLTA [H) il = 100 & — (100 — HEWI)
TIFO DOE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
bt P i CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L [ L 5] L [ L
- EE.T [ [&] [ 1 M
! vt 56.4 H [5] H 0 H
| T [ [ 0
TOTAL MEDIA BE.T [ 1
|ALTA 56.4 % o
CALCULO DEL PCI
TWFO DE
" SEVERIDAD TOTAL DEMNSIDAD %) VALOR DEDUCIDG (WD)
] M 55.7 1E8.6% =
] A 06.4 2 1% 100
13 M 1 [ED) 15

WALDR DEDUCIDD MAS AL TO HOVIE

100

MUMERD BASXIMD DE WD {mj= 1

YALORES DEDUCIDOS

INDICE DE COMDICION DEL P

CONDICION DEL PAVIRIEENTD

MENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023




Figura 24. Unidad de muestreo 10

INDICE DE CONDNCION VIAL FOR UMIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJIRAMIENTO DE L& INFRAES TRUC TURA VIAL UTILLZANDD LA DE TERMIMACHIN DEL INDICE DE COMDICIGN DEL
FAVBMENTO. AV. L CIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE GCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR. PAULINI IMAN DAYAN HICOLL ¥ BR. RIVAS ESFINGZA MAYRA EETEFANY
IS TRITOD ABSCISA INICIAL UMIDAD DE MUESTREQ DA GRAREA,
26 de cchire | PAVIMENTD FLEXELE |
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREQ 1
: I 300.00 m2 ]
AMCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTD LOMGITUD INTERVENIDA 50m
ASFALTADD 50.00 m ]
REVISADO FOR FECHA
ING. PRINCIPE REVES ROGER ALBERTO | 0402023 | *
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
[N | DaND | [N DAND
1 PIEL DE COCODRILO [mz) 1 PARCHES [mZ)
2 EXUOACION [m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADCS (m2)
a AGRIE TAMIENT O EM BLOOUE {m2) 13 HACHES (M)
2 ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS (mZ) 14 CRUCE DE wis FERREA (m2)
5 CORALMGACION [m2) 15 AHUELL AMIEMTO [mZ)
i DEFRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASCLICA (mZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIEMTO (m2)
il DESHIVEL CARRILBERMA (m) 15 DESPRENOIMIENTE DE AGSREGADGS
10 GRIETAS LONG ¥ TRAMSVERSAL (m2) iz}
MIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMD DE VD
T
BAJA [L) MEDLA [M) BALTA M) mi = 100 & ml'.lll.l HO¥
TIFO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
derd P = CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
) o L 7] L [ L
- 44.6 M [1] ] 1 M
- 7.2 o 120 H 2 -
| [ [
TOTAL |Mr=|:lm 44.5 o 1
ALTA T5.2 120 z
CALCULO DEL PCI
TIFO DE
v SEVERIDAD TOTAL DEMNSIDAD {%) VALOR DEDUCIDGD (VD)
] ] 246 14.5% [
] A T8.2 P64% 52
12 i 120 400 10
13 ] 1 0% 15
13 N 2 o 47 VALCOR DEDUCIDD MAS ALTO HOVE
oz
MUMERD MAXIMO DE VO {mj= 1.73
LORES DEDUCIDOS 0
1 a2 51 143 F 52
2 a2 10 102 1 100
100
IMCHAE DE TONDITITN DEL PAYIMENTD
CONMCION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 25. Unidad de muestreo 11

INDICE DE CONMDMCION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED
URA, WAL UTILIZANDO LA DETERMBACION DEL INDICE OE COMDICIKON DEL

RIEORAMIEN
EALIN

AUTOHRES Iﬁ PALULENI IMAMN DAYAR MICOLL Y BR. AIWAS EEPMOZA MAYRA EETEFANY

DESTRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
2% de ocbre D00 [ ravmENTO FLEXBLE |
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED 1
A Los CH550 300,00 m2
daimantes
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA 50m
600 m ] ASFALTADO 50,00 m
|REVIZADD POR FECH&
NG, FRINCIFE REYES ROGER ALEERTO | — DAOH0E3 ] *
- -
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N* DAHD | N OAHD
1 FIEL D COCODRILG [ma) 1 FARCHEE [mZ|
2 EXLIDACKIN (m2) 12 FLULIMIENTO DE AGREGADCHS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOOUE (mz) 13 BACHES (M7
'] BEUL TAMEENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS (m2) 14 CRUCE DE Via FERREA (m2)
5 CORRLUKGACIIM (mZ) 15 AHUELLAMIENTO {mzZ]
] DEPREEIAN [m2) 15 DESPLAZAMIENTD (m2)
T GRIETA DE BORDE o GRIETA PARMBCLICA (m2)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA {mj) 18 HINCHAMIENTD {mzZ|
] DESHIVEL CARRILEEERMA {m) L] DESPREMDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANEVERSAL [md) {mz]
WIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE WD
BAJA (L] _ﬂ.“ ALTA[H) i = 1430 = 4 Ll — ROFD
TIFO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DAND 12 DAND 13
bk PP e CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10 L [F] L 1 L
14 [] 3000 [] 1 ]
[ H o H 3 H
P
Pt
BAM 10 o 1
TOTAL  [niECiA 14 300 1
BLTA o o El
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
by v SEVERIDALD TOTAL HENSADAD [%] VALOR DEDUCIDG (VD)
10 L 10 F
10 W 14 11
12 W 300 20
13 L 1 F]
13 ] [ 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOVI=
13 A 3 (=] 20
NUMERD M&OMO DE VD (m)= 541
q
1 52 20 1 B 108 5 56
2 [F] 20 15 11 2 100 ] 5
3 ] 20 15 F 2 FX 3 ]
] 52 20 ] F 2 TE 2 5.
5 52 F] z F 2 [ 1 &0

MAX. WDC
INDICE OHE COMDICION DEL FAVIRENTO

CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 26. Unidad de muestreo 12

INDICE DE CONDICION ¥WlAL POR UNIDAD E MUESTRED

TESIS MEJIRAMIENTO DE L& INFRAES TRUCTURA VAL UTILLZANDO L DETERMIMACION DEL INDICE DE COMDICION DEL
PAVBAEMTD. AN, LOS DLABMANTES DEL DESTRITO 26 DE DCTUERE. PILURA. Z023

AUTORES |EFI PARULIMI IMAN DaYAM NICOLL Y BR. ANVAS ESFIMOIZA MAYRA ESTEFANY

DS TRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ DIAGRAMA
ZE de ootubee [ FAVIMENTO FLEMELE ]
wia ABSCISA FIMAL AREA DE MUESTRED '
300.00 m2
TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA 50m
[ASFaLTADD 50,00 m |
FECHA&
|iG. PRINCIPE REYES ROGER ALEERTO | | 4052023 | v
. -
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES ] &m
H* | DAHD [§ I DAND
1 PIEL DE COCODRLG (m2) 11 FARCHES [mz|
2 EXUOACION [m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIE TAMIENTO EM BLOOUE {mZ) 13 BACHES (M)
'] ABLLTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENT O (mz2) 14 CHRUCE DE via FERREA (mZ)
5 CORRLMEACIAN [m2) 15 AHIPELLAMIENTO (mz)
] DEPRESION {m2) 16 DESPLAZAMIENTO [m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASALICA (mz)
:] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [mj) 1B HBCHAMIENTT [m2)
] DESHIVEL CARRILBERMA (m) 15 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRAMSVERSAL {m2) imz2)
WIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE WD
BAJA (L} BLTA [H) ey i 100 = HOFI
TIFD DE FALLAS EXISTENTES
DARND 10 DAND 12 DAHD 13
M CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEWERIDAD
. 10.3 L o L 1 L
i 15 ] 300 1] 1 ]
o e 0 H o o 3 H
W
B 10.3 [ 1
TOTAL  |MEDIA 15 300 1
ALTA o [ 3
CALCULD DEL PCI
PO DE TOTAL VALOR DEDUCIDG (WD)
BARG SEVERIDAD DENSIDAD (%)
10 L 10.3 3.4% 3
10 ] 15 5.0% 11
12 1] 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% B
13 ] 1 0.3% 15 VALOR DEOUCIDG MAS ALTO HOVI=
13 i E] 1.0%% [ 20
NUMERD MAXIMG DE VD jm)= 5.41
1 52 20 15 11 B 106 5 s
2 52 20 15 11 z 100 4 LE
3 52 20 15 3 F 51 3 W
] 52 20 2 z F TB 2 s
5 [F] 2 2 F 2 ED 1 )

INDICE OHE CONDMCION DEL PAVIMENTO

CONNCEON DEL FAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 27. Unidad de muestreo 13

IMDICE DE CONDICION WAL POR UNIDAD DE MUESTREQ

MEJOIRAMIENTO DE LA INFRAES TRUCTURA VIAL UTILIZANDD L& DETERMIMACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVBIENTD, AW, LS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUERE PILIRA 3033

AUTORES |EFI PALILINI IM&N CaYAM HICOLL ¥ BR. RWVAS EEFINGIA MAYRA ESTEFANY

ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED DLAGRAMA
0+E00 [ FAVIMENTO FLEXIBLE
ABSCISA FIMAL ARES DE MUESTRED t
0+EED I 300.00 m2 ]
diamanies
TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA 50m

[asFaTaDD ] [ E0.00 m ]

FECHA
IMG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO 04/08/2023 ] ¥
- -
TIFOES DE FALLAS EXISTENTES | &m
N* | DAND | s I DAND
1 PIEL DE COCODRILG (m2) T PARCHES (mz)
2 EXUOACION [m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
a AGFIETAMIEMNTO EN BLOGUE (m2) 13 BALCHES [N
'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (mz) 14 CRUCE DE via FERREA (m2)
5 CORRALMGACIAN (m2) 15 AHLUELLAMIENTO (m2)
g DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (mzZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA {m) 18 HBEHAMIENTD [m2)
a DESHIVEL CARRILBERMA {m] 9 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRAMSVERSAL (m2) im2)
MWIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE VD
T
BA.A [L} MEDIA (&) BLTA (H] md = 10D 4 ml'.lll.l HOFQ)
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DAND 12 DAND 13
NI CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CAMTIDAD SEVERIDAD
B.G L o L 1 L
- 12.E 1] 300 M 1 [
v o H o = ] H
-
| T ] [ 1
TOTAL  [MEDIA 13.8 300 1
ALTA o % El
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
DR SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDD (WD)
10 L E 3.0% z
10 ] 12.8 4.T% 1
12 [ 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% B
13 7] 1 0.3% 15 WALOR DEDLCIDD MAS ALTO HOVI=
13 i ] 1.0% 52 20

HUMERDO MAXIMO DE WD [mj= 5.41

WVALORES DEDUCIDDS

1 52 20 15 11 B ADE 5 ]
2 52 20 15 11 s A0 a4 =]
3 52 20 15 2 T ] 3 =]
4 52 20 s 2 s B 2 55
5 52 2 s 2 s ED 1 &0

INDICE DE CONDMCION DEL PAVIMENTD

CONDICION DEL PAVIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 28. Unidad de muestreo 14

INDICE DE COMDMCION ViAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTD DE LA IMFRAESTRUCTURA WIAL UTILIZANDO LA DETERMBMACION DEL INDICE DE COMDIC KN DEL
FAVIMENTO, &Y. LOS DIAAANTES DEL ISTRITO 35 OE OCTUBRE. FIURA, 2023

AUTORES Iﬁ. PRI IMAN DAYAN MICOLL ¥ BA. RIVAS ESPINOZA MAYRA ESTEFANTY

DISTRITO AESCISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA

2% de ootubne [ o= ] PANIMENTO FLEXBELE |

wik ABSCIEA FINAL AREA DE MUESTRED I

P LS o] 300.00 m2

damartes

ANCHO DE CALZADSA TIPO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENID® 50m

500 m [asraLtano | 50.00 m

|EEVIEADD POR FEGHA

NG, PRINCIFE REVES ROGER ALEERTO | Dna/E0Ea ] ¥
4 -
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES ] Em
N" DAND I [ I DAND
1 FIEL DE COCODRILD [mZ) 1" FARCHES (mz)
2 EXUDAGKIN () 1z FULIMIENTO DE AGREGADDS [ma)
a AGRIETAMIENTD EN BLOGUE {mz2) 13 BACHES (M7
'l AHULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (ma) 14 CRUCE DE Vi FERREA [m2)
5 CORRUGACKIN (mz) 15 AHUELLAMIENTD {mz)
G DEPRESIIN [m2) 15 DESPLAZAMIENTI (m2)
T GRIETA DE BORDE 7 GRIETA FARABOLICA, (m2)
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INDICE DE COMDMCION VIAL POR UHIDAD DE MUESTRED
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INDICE DE CONDMCION WAL FOR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS BEJIRAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO L DETERMIMACIIN DEL INDICE OE COMOICION DEL
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ININCE DE COMIMCION WIAL POR UNIDAD DE MUESTRED
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INDICE DE CONDMCION WiAL POR UNIDAD DE MUESTREDQ
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AUTORES Iﬁ PALILIBI IMAM DAYAM MBRCOLL Y BR. RWAS ESPINOZA MAYRA ESTEFANY
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INDICE DE COMDMCION VIAL POR UNIDAD OE MUESTRED
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INDICE DE COMOMCION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED
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INCICE DE COMDICION VIAL POR UMIDAD DE MUESTRED
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INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED
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INDICE DE CONDICION ¥iAL POR UNIDAD DE MUESTRED
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TEEIS
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AUTORES [BR. PAULINIIMAN DAYAN NICCLL ¥ BR. RIMAS ESPINDZA MAYRA ESTEFANY
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TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | &m
[d I OAND I N* I OAND
1 FEL DE COCODRILD (m2) 11 PARCHES [mz|
2 EXUDACIN [mzZ) 12 PULIMIEENTD DE AGREGADOS [m2)
3 AGRIETAMIEENTO EN BLOGLURE (mz2) 12 BALCHES (M)
4 ABIULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE via FERREA {m2)
5 CORRUGACIIN (m2) 15 AHUELLAMIEMTO {m2)
[ DEFRESION [mZ) 1B DESPLAZAMIENTO (mzZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
B GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA {m) 18 HINCHAMENTS (mZ)
g DESMNEL CARRILBERMA [m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) {mz]
MIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
BaAJA (L) ALTA [H) mi = 100 &
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
i CANTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD: CANTIDAD SEVERIDAD
L o L i L
2 [ [ [ [ ]
=0 H o H 1 H
-
Bl ¥ o [V
TOTAL  [MiEDWA ETl o [V
Ta 80 o 2
CALCULD DEL PCI
TIPD DE
DARD SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDD (VD)
4 [¥] Xl 10.3% 45
4 A =0 IT0% a3
12 A F] 0.7% a7

WALOR DEDUCIDO BAS ALTO HDVI=

a3

HURERCD MAXIMD OE VD jmj= 1564

VALORES DEDUCIDOS
47

120

138

INDICE HE CONMCION DEL PAVIMENTD

CONDICION DEL PAYIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023

49



Figura 38. Unidad de muestreo 24

INDICE DE CONDICION VAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TE=IE MEJORAMENTO OE LA IMFRAESTRLCTURA VIAL UTILIZANDO LA DETERMINACION DEL INDICE DE CONDICIGN DEL
PANIMENTD, AV. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR PAULINIIMAN DAYAN MICOLL ¥ BR. RIVAS ESPIIDZA MAYRA ESTEFANY
DISTRITO ABSCESA IMIGLAL UKIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubre PAVIMENTD FLEXIBLE
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED 1
[ I 50,00 m3 |
iniegradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVE NIDA 50m
600m ASFALTADC [ 50.00 m ]
|REVISADOD POR FECHA
MG PRINCIPE REYES ROGERALBERTO | | D4Ma2023 ] ’
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
S | DAHD I N* I DARD
1 FEL DE COCODRILD (m2) 11 PARCHES [mz)
2 EXUDACIIN (2] 12 PULIMEENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIEENTO EM BLOGUE (m2) 13 BACHES [N
4 ASULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE via FERREA (m2)
5 CORRUGACKIN (m2) 15 AHUELLAMIEMTO {m2)
[ DEFRESION [m2) 1B DESPLAZAMIENTD (mZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA jm2)
B GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA {m) 18 HINCHAMENTD (mZ)
-] DEENNEL CARRILBERMA [m]) 18 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) (mz])
MIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE VD
BAJA L)Y ALTA [H) mi = 1.0 -ﬁ:llﬁ.‘ .'.
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
il CANTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
. o L ¥ L ¥ L
1 ] [i ] [i ]
85.3 H i H 1 H
-y =i
B, a [i
TOTAL WEDA 41 o ¥
ALTA 5.3 o 1
CALCULD DEL PCI
TIPO DE
DARG SEWERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDD (Vi)
4 ] 41 14.0% 45
4 A E53 28.4% 9z
13 A 1 0.3% o
VALOR DEDUCIDN BMAS ALTO HOVI=
a2
HUBE R MAKIMD 0 VD {m)= 1.73
VALORES DEDUCIDOS
52
2 52 30 122 1 100
INDICE DE CONDMCION DEL PAVIMENTD
CONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 39. Unidad de muestreo 25

IHNDICE DE CONDICION V1AL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS BIEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA, WAL UTILIZANDO Lo DETERMMACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
FAVIMENTO AY. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 355 DE OCTUBRE. FIURA, 0G5

AUTORES Iﬁ. PRI | MAN DAYAM MICOLL Y BR. RIVAS ESPMOZA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABSCIEA BICIAL UNIDAT DE MUESTRED HAGRAMA
36 de octubre [ravmenmorexsE |
via AESCIEA FINAL AREA DE MUESTRED 1
. | 300,00 mz |
niegradora
ANCHO DE CALZADA TIPDI DE P MTO LOMGITUD INTERVEMIDA 50m
&.00 m ASFALTADO [ 50.00 m ]
|REVIEADD POR FECHA
NG, PRINGIPE REYES ROGER ALBERTO | CDGHE0ZI b
a 2
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N I DAND I N I DANO
1 FIEL DE COCODRILD [mZ) 11 PARCHES |m2)
2 EXLIDACKIN (mZ) 12 PLLIMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOCUE (mz] 13 BMCHES (W)
4 ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS jm2) 14 CRUCE DE Vi FERREA [m2)
5 CORRAUGACKIM (mZ) 15 AHUELL AMENTO [mZ)
g DEPRESION [m2) 16 DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRETA PARAEOLICA imz)
] GRIETA DE REFLEXCN DE JUMTA {m) 18 HINCHAMENTO [m2)
2 DESNVEL CARRILEERMA jm) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRAMEVERSAL [mZ) [m2y
MIVEL OE SEVERIDAD HUMERD MAXIMGD DE VD

BAJA (L]} MEDIA {M} m

1063 4

TIFD DE FALLAS EXISTENTES

DhalRD 4 DAND 12 OAND 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIOAD SEVERIODAL CAMTIDAD SEVERIDAL
[x] L o L o L
Id ] 1] M 1 ]
103 H o H Z H
5] 1] 1]
5T o 1
103 o z
CALCULD DEL PCI
TOTAL DENSADAD %) VALDR DEDUCIDD (WD)
57 19.0% 5T
< L3 103 34.3% oo
13 M h| 03% 15
13 L3 2 OT% 45

WALDR DEDUCIDO MAS ALTD HDWVI=
eli]
HUBRSE RO R ISD DE VI {mj= 1

INDICE DE CONDICICN DEL FAVIMENTD

CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 40. Unidad de muestreo 26

ML E IUE CUANDIGPEON WAL PO UNILALF LIE MUES | HEL

TESS MEJORAMENTO DE LA INFRAESTRUMC TURA WAL UTILIZANDD LA DETERMINACION DEL INDICE DE COMDNCIOM DEL
FAVIMEMTD. A\, LOES DWSMANTES DEL DISTRITO 26 OE CCTUBRE, PILURA, 2023

AUTORES [BR PALLNIIMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RIVAS ESPINOZA MAYRA ESTEFANY
DISTRITO ABSCISA INICLAL UKIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubre 1+250 PAVIMENTOD FLEXIBLE |
via BBSCISA FINAL AREA DE MUESTRED T
. I 300.00 m2 ]
in: radora
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVENIDA s0m
&00m ASFALTADC [ 50.00 m
|rREVISADO POR FECHA
MG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO ] | 04092023 ] J
. .
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
[3 | DAHOD (&
1 FEL DE COCODRILD jm2) 11
z EXUDWEION (mzZ) 12 PULIMIENTD DE ASREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EM BLODLUE (m2) 13 BACHES [N
4 ABLALTAMENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS (m2) 14 CRUCE DE Via FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHLEEL LAMIENTO jm2)
& DEFRESION [m2Z) 16 DESPLAZAMEENTD (mz)
T GRETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
-] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA {m) 18 HINCHAMENTO ()
2 DESHIVEL CAFIRILBE RMA (m} 19 DESPREMDCIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRETAS LOMNG ¥ TRANSVERSAL (m2) (mz}
MIVEL OE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
BAADA L) ALTA [H) i = LW & — (L0 — HEHD)
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
e = CAMTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
e o L [ L [V L
75 ] [ ] [V ]
0.2 H [ H z H
— -t
Bl [T 0 [T
TOTAL  |MiEDWA TS 0 [T
ALTA 80.2 0 z
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
s SEWERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDD (VD)
4 [] TS 25.0% [
4 & @02 30.1% ETE
13 . H 0L.T% 45

VALOR DEDUCIDD BATS ALTO HOWIE
a8
HURE RO MAXIMD DE WD imj= 1.18

ALORES DEDUMCIDOS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTD

COMNDICEON DEL PANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 41. Unidad de muestreo 27

INDICE DE COMDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEEJORAMIENTO DE LA INFRASSTRLICTURA V1AL UTILIZANDO La DETERMINACION DEL INDICE DE COMDICKIN DEL
EAVIMENTD, A%, LS DIAMMANTES DEL ISTRITO 265 OE DCTUBRE. FIURA, 2003
AUTORES  [BR PALLINI IMAN DATAN MICOLL ¥ BR. RIVAS ESPIOZA MATHA EETEFANT
DISTRITO ABSCISA IMCIAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de oohubre: [PaviMENTD FLEXBLE
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREOD '
A [ 300.00 m2
Integradona
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUL INTERVEMIDE 50m
500 m ASFALTADD .00 m ]
|REVISADD POR FECHA
ING. PRINCIFE REYES ROGER ALBERTO | 04082023 '
- .
TIPOS DE FALLAS EMISTENTES | &m
N* I OAND I N I OAND
1 FIEL DE COCOCRILD [m2) 11 PRRCHES [m2)
2 EXLIDACKIN () 12 PULIMIENTI DE AGREGADOS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOQUE {m2) 13 BACHES (W)
' AHULTAMIENTOS ¥ HUMDHMIENTOS (m) 14 CRUCE DE ViA FERREA (m2)
5 CORRUGACKIN (m2) 15 AHUELLAMENTO [m2)
5 DEPRESESH [m2) 1E DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA OE BOADE 17 GRETA PARABALICA (m2)
B GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 18 HINCHAMENTO [m2)
8 DESNIVEL CARRILEERMA jm) 19 DESPRENDIMEENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANMSVERSAL [md) m2)y
WIVEL OE HUMERD MAXIMD DE VO
T
BAJLA (L) MEDILA (M} BLTHE [H) rur = L0 o 300 — HE)
TIPO DE FALLAS EXISTEMTES
DARO 4 DAND 12 DARD 13
i CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L [ L o L
803 "] [ W 1 ]
774 H [0 5 1 -
] " ]
TOTAL 803 [ 1
T4 0 1
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
b SEVERIDAD TOTAL DENEIDAD %] VALDR DEDUCIDG (VD)
2 W 50.3 30.1% 75
2 A T4 5B 53
13 W 1 0.3% 15
13 A 1 03% 3o
WALDR DEDUCIDO MAS ALTD HOWI=
53
HOMERD MAXIMG DE VO jmj= 154
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
COMDICION DEL FAVIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 42. Unidad de muestreo 28

INDICE DE COMDICION V1AL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS BIEEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO La DETERMMNACKIN DEL IMDICE DE COMDICION DEL
FAVIMENTO, &Y. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 35 DE OCTUBRE. FILIRA, 50E3

AUTORES  [BR PALLEI INAN DATAN FICOLL ¥ BR RIVAS ESPINDZA MATHS ESTEF AT

DESTRITO AESCISA IMICIAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA

25 de ooadbne PAVIMENTD FLEXIELE

via AESCISA FINAL AREA DE MUESTRED 1

A 300.00 mz

Iniegradora

AMCHO DE CALZADA, TIFO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVERIDA 50m

E00 m ] AEFALTADD [ 50.00 m ]

|EEVISADD POR FECHA

NG, PRINCIFE REVES ROGER ALEERTO | O4meE023 '
- -
TIFDS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N* I DAND I N I OARD
1 FIEL DE COCODRILD (ma) 11 PARICHES [m2)
2 EXLIDACKIM (miZ) 12 PULIMIEMTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 BACHES (N°)
'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIEMTOS () 14 CRUCE DE viA FERREA (mz)
5 CORRUGACIIN (mz) 15 AHUELL AMIENTO [m)
& DEPRESIAH [m2) 16 DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA DE BOSDE 17 GRETA PARABOLICA jmz)
] GRIETA DE REFLEXIAON DE JUMTA (m) 18 HINCHAMEENTO {m2)
2 DESHVEL CARRILIEERMA jmj) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADDS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRAMEVERSAL [m2) [m2)
WIVEL DE EEVERIDAD HUMERD MAXIND DE VD
5

BAJA L) MEDLA | M} BLTA [H) o 0 e (100 — M)

TIFD DE FALLAE EXISTENMTES

DARD & DAND 12 DARD 13
T S CANTIDAD. SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD.
o L 0 L ] L
211 W [ M [ M
753 H H z H
ENTY ] 0 i
TOTAL  [meDia 211 o 0
BLTA 753 0 F
CALCULD DEL PCI
TIPODE | cevepman TOTAL
DARD DEMSIDAD (%) VALDOR DEDUCIDD [WO)
2 T IR 45
2 A 75. 7]
13 A ] 45

WALDR DEDUCIDO MAS ALTD HDWI=
92
MHILBIERD MAXIMD DE VD imj= 1.73

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

CONDICION DEL FAVIMENTO

Fuente: Elaboracién propia, 2023
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Figura 43. Unidad de muestreo 29

IMDICE DE CONDICION ¥iAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJDRAMENTO DE Lk INFRAESTRLMC TURA WIAL UTILLZANDO Lk DE TERMIMNACION DEL IMOICE DE CONDICICON DEL
PAVIMEMTD. A\, LOE DIMMANTES OEL DISTRITO 26 OE OCTUBRE, PRIRA. 2033

AUTORES |5? FRLALIMI IMAN DAYAN MICOLL ¥ ER. RIVAL ESPMOEA MAYRA ESTEFRAMNY

DISTRITO ABECISA INICLAL UMIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA

25 de octubne FAVIMENTD FLEXIBLE |

wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED T

A [ 300.00 m2 ]

integradoma

ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVEMIDA 50m

soom | I 5000 m

|rEVISADOD POR FECHA

MG PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO ] | D408/2023 ] v

L] -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
[H | DAHD | N* | DAND
1 FEL DE COCODRILD (m2) 11 PARCHES [mz)
2 EXUDWEION (miZ) 12 PULIMENTD O AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOGLUE (m2) 13 BACHES [N
4 ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTES (m2) 14 CRLUCE DE Wis FERREA jm2)
5 CORRUGACKIN (m2) 15 AHLIELL AMIENTO {m2)
[ DEFRESION [m2) 18 DESPLAZAMENTO [mz)
7 GRETA DE BORDE 17 GRIETA FARABOLICA (m2)
] GRETA DE REFLEXION DE JUNTA {m) 18 HINCHAMENTG (mz)
2 DESMNEL CARRILEERMA (m] 1% DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) (FriZ)
MIVEL DE SEVERIDAD NUMERD MAXIMO DE VD

[N ] ALTA [H) mi = 103 & {103 — HEFT)

TIFD [HE FALLAS EXISTENTES

DAND 4 DAND 12 DAND 13
1= _— CANTIOAD SEWERIDAL CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
i e o L o L % L
) 50 M D [ 1 ]
G962 H [V H % H
o 0 o
56 0 1
06 2 0 o
CALCULO DEL PCI
TP DE | ceyvempan TOTAL
DARD DENSIDAD [ %) WALOR DEOUCIDGD (VD)
4 .| =] 5%
4 A ] 100
13 [ 1 15

WALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDWI=
100
MLAERD MAXIMD DE VD im)= 1

ALORES DEDUNCIDOE

INOICE HE TONDMCIOM DEL PAVIMENTD

CONDICION DEL FANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 44. Unidad de muestreo 30

IMDICE DE CONDICION WAL POR UNIDAD DE MUESTRED

MEJORAMENTO DE L MFRAESTRUCTURA VAL UTILIZANDO LA DETERMINACION DEL INDICE DE COMDICION DEL

TESIS
PAVIMENTD, AV, LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 OE OCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR PALLINIIMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RIVAS ESFINOZA MAYRA ESTEFANY
DISTRITO ABECISA INICLAL UMIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 oo cctubne PAVIMENTD FLEXIBLE |
wia ABECISA FINAL AREA DE MUESTRED +
[ I 300,00 m3 |
In radofE
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMIENTO LOMGITUD INTERVE MIDA 50m
600 m ASFALTADC 50.00 m
|rEVISADO POR FECHA
MG. PRINCIFE REYES ROGER ALBERTO ] | 041082023 ] d
L] [
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
W DANO ] [H | DAND
1 FIEL DE COCODRILO jm2) 11 PARCHES [mz)
2 EXUDACKIN (mZ) 12 PULIMEENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOGLUE (m2) 13 BACHES [N
4 ABUL TAMIENTOS ¥ HLUNDIMIENTOS (m2) 14 CRLUCE DE via FERREA {m2)
5 CORRUGACIIN (m2) 15 AHLPELL AMIEMTO ym2)
[ DEFRESION [mZ) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
T GRETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
B GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA jm) 1B HINCHAMENTS (m2)
2 DESMNNEL CARRILBERMA (m) 1% DESPRENDIMIEMTO DE AGREGADOS
10 GRETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) (mmz)
MIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE VD!
ALTA [H) il = i & .'“:m.' HEW
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
= CANMTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
. ] L % L % L
445 ] [& ] 1 Y]
78.2 H 120 H 1 H
P =t
Bala [ a [
TOTAL [ ey 4805 a 1
Ta T892 120 1
CALCULD DEL PEI
TIFD DE
ho SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEOUGCIDG (VD)
4 ] 445 1.4.9% 51
4 A Tz I6.4% oz
12 . 120 40.0% 10
13 ] 1 0.3% 15
13 _q. 1 03% a0 VALOR DEDUCIOO MAS ALTO HOWI=

a2

HUAE RO MAXIMD DE VD im)= 1.73

WALORES DEDUNADOE

143 s

10

61 1

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOD

CONDIGION DEL PANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 45. Unidad de muestreo 31

INDNCE DE CONDICION V1AL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS REEJORAMIEENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VAL UTILIZANDO L& ETERMMACION DEL IMNDICE OE CONDIC KON DEL
FAVIMENTD, AY. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 55 DE OO TUBRE. FILRA 203

AUTORES IEFl PALILE IMAN DAYAM FRCOLL Y BR. ANVAS ESPMNOZA MAYRA ESTEFANY

MSTRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD OE MUESTRED DIAGRAMA
6 die noubne eI | [ PANIMENTO FLEXELE
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUEETRED I
. Tessn | [ 300,00 ma
Iniegradona
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA Eilm
.00 m ] ASFALTADD | 50,00 m
|REVIEADD POR FECHA
NG, PRINCIPE REYES ROGER ALEERTO | O IVFOES ] ¥
- 3
TIPFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N* I DARD I N [ DARD
1 FIEL OE COCODRILD (mZ) 1 FARCHES [mZ)]
2 EXLIDACKIM (mE) 1z FULIMIEENTO DE AGREGADCSE jm2)
a AGRETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 ]
' BEULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS () 14 win FERREMA [m2)
5 CORRLGACIKIN (ma) 15 AHUELLAMENTO {mz)
6 DEPRESION (m2) 15 DESPLAZAMIENTD (mZ)
T GRIETA DE BORDE T GRIETA FARABOLICH [mZ)
] GRIETA DE REFLEXIAN DE JUMTA (m) E] HINCHAMIEMTD jmz]
a DESNIVEL CARRIL/EERMA (m) 1= DESPREMDIMIEMNTD DE AGREGADOE
10 GRIETAS LONG ¥ TRAMEVEREAL [m2) imz)
NIWEL DE SEVERIOAD WIMERD MAXIMO DE WO

BAJA (L) 'MEDLA (M} ALTA [H) mi = L0 e {108 = BRIV
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DARD 10 DARD 12 DARD 12
ol CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | EEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
123 L o L 1 L
- 14.6 [ 300 [ 1 [
[0 H o H 3 H
=
ey .
1232 o ]
TOTAL 146 30 1
o o 3
CALGULD DEL PCI
TIFD EE SEVERIDAD | TOTAL | DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDG (VI
0 L 123 a1% z
0 W 4.6 30% 11
12 M 300 100.0% 2
13 L : 3% B
[E] W ; 03% 5 WAL OR DEDUCIDD MAS ALTO HOW=
13 A 3 1.0% = 5
NUMERD MAXIMO DE VD (= 541

MAY. WOC

INDICE HE CONDICION DEL PAVIRENTDO

CONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 46. Unidad de muestreo 32

INCHCE DE COMOMCION ViAL FOR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS RIEEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTLRA VIAL UTILIZANDO La DETERMMNACKIN DEL IMNODICE OE CONDICION DEL
FAVIMENTO AN, LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 35 DE OCTUBRE. FILIRA 2023

AUTORES Iﬁ PALILE IMAM DAYAM BICOLL Y BR. RIVAS ESPNDZA MAYRA ESTEFANY

DESTRITO ABSCISA INIGLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
6 de ootubre 1=550 [ PAVIMENTO FLEXELE |
wia ABSCIEA FINAL AREA DE MUESTRED t
T8 1=500 300.00 m2
niegradora
ANCHD DE CALTADA TIFO DE PANMIMENTO  LONGITUD INTERVEMIOA Eilm
GO0 m ] | asFaLTADD [ 50.00 m ]
|REVIEADD POR FECHA
NG, FRINCIFE REYES ROGER ALBERTO | [ DVFOES ] '
" .
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N | ODAND | N | DAND
1 FIEL CE COCODRLD (m2) 1" FARCHES [mZ)
2 EXLIDACKIM (mE) 1z FLULIMIENTO DE AGREGADDS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOOUE (mz2) 13 BACHES (M7)
4 AHULTAMIEENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CFUCE DE Wia FERREA {m2)
5 CORAGACIIM [mE) 15 BHUELLAMENTO {mz)
B DEPRESION (m2) 15 DESPLAZAMIENTD ()
T GRIETA DE BORDE T GRIETA FARABOLICHA [m2)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 1= HINCHAMIENTD {mz)
2 DESNIVEL CARRILEERMA (m) 1= DESFRENDIMIENTD OE AGREGADCS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) 4mz)
WIWEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE WD
BAJA [L] MED1A {M} ALTA [H) mi = 1.0 ROV
TIFO DE FALLAS EXISTENTES
CAND 10 DAND 12 DAND 13
emirrT CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
6.8 L [ L 1 L
- 13.6 "] 300 [] 1 ]
o H 5] H 3 H
[
Pt J
EE] [ 1
136 300 1
=] 5] 3
CALCULD DEL PCI
™G EE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) | WALOR DEDUCIDG (VI
10 L 6.8 3.3% F
10 ] 13.6 4.5% 11
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 2
13 ] 1 0.3% 15 WALOR DEDUCIDOD MAS ALTO HOWI=
13 A 3 1. 0% [+] b
NUMERD MACOMO DE VI (= 541

INDICE DE CONDICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PAVIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 47. Unidad de muestreo 33

INDNCE DE CONDMCION ViaL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO La DETERMINACION DEL IMDICE DE COMDICKIN DEL
FAVIMENTD, AV. LDS DIAMANTES DEL [NSTRITO 36 DE OCTUBRE. FIURA, 3023
AUTORES  [BF PRULINI IMAN DAYAN MICOLL ¥ BF. AIVAS ESPINDZA MATHA ESTEFANTY
MSTRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MASESTRED DIAGRAMEA
26 die poiubre 1=500 [ FAVIMIENTO FLEXBLE |
wia ABSCIEA FINAL ARES DE MUEETRED I
m 1=E50 300,00 m2
nbegradora
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA 50m
.00 m [esFamaoo | [ 50,00 m ]
|REVIZADD POR FECHA
MG . PRINGIFE REYES ROGER ALEERTO | | [T EFaerE] | r
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
[H DAHD | W DAHD
1 FIEL OE COCODRILO (m2) 11 FARCHES [mZ]
2 EXUDACKIM (ma) 12 FULIMIEENTO DE AGREGADCS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOGUE {mz) 13 BACHES [M7)
'] BEULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (ma) 14 CFIICE OE Via FERREA (m2)
5 CORAUGACIIM [m2) 15 AHUELLAMIENTO jmz]
] DEPRESION [m2) 16 DESPLAZAMIENTD (m2)
T GRIETA DE BORDE 7 GRIETA FARABCILICA (m2)
] GRIETA DE REFLEXIAN DE JUMTA (m] 18 HIMCHAMIENTD {mz)
a DESNIVEL CARRIL/EERMA (m) 12 DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANEVERSAL [mZ) Lmz)
HIVEL DE SEVERID&D WIERD MAXIMO DE VD
BAJLA [L] MEDLA {M} ALTA[H) mi = 100 3=y L0d — HOVD]
TIPO DE FALLAS EXISTEMTES
OANID 1D DARD 12 OAND 13
mmerd PP CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | EEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
B2 L ] L 1 L
T.B [ 300 [ 1 [
[i H o H 3 H
Fam
L
5] 5] 1
TOTAL T8 300 5
7] o 3
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
DAl SEVERIDAD TOTAL HEMEIDAD %) VALOR DEDUBC DG (VDK
10 L E.2 21% F
10 1] T.B TE% F]
12 W 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% F]
13 ] 1 0.3% 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOWVIS
13 B 3 1.0% [= 52
HUMERD MAXIMO OE VO jm)= 541

INDICE OHE HDICIOM DEL PAVIMENTD

COMDICION DEL PAVIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 48. Unidad de muestreo 34

INDICE DE COMDMCION WIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO L& DETERMMACION DEL IMNDICE DE COMDICION DEL
FAVIMENTD, &Y. LDS DIAMANTES DEL ISTRITO 36 DE OCTUERE. FILURA, 303

AUTORES Iﬁ PALILIEI IMAMN DAYAN MICOLL ¥ BR. RIWAS ESPIMOZA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABSCISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
% do notubne 14550 [ PAVIMENTO FLEXELE |
wia ABSCIEA FIMAL AREA DE MUESTRED t
o 14700 300.00 m2
Iniegradora
ANCHO DE CALZADA TIPO OE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENID® s0m
E00m ASFALTADD | [ 50.00 m ]
|REVIEADD POR FECHA
NG. PRINCIFE REYES ROGER ALEEATO | [ DLIDE0E3 ] v
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
[H I DAND I 3 I DAND
1 FIEL OE COCODRILO [m3) 1 FARCHES [mZ|
2 EXUDACKIN () 1z FULIMIENTO DE AGREGADCS jm2)
a AGRIEETAMIENTD EN BLOQUE {mz) 13 BACHES [M°]
8 ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTDS (m2) 14 CRIUCE DE Wia FERREA [m2)
5 CORRUGACKIM (mz) 15 AHUELLAMENTO {mz]
5 DEPRESION [m2) 18 DESPLAZAMIENTD ()
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARASGLICA [mZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUBTA (m) 18 HINCHAMIEM T {mz)
a DESHIVEL CARRILEERMA {m) 12 DESFRENDIMIENTD OE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRAMSVERSAL [m2) imz]
NIVEL DE SEVERIDAD

BAJA (L] MEDLA {M} ALTA [H) mi = 113

TIFO DE FALLAS EXISTEMTES

DARD 10 DARD 12 DARD 13
il BT~ fearas CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
1.2 L ] L 1 L
BB M 300 M 1 M
[ H o H ] T
Fam
L=
BAIA 112 ] :
TOTAL  [MEDIA as 300 ;
ALTA o o 3
CALCULD DEL PCI
T DuE SEVERIDAD | TOTAL |DEMsIDAD (%) | WVALDR DEDUCIDD (VI
0 L 112 z
10 M B.E F
12 M 300 ]
13 L ; &
13 ] : 15 VALOR DEDUCIDD BAAS ALTO HOVIS
13 0 3 = 52

NUMERD MAXIMO DE VI jmj= 541

q

1 52 0 11 8 10s 5 55
2 52 0 15 11 2 100 < ==
-] 52 20 15 ] 2 Eal E] =3
< 52 0 s 2 2 pi-] 2 55
& 52 2 3 z 2 60 1 [=x]

MAX. VDT

IHDICE OE CONDICION DEL PAVIRENTD

CONDICION EL PANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 49. Unidad de muestreo 35

INDICE DE COMDMCION ViAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS RIEJORAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO Ls ETERMBACION DEL IMDICE OE CONDICKON DEL
FAVIMENTD, &Y. LOS DIAMANTES DEL NSTRITO 25 DE DCTUBRE. FILURA 3023

AUTORES Iﬁ. PALILE [MAM DAYAM BICOLL ¥ BR. RIVAS ESPIMOZA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABSCIEA INICLAL UNIDAD DE MUSESTRED: DIAGRAMA
35 de ociubre 14700 PAVIENTO FLEXHLE |
wik ABSCIEA FINAL ARES DE MUESTRED 1l
[ 14750 300.00 m2
Iniegradora
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PANIMENTO  LONGITUD INTERVEMIDA s0m
E00m ] ASFALTADD | [ 50,00 m ]
|REVISADD POR FECHA
MNG. FRINCIFE REYES ROGER ALEERTO | | [T ] J
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | Gm
[H I OARD I W I OAND
1 FIEL OE COCOORILD [m2) 1" FARCHES [mZ|
2 EXUDACKIN (mZ) 1z FULIMIENTO DE AGREGADCS (m2)
a AGRETAMIENTD EN BLOOUE (mz) 13 BACHES (MN°]
2 ABULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRLUCE DE Via FERREA [m2)
5 CORRUGACKIN (mE) 15 AHUELLAMIENTO jmzZ]
& DEPRESION [m2) 15 CESPLAZAMIENTD (m2)
T GRIETA DE BORDE 7 GRIETA PARABLILICA (m2)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 1= HINCHAMIENTD {mZ|
a DESNIVEL CARRILIBERMA {m) 1= DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANEVERSAL [m2) {mz}
NIVEL DE SEVERIDAD WUMERD MAXIMO DE VD
BAJA L) MEDLA |M} ALTA [H) i = 0 4 oo (L — ROV
TIPD DE FALLAS EXISTEMTES
DAMD 10 DAND 12 DAND 13
ek PP CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | ESEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
46 L 7] L 1 L
5.8 ] 300 ] 1 ]
[ H [F] H E] [
P
Pt
BANA 45 7] 1
TOTAL  |sssrda a8 300 1
ALTA 5] 7] 3
CALCULD DEL PCI
TIFO DE
DARG SEVERIDAD | TOTAL | DEMBIDAD %) VALOR DEDUCIDG (VD
10 L 4.6 2.0% 1
10 W 5.8 3.3% F]
12 W 300 100.0% 20
13 L 1 03% ]
13 M [ 0.3% 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOW=
13 A 3 1.0%% [ 52
MHUMERD MAOIMO DE VI [mij= 541
q
1 52 F] 15 E] B 104 5
2 52 20 15 E] 1 ar 4
3 52 F] 15 1 1 B9 E]
2 52 0 1 1 1 TS 2
5 52 1 1 1 1 [ 1

INDICE DiE DICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 50. Unidad de muestreo 36

INCHCE DE COMDHCION WAL POR UHIDAD DE MUESTRED

TESIS RIEEJORAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANOO LA CETERMMACION DEL INDICE OE CONDICION DEL
FAVIMENTD AY. LOS DIAMANTES DEL CNSTRITO 35 DE OCTUBERE. FILRA. 2023

AUTORES Iﬁ. PALLEI IMAN DaAYAN MICOLL Y BR. AIVAS ESPINDZA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMEA
2% de oohubre 1-7mn | PANIMENTO FLEXELE
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED 0
[T 1800 300.00 m2
Iniegradona
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMIDN S0m
500 m ] ASFALTADD | 50.00 m
|REVIZADD POR FECHA
NG, PRIMCIPE REVES ROGER ALEERTO | [T e ] g
L] -
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N* | OAND ] [ ] OAND
1 FIEL DE COCOORILD [ma) 1 FARGCHES [mz)
2 EXLDACKIN () 12 FULIMIENTO DE AGREGADDE (md)
3 ASRETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 12 BACHES (M")
'l ABULTAMIENTOS ¥ HUNDMMIENTOS (md) 14 CRUCE DE Via FERREA (m2)
5 CORRUGACIKIN (mZ) 15 AHUELLAMIENTD {mz)
5 DEFPRESION (m2) 15 DESPLAZAMIEMTD (ma)
T GRIETA DE BOSDE 7 GRIETA FARMSOLICA (m2)
] GRIETA DE REFLEXIGN DE JUMTA (m) 1= HINCHAMIEMTD {m2)
a DESNIVEL CARRILEERMA (m) 1= DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOE
10 GRIETAS LOMG ¥ TRAMEVERSAL [m2) {mz)
HIVEL DiE SEWERIDAD WIMERD MAXIMOD DE w0

BALA L] ALTA [H) i = 1040 -ﬁ;ll.-\: ]

TIPO DE FALLAS EXISTEMTES
DAND 10 DAND 12 DAND 13

Sl PTG CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | ESEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
; 5.2 L 5] L 1 L
B.E ] 300 ] 1 ]
—— [} H 5] H 3 [

52 1] 1
TOTAL B 300 L
=] ] 3
CALCINLO DEL PCI
T o | sEVERDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) |  VALOR DEDULCIDO (VD)
10 L 5.2 0% 1
i0 M B.E 3.0% ]
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 O3% -]
13 M 1 OL3% 15 WALOR DEDUCIDD BAS ALTO HOWI=
i3 A 3 1.0% 52 &

HUMERD BESOMO DE VI ()= 541

q
1 52 20 [] ] 104 [
2 52 20 15 ] 1 ar =
3 52 0 15 1 1 ] 3 I
i 52 20 1 1 1 -] 2 =5
5 52 1 1 1 1 55 1 55

INDICE [HE HDICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 51. Unidad de muestreo 37

INDNCE DE CONMDMCION VAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS BIEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO La DETERMMNACKIN DEL BNDICE DE COMDICION DEL
FAVIMENTD AW. LDE DIAMANTES DEL DISTRITO 36 DE OCTUBRE. FILRA, 30G3

AUTORES Iﬁ. PALILE IMAN DAYAM MIEDOLL Y BR. AMWAS ESPROZA MAYRA ESTEFANY

METRITO ABSCISA INICLAL UNIDAD DE MUSESTRED DIAGRAMA

26 de ooiubre [ w500 | [ ravmEnTO FLEXELE |

wis ABSCIEA FINAL AREA DE MUESTRED I

. [ =850 | 300,00 w2

Integradons

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PANIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA s0m

.00 m [asFamano | [ 50,00 m ]

|REVIEADD POR FECHA

MG FRINCIFE REYES ROGER ALEERTO | [ [ E] ] U

TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N~ DAND I N I DAND
1 FIEL DE COCOORILO [ma) 11 FARCHEE [mz)
2 EXLIDACKIN () 1z FULIMIENTO DE AGREGADOE (m3)
a AGRETAMIENTD EN BLOCUE {mz) 13 BACHES [N")
'l ABULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE Wi FERREA (m2)
5 CORRUGACKIN [ma) 15 AHELLAMIENTO jmz)
& DEPRESION [m2) 15 DESPLAZAMIENTD ()
T GRIETA DE BORDE 7 GRIETA FARASOLICH (mZ)
1 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 13 HINCHAMIENTD {mz)
a DESHIVEL CARRILEERMA {mj 1= DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL {m3) {mz]
NIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE WD

BAJA [L] MEDLA {M} ALTA [H) mi = 100 4 —{ 103 — FOF)

TIPO DE FALLAS EXISTEMTES

DARD 10 DARD 12 DARD 12
el FT~ CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
0.2 L [5] L i L
13.6 ] 300 ] 1 ]
D H 5] H 3 [
[
L
BAM 102 5] 1
TOTAL [mcDia 136 300 1
ALTA [ o 3
CALCULD DEL PCI
TIPO DE
DAk SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD %) VALOR DEDUCIDD (VD
10 L 10.2 3.3% z
10 W 13.6 4.5% 11
12 W 300 100.0% 20
13 L 1 0a% F
13 W ) 0a% 5 WALDOR DEDUCIDD MBS ALTO HOWi=
13 A 3 1.0% 57 52
RUMERD BAOMO DE VI (m)= 541
: q
1 53 20 15 11 ] 106 5
2 52 20 15 11 F] 100 4
3 52 20 15 H F] 51 3
4 53 20 2 z F] 7= F]
5 52 2 2 2 F] ] 1

MAX. WDC

INDICE E CONDICION DEL PAVISENTD

CONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 52. Unidad de muestreo 38

INDNCE DE CONDICION ¥WiAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJIRAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTLURA V1AL UTILIZANDO L DETERMMACIIN DEL BDICE OE COMDICIIN DEL
FAVIMENTO, &Y. LOS DIAMBNTES DEL DISTRITO 35 DE OCTLUBRE. FILRA, 50E3

AUTOHRES Iﬁ. PALILRI [PAN DayAM MICOLL Y BR. ANVAS ESPNDZA MAYRA ESTEFANY

DEETRITO ABSCIEN INICLAL UNIDAD DE MUESTRED IDILAGE RAMA
26 de ootubne 1850 PANIMENTO FLEMEBLE
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUEETRED t
. 1900 300.00
iniegradona
AMCHO DE CaLTADE TIFO DE PANIMENTO  LONGITUD INTERVEMID® E0m
.00 m ] ASFAL TADD 5000 m
|REVISADD POR FECHA
745, PRINCFE REVES ROGER ALEEATO | DTEE0E S | ¥
- -
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N® OAND ] N OAND
1 FIEL OE COCODRILO [md) 11 FARCHES [mz]
2 EXLDACKIN () 1z FULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
a AGRIETAMIENTD EM BLOQUE {mz] 13 BACHES [MN7]
'] BHULTAMEENTOS Y HUMDIMIEMNTOS (m2) 14 CRUCE DE Via FERREA [m2)
5 CORRLGACKIN (mE) 15 BHUELLAMENTO {mz]
] DEPREEIAN [m2) 15 DESPLATAMIEMTD (mZ)
T GRIETA DE BORDE T GRIETA FARABOLICA (mZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m] 1= HINCHAMIENTD (mz]
a DESHIVEL CARRILTEERMA {im}) 1= DESPFEENDIMIEMTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMNG ¥ TRANSVERSAL [md) i
HIVEL DE SEVERIDAD WIMERD MAXIMO DE WD
BAJA (L} MEDILA { M} ALTA [H) mi = LI 4 il {103 — FDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DANO 12 DAND 13
e CANTIDWAL SEVERIOAD CANTIOAD SEVERIDAD CANT DAL SEVERIDAD
5.8 L [7] L 1 L
- 12.8 [] 300 [] 1 ]
[} H [7] H 3 H
Faln
[y .
BAM a8 [5] 1
TOTAL  |mMiEDiA 1ZB 300 L
BLTA o [5] 3
CALCULD DEL PCI
i EE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) | WALOR DEDUCIDG (VDY
10 L [ 3.3% Fl
] M 128 4.3% 11
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% ]
13 M 1 0% 15 WALOR DEDUGCIDD MAS ALTO HOW=
13 A 3 1.0% [=] o
NUMERD MAOMO DE VD (= 541
: q
1 2 F] 15 11 ] 105 5
2 [F] 0 15 11 2 100 ]
E] 52 =0 15 F] 2 81 ]
] [F] 0 2 F 2 TE 2
5 52 2 z F] 2 B0 1

B

INDICE OE CONDICION DEL PAVIRENTD

CONDICION DEL PANVIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 53. Unidad de muestreo 39

INDICE DE CONDMCION WiAL POR UNIDAD DE MUESTRED

[— BEEJORAMIENTO DE L INFRASSTRUCTURA V1AL UTILIZANDO LA DETERMPACIIN DEL INDICE DE CONDICIIN DEL
FAVIMENTODL A, LOS DIMAMANTE S DEL DISTRITD 35 OE OCTUBRE. FIURSA, 2023
AUTORES  [BR FALLE IMAN DATAN FIGOLL ¥ BRL RIVAS ESPINOZA MATRA ESTEFANT
DESTRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMEA
= de ooiubre =500 PANIMENTO FLEXBLE |
via ABSCISA FINAL ARES DE MUEETRED )
. 1=950 300,00 ma2
Iniegradora
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMID® S0m
5.00 m ] ASFALTADD | 50,00 m
|REVIEADD POR FECHA
TG, PRINCIFE REYES ROGER ALEERTO | [T e ] '
- -
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
H* | DARD | N | DARD
1 FIEL DE COCODRILO (ma) 11 FARCHES (mz)
2 EXLIDACKIN (mZ) 1z FULIMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 BACHES (M7
'] ABULTAMEENTOS ¥ HUMDMMIENTOS (m) 14 CRLICE DE Wia FERSEA [m2)
5 CORRUGACKIN (mz) 15 AHUELLAMIENTO {mz]
5 DEPREZAAN [m2) 18 DESPLAZAMIENTD (mZ)
7 GRIETA DE BORDE 7 GRIETA PARASOLICA (m2)
B GRIETA OE REFLEXION DE JUMTA [m) 1= HINCHAMIEMTD {mz)
a DESHIVEL CARRILEERMA {m) 12 DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOE
10 GRIETAS LOMEG ¥ TRANEVERSAL (ma) {mz|
HIVEL DE SEVERIDAD WIMERD MAXIMO DE ¥O

BAJA L) ALTA [H) i =

1M

{1 — RO Y

TIFD DE FALLAS EXISTEMTES

DAND 10 DAaND 12 DAND 13
i CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD EEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
B.B L a L 1 L
- 13 ] 300 ] 1 ]
v, H =] H 3 H
Fuin
Pl
[-5-] Q i
TOTAL 13 300 1
o =] 3
CALCULD DEL PCI
'EEE SEVERIDAD | TOTAL | DEMBIDAD (%) | VALOR DEDUCIDG (VD)
10 L B.B 1.3% 2
10 2] 13 4.3% 11
12 M 300 100.0% a2
13 L 1 03% -]
h] M i 03% 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOVI=
13 i 3 1.0%: g 5
HUMERD BEIMO OE WD im)= 541

INDICE OE CONDICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023



Figura 54. Unidad de muestreo 40

INCNCE DE CONMDMCION Wial POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJIRAMIENTO DE LA INFRAESTRLCTURA V1AL UTILIZANDO LA DETERMIMACKIN DEL MDICE DE COMDICIKIN DEL
EAVIMENTD, &%, LS DIAMANTES CEL MSTRITO 36 DE DCTUBRE. FILRA, 2023
AUTORES [BR PAULEI IMAN DAYTAN FICOLL ¥ BR. AIVAS ESPIHOZA MATRA ESTEFANT
METRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMEA
26 de ooubre [ 12050 | [ PANIMENTO FLEXHLE |
wis ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED ¢
s [ Zeo00 | 300,00 w2
Iniegradons
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMIDNE S0m
500 m ASFALTADO [ 50,00 m ]
|sEVIEADD POR FECHA
NG PRINGIFE REVES ROGER ALEERTO | [ D03 ] g
. -
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
H" DARD | H DARD
1 FIEL OE COCODRILO [m2) 11 FARCHES [mZ)
2 EXLID&ACKIN [mE) 1z FULIMIENTO DE AGREGADOS [md)
3 ASRETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 BACHES [M")
'l ABULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS () 14 CRUCE DE via FERRES (m2)
5 CORRUGACKIM (ma) 15 BHUELLAMIENTO {mzZ)
5 DEPREEMAN [m2) 15 DESPLAZAMIENTD (md)
T GRIETA DE BOMDE T GRIETA PARASOLICE (md)
8 GRIETA DE REFLEXIAN DE JUNTA (m) 12 HIFMCHAMIENTD {mz]
a DESHIVEL CARRILIEERMA (m) 1= DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANEVERSAL [m2) iz
HIVEL DE SEVERIDAD WORERD MAKIMO DE W0
ALTA [H) mi = LM 4 (100 — ROV

b1

TIFO DE FALLAS EXISTENTES

DARD 10 DARD 12 DARD 13
T — CANTIDAD | SEVERIDAD | GANTIDAD | SEWERIDAD CANTIDED SEVERIDAD
9.5 L o L 1 L
14 M 300 W 1 W
T H ] H 3 H
=
L
a5 [5] -
14 30 ;
o o 3
CALCULD DEL PCI
TIIJTHEE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD [%) VALOR DEDUCIDG (VD)
10 L 56 A% z
10 M 14 aT% 1
12 W 300 100.0% 0
13 L 1 0.3% )
13 W 1 o 15 WALOR DEDLUCIDD BIAS ALTO HOW=
13 i 3 1.0% = 52

HUMERD BEIMO DE W (mijf= 541

0 q
i 52 11 ] b= -] 5.
2 52 11 2 100 <
3 52 Fy 2 Hhl 3
< ] 3 2 Ei-] 2
5 52 =2 2 80 1

INDICE E C DICION DEL PAVISENTO

CIONDICION DEL PANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 55. Unidad de muestreo 41

IMDICE DE CONDICION VAL POR UNIDAD OFE MUESTRED

TE=IS LIEIDRAMENTO DE LA MFRAESTRIACTURA VIAL UTILIZANDD LA DETERMIMACION DEL IMDICE DE CONDICICM DEL
PN IMERMTD. AW, LOES DAAMANTES DEL DISTRITO 26 DE DCTUBRE, PIURA, 2023

AUTORES |5? FALALIN IMAN D&YAN MICOLL Y BR. RIVAL ESPINOIA MAYRA ESTEFAMNY

DISTRITO ABECISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
% ce octubre FAVIMENTD FLEXIBLE
wia ABECISA FIMAL ARE A DE MUESTRED I
o I 300.00 m2 |
Ini radom
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVENIDA 50m
6.100 m ASFALTADO [ 50.00 m
|rEVISADG POR FECHA
MG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO ] | D4/08/2023 ] ’
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
W ] ODANO ] N* ] ODANO
1 FEL DE COCODRILD {m2) 11 PARCHES [mz)
2 EXUDACION (mz) 12 PULIMIENTD DE AGREGADOS [m3)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOGLE (m2) 13 BACHES (M)
4 ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE Wik FERREM jm2)
5 CORRUGASIIN (m2) 15 AHUELLAMIENTO {m2)
[ DEFRESION (m2) 16 DESPLAZAMEENTO (mri2)
T GRETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
B GRIETA OE REFLEXIGON DE JUNTA (m) 18 HINCHAME NTQ (mz)
-} DESMNVEL CARRILBERMA [m) 19 CESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) {2}

NIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
BAJA L) ALTA [H] i = 10

HEFD)

TIPD DE FALLAS EXISTENTES

DAND 4 DAKND 12 DAND 13
i el CANTIDAD EEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
. 1] L [ L 1 L
N 6.5 [] % ] 1 ]
48 H 120 H ] H
Wmied =i
NN o o 3
TOTAL  |MSECA E.5 o
LT 28 120 F
CALCULIO DEL PCI
TIPD DE
AR EEVERIDAD TOTAL DEMSIDALD [ %) WALOR DEDUCIDD (WD)
4 [1] 1] 2% 15
4 A 48 16.0%: 75
12 ) 120 40.0% o
13 L 1 0.3% ]
13 [1] 1 0.3% 15 WVALOR DEDUCIOG MAS ALTO HOWE=
13 ) F] 07 a5 B0
HUNWERD MAXIMO OE VD {m)= 284
LORES DEDUMCDOS
1 75 45 19 138 E] 7]
F 75 45 ] 128 2 B4
3 75 ] ] 851 1 EF]

INDICE DE CONDMCION DEL PAVIMENTD

CONDICION DEL PANIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 56. Unidad de muestreo 42

INDICE DE CONDICION WAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TEZIE MEJORAMENTO OE L INFRAESTRLIC TURS VIAL UTILLZANDD LA DE TERMINACIOM DEL INDICE DE CONDICICN DEL
FANVIMENTD. AW, LOS DUMMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES [BR PALLNIIMAN DAYAN NICOLL ¥ BR. RIVAS ESPINDZA MAYRA ESTEFANY
DISTRITO ABSCISA INICLAL UMIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubne PAVIMENTD FLEXIBLE
wia AESCISA FINAL AREA E MUESTRED T
[ I 300.00 m3 |
in| ragdoia
AWCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVENIDA 50m
E00m ASFALTADC [ 500,00 m
|rEViSADO POR FECHA
MG. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | | 041092023 ] v
. -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
W ] DAHD [H ] DAHD
1 FEL DE COCODRILD (m2) 11 PARCHES [mz)
2 E XD (mz) 12 PULIMENTD DE AGREGADOS [m2)
3 AGRIETAMENTD EM BLODLE (m2) 13 BACHES [N¥)
4 ABLLTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE via FERREN jm2)
5 CORRUGASKIN (m2) 15 AHUELLAMIENTO §m2)
[ DEFRESIGON [m2) 16 DESPLAZAMIENTD (mZ)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA {m2)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA jm) 18 HIMCHAMENTO (mz)
2 DESHIVEL CARRILEERMA (m) 15 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL {m2) immiz)
MIVEL OE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
BALA L) ALTA [H) mi = 100 & ,'“:m.' HE¥D
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DANO 13
= — CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
. 0 L 7 L 7 L
21 ] [ ] [ M
432 H =0 H F H
EALA [ 0 o
TOTAL  [mas0os 21 0 o
ALTH, a2 B F
CALCULD DEL FCI
TIPD DE
fics SEWERIDAD TOTAL DENSIDAD | %) VALDR DEDOUCIDG (VD)
4 [ I i 10
4 A 43 14.3% TB
12 A =0 26.7% 0
13 A F 7% a5
VALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOVIE
HUMERC MAXIMD D VD {m)= 302
ALDRES DEOUWCIDOS
1 7B 45 10 a [
2 7B 45 ] F )
3 TB ] ] 1 94
INDIGE DE CONDMICION DEL PAVIMENTD!
CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 57. Unidad de muestreo 43

IRLAAE LS CUFRILLAON WAL FUF UMILAALF e MUES IHED

BIEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WIAL UTILIZANDO L DETERMIBMACION

DEL MNDICE DE COMDIC KON DEL

TESIS FAVIMENTIO, A, LOS DIAMANTES DEL NSTRITO 26 DOE OCTUBRE. FIURA, 203
AUTORES  [BR PALLINI INAN DAVAN MICOLL ¥ BR. RIVAS ESPMOZA MAYRA ESTEFANT
STRITO ABSCISA INCLAL UMIDAD [HE MUESTREQ HAGRAMA
5% de ochubre [ rawvmenTo FLEXELE |
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED '
i [ 300,00 m2 ]
Iniegradora
AMCHO DE CALTADA TIFD DE Py MTO LONGTUD INTERVENIDA 50m
.00 m ASEALTADO | 50.00 m |
|EEVISADD POR FECHA
TG, FRINC FE REYES ROGER ALEERTO | CDGP0ZE '
. .
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N” CARD | N | CAND
1 FIEL DE COCODRILD [m2) 11 PARCHES [m2)
2 EXLIDACKIN (mZ) 12 FULMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 ASRETAMIENTD EN BLOWILE {mz) 12 BMICHES (M)
] AHLLTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTDS (m2) 14 CRUCE DE VA FERREA [mZ)
5 CORAUGACKIN (mZ) 15 AHUELL AMIENTO [mZ)
5 DEPRESIIN [m2) 1B DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRETA PARABOLICA (mz)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA [m} 1B HINCHAMIENTO [m2)
a DESNIVEL CARRILEERMA jm) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADDS
10 GRIETAS LOME ¥ TRAMEVERSAL [m2)
WIVEL DE SEVERIDAD
BAJA L) | MEDAM)
TIFD DE FALLAS EXISTEMTES
DARD & OAND 12 [ RE
7 CANTIDAD SEVERIOAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
0 L i L 7 L
= 7] o 1] o M
77 H [ H 1 o
EAA ] [ ]
TOTAL  |sErda -] 1] o
ALTA 7 [ 1
GAlL CULD DEL PG
TIFO DE
BARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD [%) VALOR DEDUCIDG (VD)
2 W B.E% 45
] A T 6.0% 53
13 n 1 03% an

WVALDR DEDUCIDO MAS ALTD HOVI=

23

BIUREERC MAXIMO DE VD {mj= 1.54

CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 58. Unidad de muestreo 44

INDICE DE CONDICION VIAL POR UMIDAD DE MUESTRED

[— MEJIRAMENTO DE L INFRAESTRUCTURA V1AL UTILIZANDO L DETERMBACIIN DEL INDICE DE COMDIC KON DEL
FAVIMENTO, . LOS DIAMANTES DEL DISTRITIO 26 DE OCTUBRE. FILRA, P03
AUTORES  [BF FALLEI IMAR DAYAM FICOLL ¥ BA. RIVAS ESPMOZA MATRA ESTEFANY
DSTRITO ABSCISA IMCIAL UMIDALD [HE MUESTRED HAGRAMA
3% de ochubre PAVIMENTD FLEXELE
via ABSCISA FINAL ARESA DE MUESTRED 1
. 50,00 m2
Inlegradons
ANCHO DE CALZADA TIFD DE FAVIMENTO LONGITUD INTERYERIDA 50m
500 m AEEAL TADD [ Cl ]
|REVIEADD POR FECHA
IG. FRINGIPE REYES ROGER ALBERTO | CTEPIZS v
- -
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N AT Te] | [N | ARG
1 FIEL DE COCODRILD [m2) 11 PARCHES [m2)
2 EXLIDACKIN (mZ) 12 PLLIMIENTD DE AGREGADOS {m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOGOUE {mzZ] 13 BMCHES (N
| ABULTAMEENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) CRUCE DE ViA FERREM [mZ)
5 CORRUGACKIM (mE) AHUELL AMENTO [mZ)
& DEPRESION [m2) DESPLATAMIENTI {m2)
T GRIETA DE BORDE GRETA PARAEILICA (mz)
B GRIETA DE REFLEXICN DE JUNTA {m] HINCHAMIEENTO [m2)
8 DESHVEL CARRILIBERMA jm) DESPRENDIMENTO DE AGREGADDS
10 GRIETAS LONE ¥ TRAMEVERSAL [m2) m2}

I— 1
MHUMERD MAXIMO DE VD

ME¥E)

TIFO DE FALLAS EXISTENTES
DhakD 4 OAND 12 DAND 13
— =i CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAL C ANTIDAD SEVERINALY
=] L [ L ] L
4z ] [ M ] M
=14 H [ Hi 1 H
BAM [=] [1; 5]
TOTAL BAEDA, 4z 1 1]
ALTA -1 o 1
CALCUL Oy DEL PG
TIFD OE
ARG SEVERIDAD TOTAL DEMEIDAD %) WVALOR DEDUCIDO (VO
< 1] 42 54 .0% 45
< .3 a7 2. 0% 52
13 B 0.3% 30

WALDR DEDUCIDD MAS ALTD HODWI=

92

NURERD MAXIMI DE VD imj=

3

a1

132

INDICE D &

CONDICION DEL PAVIMENT O

HOICIZH DEL FAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 59. Unidad de muestreo 45

INDICE DE CONDICION VAL FOR UNIDAD DE MUESTRED

—
[=]

GRIETAS LOMG ¥ TRANEVERSAL ()

TESIS MEEJORAMIENTO DE LA INFRAES TRUCTURA, VAL UTILIZANDO Lo DETERMBIACION DEL INDICE DE COMDICKIN DEL
FAVIRMCHTO ALV, LOGC DIAAMAHTES DL CICTRITO S50 O SOTUORC, MUnA, 5000

AUTORES  [BR PALLI IMAN DAYAN FICOLL ¥ B RIVAS ESP DA MATRA ESTEFANY

MSTRITO ABSCISA IMCIAL UNIDAD OE MUESTRED DHAGRAMS

6 die oolubre PAVIMENTD FLEXBLE

wia ABSCIEA FINAL AREA DE MUESTRED ¥

[ 300.00 m2

Integradona

ANCHO DE CALZADA TIFD DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVENIDA 50m

500 m ] ASFALTADC 50.00 m

|REVIEADD POR FECHA

NG, PRINCIPE REVES ROGER ALEERTO | O4DG2073 ] ¥

. N
TIPFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m

N DAND I M- DAND
1 FIEL OE COCODRILD [m2) 11 PARCHES [m2)
2 EXLIOACIIM () 12 PULIMIENTD DE AGREGADOS |m2)
a AGRIETAMIENTD EN BLOGUE {mz) 13 BACHES |M™)
'l ABULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (2] 14 CRLUCE DE vi& FERREN [mz)
5 CORALGACKIN (mE) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
il DEPRESION [m2) 16 DESPLATAMIENTC {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRETA PARABALICHA (mZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 18 HINCHAMEENTO [m2}
! DESNIVEL CARRILEERMA jm) 19

HIVEL DE

DEEPRENDIMIEENTO DE AGREGADTIE

BAJLA [L] MEDLA { M}

BLTA [H)

TIFD DE FALLAS EXISTENTES
DARD & OAND 12 DAND 13
——— CANTIDALD SEVERIODAD CANTIDAD SEVERIODAD CANTIDAD SEVERIDAD
] L 1 L 1] L
5T2 5] [ M 1 L1
L] H (X H z H
5] [} 1]
572 [ 1
10 [ z
CALCULC DEL PCI
TIFD DE
DARD SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD %) VALDR DEDUCIDOD (WD)
L M 573 1.1% 5T
< Ly 104 34 5% 1]
13 M 1 0.3% 15
13 L 2 0.7 45

WALDR EDLUCIDD MAS AL TD HOV=
oo
NHURERD MAX D DE VD im)= 1

INDICE DE §

HDICION DEL P

CONDICIDN DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 60. Unidad de muestreo 46

INDICE DE CONDICION WAL POR UNIDAD OE MUESTRED

re— MEJORAMENTO OE LA IMFRAESTRIAS TURA VIAL UTILLZANDS LA DETERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
FAVIMENTD. AV. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE DETUBRE, PRURA, 2023
AUTORES  |BR PALILNIIMAN DAYAN NICOLL Y BR. RIVAS ESPINOZA MATRA ESTEFANY
DISTRITO ABSCISA INICLAL UMIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubne [ FAVBAENTD FLEXIBLE |
via ABSCIEA FINAL AREA DE MUESTRED T
. | 300 00 mz |
n radom
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMIENTO LOMGITUD INTERVEMIA 50m
E00m 50.00 m
|REVISADO POR FECHA
MG, PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO ] I D4/08/2023 ] *
. -
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
[H | DAND | [N | DAND
1 FIEL DE COCODRILD {m2) 11 PARCHES [mz)
z EXNUDACKIN (m2) 12 PULIMIENTD OE ASGREGADDS (m2)
3 AGRIETAMIEENTO EN BLOGUE (m2) 13 HACHES [N
4 ABULTAMENTOS v HUNDIMIEN TGS (m2) 14 CRUCE DE via FERREA {m2)
] CORRUGACION (m2) 15 AHLRELL AMIEMTO {m2)
& DEFRESIGN {m2) 1B DESPLAZAMEENTO (m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
-] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA jm) 18 HINCHAMENTS (mZ)
a DESMNEL CARRILEERMA (m] 19 DESPRENDIMIEMTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL (m2) {mz}
MIVEL DE SEVERIDAD HUMERD MAXIMO DE VD
ALTA [H) wrui = -I;—'“:II.I\.' FoTe ]
TIFD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 4 DAND 12 DAND 13
———3 - - CAMTIOAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
N a L o L & L
_ 7H.8 [ [ ] [ "]
s L 921 H i H 2 H
el =i
BAA % o ¥
TOTAL  [sasDas T8.H o ¥
ALTA, 821 o 2
CALCULO DEL PGl
TIFD DE
RO BEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) WALDR DEDWUCIDD WD)
4 ] TE S 26.3% [
4 & oz 1 T o8
13 A F 0.7% 45
WVALOR DEDUCIDG MAS ALTO HOVI=
|
HUE RO MAXIMD DE VD jmj= 118
VALORES DEDUCIDOS
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMEMTD
COMNDICKON DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 61. Unidad de muestreo 47

INDICE DE CONDICION WAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTO DE L INFRAES TRUCTURA WIAL UTILIZANDO LA DETERMBACIKIN DEL INDICE DE COMDIC KON DEL
EAVIMENTD, A%, LOS DIAMANTES DEL ISTRITO 26 DE OCTUBRE. FIURA, 2023
AUTORES  [ERL PAULI IMAN DAVAN MICOLL ¥ BRL AIVAS ESPINDZA MATRA ESTEFANY
DESTRITO ABSCIEA IMCIAL UMIDAD DE MUESTRED DHAGRAMA
35 de ooaubre [ FranmEnTO FLEXBLE |
wia ABSCISA FINAL ARES DE MUESTRED '
. 300,00 mz
Integradors
ANCHD DE CALZADA TIFO DE FY NTO LOMGITUD INTERVERIDA 50m
500 m ASEALTADO 50,00 m ]
|EEVIZADD POR FECHA
NG, FRINCIFE REVES ROGER ALBERTO | C40G2023 '
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N [ DARD I (5 I DARD
1 FIEL DE COCODRILD [m) 11 PBRCHES [m2)
2 EXLDACKIM (mz) 12 PULIMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 ASRETAMIENTD EN BLOCUE {m2) 13 BACHES (N7)
'l ABULTAMEENTOS Y HUNDIMIENTDS ) 14 CRUCE DE Wia FERRES [mz)
5 CORRLMGACKIM [mz) 15 AHUELL AMIENTO [mi2)
& DEPRESIAH [m2) 16 DESPLAZAMENTO (m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRETA PARABILICA (mz)
] GRIETA DE REFLEXIAN DE JUMTA (m) 18 HINCHAMENTO [m2)
a DESNIVEL CARRILEERMA (m) 13 DESPRENDIMENTO DE AGREGADDS
10 GRIETAS LOME ¥ TRANSVERSAL [m)
HIVEL DE SEVERIDAD
BAJA L) | MEDIAYM) BLTA [H)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARD 4 DAHD 12 DARD 13
i SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEWERIDAD
L " L o L
] " W 1 W
H " H 1 H
EAJN " ]
TOTAL  [masCua " 1
ALTA " 1
CALCULD DEL PCI
TIPO DE
i SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD [%] VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M ] 29.3% 75
4 A 7.3 =% 52
13 ] 1 0.3% 15
13 A 1 03% a0

WVALDR DEDUCIDO MAS ALTD HOWVI=
a2
MLBEERD MAXIMD DE VD imj= 1.73

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTD

COMOICITN DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 62. Unidad de muestreo 48

INDICE DE CONDICION V1AL POR UMIDAD DE MUESTRED

RIEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO L& DETERMMACION DEL INDICE DE COMDICION DEL

TESIS
SAVIMENTD, AV, LOS DIAMANTES DEL NSTRITO 25 DE OCTUBRE. FILRA, 2023
AUTORES  [BFRL PALLEN IMAN DAYAN MIGOLL ¥ B RIVAS ESPIOZA MATHA ESTEFANY
DESTRITO ABSCISA IMCIAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
35 de oooubre [ PaimENTD FLEXEBLE
via ABSCISA FINAL ARES DE MUESTRED 1
. [ 300,00 m2
Iniegradora
ANCHO DE CALZADA TIFOD DE PAVISENTO LOMGITUD INTERVEKIDA 50m
500 m ASFALTADOD S.00m ]
|REVISADD POR FECHA
G . PRINCIFE REVES ROGER ALEERTO | 04092023 v
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N DARD | (5 | [
1 FIEL DE COCODRILO [md) 11 PARCHES [m2)
2 EXUDACKIN (mE) 12 PULIMIENTD DE AGREGADOS (m2)
3 AGRETAMIENTD EN BLOGUE {mz| 13 BACHES (N
4 ABULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m) 14 CRUCE DE ViA FERREA (mZ|
5 CORRUGACKIN [mz) 15 AHUELLAMIENTO [m2)
5 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRETA PARAEILICA jmZ)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 18 HINCHAMEENTO m2)
a CESNIVEL CARRILEERMA (m) 15 DESPRENDIMEENTO DE AGREGADDS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL (ma)

HIVEL DE

— 1
NHUMERD MAXIMO DE VD
L]

BAJA L] | MEDIA{M) ALTA[H)

m1 = Lisk+

TIFO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DARD 12 DARD 13
— CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L [ L o L
4z ] i M 0 M
753 H H z -
[ 0 [
4z 0 o
753 0 z
CALCULD DEL PCI
TOTAL DENSIDAD %) VALOR DEDUCIDD (VD)
42 0% 45
75.3 5.1% 52
F] 0% a5

WALDR DEDUCIDOD MAS ALTD HDVI=

52

FILEERD MAXIMD DE WD imj= 1.73

z 92
1 i0d

INDICE IDE ¢

CONDICION DEL PAVIMENTO

DICIOHE DEL PAVIMENTD

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 63. Unidad de muestreo 49

INDICE DE CONDICION WIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

MEIDRAMENTO DE L INFRAE STRIAC TURA WAL UTILLZANDOD Lk DE TERMINACION DEL INDICE DE CONDICIOM DEL

TESIS
FAVIMENTD. AV. LOE DIAMANTES DEL ISTRITO 26 DE OCTUBRE, PRURA, 2023

AUTORES  [BR PALLINIMAN DAYAN NICCLL ¥ BR. RIVAS ESFINDZA MAYRA ESTEFANY

DISTRITO ABECISA IMICLAL UHIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de cctubne FAVMENTD FLEXBLE |

via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED T

B, [ 300.00 m2 ]

integradora

AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERVEMIA 50m

600 m ASFALTADC [ 50.00 m
|rEVISADO POR FECHA

M. PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | D408:2023 | r

L] [
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
DAND | [H DAHD

FEL DE COCODRILD jm2)

EXUOMUGION (i)

AGRIETAMIENTO EM BLODIRE [z )

AR TAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (i)
CORRUGACIIN (m2)

DEFRESION [mZ]

GRETA DE BOSDE

GRIETA DE REFLEXION DE JUMNTA {mj
DESMNVEL CARRILEERMA (m)

GRIETAS LOMG ¥ TRANSWERSAL ima)

LR EN R

11
12
12
14
1]
1E
17
i

19

PARCHES [mZ)

PULIMIENTD O AGREGADOS [mZ)
BACHES [N

CRUCE DE Via FERREA {m2)

AHUFELL AMIEWTO {m2)
DESPLAZAMIEMTD (m2)

GRIETA PARABOLICA jm2)
HINCHAMENT [mzZ)
DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
2]

MIVEL OE SEVERIDAD

BAIA L)

ALTA [H)

HUMERD MAXKIMO DE VD

il = 106 & — (LD
T

HEW

TIFD DE FALLAS EXISTENTES
DANHD 4 DAND 12 DAND 13
T SEVERIDALD CANTIDAD SEVERIDAL CANTIDAD SEVERIDWD
. L [ L [V L
N ] [ [] 1 []
! H [ H & H
Taled k|
B ] 7
TOTAL  |MEECWA 575 ] 1
ALTA a7.7 a o
CALCULO DEL PCI
TIFD DE
AR SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) WALOR DEDUCIDG (VD)
4 ] 575 19.2% 55
4 A Frkd 32E% 100
13 ] 1 0.3% 15

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HOVI=

100
MUIERD MAMIMOD DE WD imj= 1

WALORES DEDUCIDOSE

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMEN

CONDICION DEL FAVIMENTO

o

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 64. Unidad de muestreo 50

INDICE DE CONDICION V1AL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS RIEEJORAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO La DETERMMNACION DEL MNDICE OE COMDICIKON DEL
FAVIMENTD AY. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE. FILIRA. 2023

AUTORES Iﬁ PALILEJI IMAMN DAYAMN BICOLL Y BR. RIVAS ESPOZA MAYRA EETEFANY

MSTRITO ABSICIEA IMCIAL UNIDAD OE MUESTRED HAGRAMA,
5% de nosuboe PAVIMENTD FLEXBLE
Wik AESCISA FINAL AREA DE MUESTRED |
. 300,00 mz
Iniegradona
AMCHO DE CALZADA TIFO DE PAVIMENTO LOMGITUD INTERYERIDA E0m
.00 m ] ASFALTADC I S0.00m ]
|REVIEADD POR FECHA
NG, PRINCIPE REVES ROGER ALBERTO | CUDGE02Y ] "
B -
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | &m
N" DAND I (S I DAND
1 FIEL DE COCOORLO [m2) 11 PARCHES [m2)
2 EXLIDACKIM (mZ) 12 PULIMIEMTD DE AGREGADOS (m2]
3 AGRIETAMIENTO EN BLOOUE {mz) 13 BMICHES (N°)
'] AHULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRLICE DE ViA FERREA [m2]
5 CORAUGACIIN (mZ) 15 AHUELLAMIENTO (mZ)
H DEPRESION (m2) iE DESPLAZAMIENTO {m2)
T GRIETA DE BORDE 17 GRIEETA PARABOLICA (m2)
] GRIETA DE REFLEXICON DE JUMTA {m] 1B HINCHAMEENTO [m2)
a DESNIVEL CARRILBERMA (m) 13 DESPRENDIMEENTO DE AGREGADDE
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL [ma)
WIVEL DE SEVERIDALD HUMERD MAXIMD DE WD
BAJA (L] MEDLA | M} BLTA [Hi ol = L4 i — M
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DaRO 4 DAND 12 D&AND 13
- CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
7] L [ L L
45 [] [} W 1 W
Taz H 120 [ -
BAIA 5] 0 5]
TOTAL RAE DA 5 o 1
ALTA TEZ 120 F
CALCULD EL PCI
TIPO DE
DAl SEVERIDALD TOTAL DENSIDAD [%] VALOR DEDUCIDG (VD)
] W 44,6 14.0% 51
] n T9.2 4% 52
12 B 120 40.0% 10
13 W 1 0L3% 15
13 B F] OT% a2 VALDAR DEDUCIDO MAS ALTO HOWVI=

92
FUBIERD MAXIMO OE VD (mj= 1.73

1 a2 51 143 2 a2
2 a2 10 in2 1 oo
1]

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

CONDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 65. Unidad de muestreo 51

INNCE DE CONMDICION ¥WIAL POR UNIDAD DE MUESTREQ

TESIS REJOIRAMIENTD DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO L& CETERMMACION DEL INDICE DE CONDIC KON DEL
FAVIMENTO, AV, LOSE DIAMANTES CEL DISTRITO 26 OE OCTUBRE, FILURA, 2023

AUTORES BR. PALLE IMAM DAYAM MROOLL ¥ BR. RIVAS EEPMNDZA MAYRA ESTEFANY

DESTRITO ABSCISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
5% de ocoubre [ Zesmn | PANBMENTO FLEXHLE
wia ABSCISA FINAL AREA DE MUEETRED I
. [ Zesmn | 300.00 w2
Integradona
ANCHO DE CALZADA TIPFO OE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDW EOm
500 m | asFaLTADD: 50.00 m
|REVIEADD POR FECHA
NG, PRINCIPE REVES ROGER ALEERTO | DLNH0E3 ] ¥
4 -
TIPOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N DAND I W I DAND
1 FIEL OE COCODRILD [mZ) " FPARCHES [m2)
2 EXLIOACKIN [m) ] FULIMIENTO DE AGREGADCS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOGOUE {mz) 13 BACHES [M")
'l ABULTAMENTOS ¥ HUNDIMIENTOS (2] 14 CRUCE DE Via FERREA [m2)
5 CORRLMGACIIN jmz) 15 BHIJELLAMIENTO {mZ)
6 DEPRESIAN {m2) 16 DESPLAZAMIENTO ()
T GRIETA DE BORDE T GRIETA PARAMRSLICH (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUSTA, (m) 1= HINCHAMIEM TD! §mz]
a DESNIVEL CARRIL/BERMA {m) 1= DESPFRENDIMIENTD OE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMNG ¥ TRAMEVERESAL [mZ) (mz]
HIWEL DE SEVERIDAD HWUMERD MAXIMGD DE WO
1]
BAJA (L] MEDILA {M} ALTA [H) i = L) o (L0 — FOWT)
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DARD 12 DARND 13
= CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEWERIDAD
0.6 L =] L 1 L
13.B ] 300 ] 1 ]
[ H o H 3 B
[
Pt h.
106 5 1
TOTAL 138 300 L
o 5] 3
CALCULD DEL PCI
TI'JTHEE severiDan | TOTAL | pemsmoan s VALOR DEDUCIDG (VDY
10 L 0.6 5% F
10 W 13.8 6% ]
12 ] 300 100.0% 20
13 L 1 0% &
13 ] 1 [ 15 WALOR DEDUCIDD MAS AL TO HOVI=
13 B El 1.0% 7] 20
HUMERD MAXIMO DE VD (= 541

INDICE HE COMDICION DEL PAVISENTD

CONDICION DEL FAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 66. Unidad de muestreo 52

INDNCE DE CONIMCION ViAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS RIEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO LA DETERMBACION DEL INDICE OE COMDICION DEL
FAVIMENTD, AW, LOS DIAMANTES DEL ISTRITO 35 DE OCTUBERE. FILURA, 30E3

AUTORES Iﬁ. PALULEI IMaAN DAYAN BMICOLL ¥ BR. AVAS EEPROZA MAYRA ESTEFANY

MSTRITO ABSCISA IMICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
% de oobubre [ Zems0 | [ FPANIMENTO FLEXBLE
wia AESCISA FINAL ARES DE MUESTRED i
. F500 300.00 m2
niegradora
AMCHD DE CALZADA TIFO DE PANIMENTO  LONGITUD INTERVEMID& Em
500 m ] [asFartanc | [ 50.00 m
|EEVISEADD POR FECHA
NG, PRINCIPE REYES ROGER ALBERTO | [ [ e ] | ¥
- -
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
N® DAND | [ ] OAND
1 FIEL OE COCODRILO [m2) 1 FARCHES (mz)
2 EXLIDACKIN (mE) 1z FULIMENTO DE AGREGADDS (m2)
a AGRETAMIENTD EN BLOGQUE {mz) 13 BACHES (M7)
'l AEULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOES (m2) 14 CRUCE DE WiA FERREA [m2)
5 CORRLGACIKIN () 15 AHUELLAMIENTO §ma)
5 DEPRESION [m2) 15 DESPLATAMIENTD (m2)
T GRIETA DE BORDE T GRIETA FARAMBOLICA [mZ)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 1= HINCHAMIENTD {mz)
3 DESHIVEL CARRILEERMA jm) 1= DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRAMEVERSAL {md) imz)
NIVEL DE SEVERIDAD HWUMERD MAXIMGO DE VD
]
BAJA L] MEDILA | M) ALTA[H) i = 100 4o (100 — ROV
TIPD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DAND 12 DARD 13
=TT S CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIOAD
10 L o L 1 L
14 ] 300 ] 1 ]
o H o H 3 H
Pl
[ .
BALA 10 7] 1
TOTAL  [aesmia 13 300 1
ALTA ] ] 3
CALCULO DEL PCI
TIFD DuE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) VALOR DEDUCIDG (VI
10 L 0 3.3% F
10 W ] 4T% 1
12 ] 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% F]
13 ] 1 D% 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOWI=
13 B 3 1.0% 57 20
MHUMERD MAXIMO OE WD (mij= 541
ORES DEDUCIDS q
1 [F] 20 11 g8 105 5
2 [F] 20 15 11 2 100 2
3 53 20 15 2 2 a1 3
4 53 20 2z 2 2 & 2
5 52 2 z 2 2 50 1

INDICE OHE CONDICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PAYIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 67. Unidad de muestreo 53

INDICE DE CONDMCION WAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WIAL UTILIZANDO LA ETERMMACION DEL MDICE OE COMDIKC KON DEL
FAVIMENTO, &Y. LOS DIAAANTES DEL ISTRITO 355 DE OCTUBRE. FILURA 2063

AUTHRES IEFl PRI IMAM DAYAM BICOLL Y BR. AIVAS ESPINOZA MAYFA ESTEFAMNY

DESTRITO ABSCIEA IMCLAL UNIDAD DE MASESTRED DIAGRAMA
26 de ootubre [ Z+E00 PAVIMENTO FLEXHLE |
vis ABSCIES FINAL AREA DE MUESTRED 1
. [ Z+E50 300.00 ma
Iniegradona
AMCHO DE CALZADA TIFO DE FAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMIDWM 50m
6.00 m ] [asFaLtano | [ 50,00 m ]
|REVIEADD POR FECHA
MIG. PRIMCIFE REYES ROGER ALBERTO | | [ FaerE] | r
TIPOSE DE FALLAS EXISTENTES | Em
- OAND I 3 I DAHD
1 FIEL OE COCODRILO [m2) 11 FARCHES [mz)
2 EXLIDACKIN (mZ) 12 FULIMIENTO DE AGREGADCS (m2)
a ASGRETAMIENTD EN BLOQUE (mz] 13 BACHES (M°)
'l ABULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIEMTOSE (m2) 14 CRUCE DE Via FERREA [m2)
5 CORAUGACIKIN (mE) 15 AHUELLAMENTO {mz]
5 DEPRESIAN [m2) 16 DESPLAZAMIENTD (m2)
T GRIETA DE BOFDE 17 GRIETA PARABOLICA (mZ)
] GRIETA DE REFLEXIIN DE JUMTA {m) 1= HINCHAMIENTD {mZ]
2 DESNIVEL CARRIL/EERMA (m) 1= DESPREMDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LOMG ¥ TRANSVERSAL [mZ) {mz]
NIVEL IDE SEVERIDAD WURERD MAXIMO DE VD
B&dA (L) ALTA [H) mi = 10 4 o= (10— ROV
TIFD DE FALLAS EXISTEMTES
DAND 10 DAaND 12 DAND 13
bk PPt CANTIDAL SEVERIDAD CANTIDAD EEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
5.8 L 5] L 1 L
13.1 [ 300 [ 1 M
[ H o H 3 o
.
e
X 7] 1
131 a0 1
o o 3
CALCULD DEL PCI
TIFD DE
paior v SEVERIDAL TOTAL DENSIDAD [%) WALOR DEDUCIDG (VK
10 L 5.8 3.3% 2
10 [T 13.1 4.8% 11
12 [T 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% E]
13 M E 0.3% 15 WALOR DEDUCIDD MAS ALTO HOW=
13 A 3 1.0% [+ 20
HUMERD MAAIMO DE VD (= 541
E q
1 53 15 11 ] 105 5 SE
2 52 15 11 2 100 ] 5E
3 53 15 F F] 51 3 =]
4 53 2 F 2 TS 2 SE
5 52 z F 2 5O 1 &0

INDICE OHE C DICION DEL PAVIRENTO

CIONDICION DEL PANIMENTO

Fuente: Elaboracién propia, 2023
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Figura 68. Unidad de muestreo 54

INCNCE DE CONDMCION WiAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJORAMIENTO DE LA INFRAES TRUICTURA, WAL UTILIZANDO Lt DETERMPLACION DEL INDICE DE COMDIC KON DEL
FAVIMENTO, AN, LDE DIAMANTES DEL DISTRITO 26 OE OCTUBRE. FILRA, 2003

AUTORES [BR PALLE (AN DATAN FRCOLL ¥ BFL FIVAS ESPFNOCA MATIS, ESTEF AT

MSTRITD ABSCISS INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DILAGRAMA

26 die Goiubre [ PANBIENTO FLEXHLE ]

wia ABSCISA FINAL AREA DE MUEETRED I

B, 300,00 m2

Iniegradors

ANCHD DE CALTADA TIFO DE PAVIMENTO  LONWGITUD INTERWEMIDWA EOm

500 m ASFALTADD 50,00 m

|EEvisEaD0 POR FECHA&
NG, PRINC IFE REVES ROGER ALEERTO | DDNFOE3 ] ¥
B -
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em

" OAND | N DAHD
1 FIEL OE COCOODRILO [m2) 11 PARCHES [mz]
2 EXLIDACIKIM [mE) 1z FULIMIENTO DE AGREGADCS (m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 BACHES (M)
'l AHULTAMIENTOS ¥ HUMDIMIENTOS (m2) 14 CRILICE DE Wia FERREA [m2)
5 CORAUGACIIN [mE) 15 AHUELLAMENTO {mz)
& DEPRESICN [m2) 18 DE SPLATAMIEMTD ()
7 GRIETA DE BOFDE T GRIETA PARMBOLICH (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA, (m) 1= HINCHAMIEMTD {mz)
a DESHIVEL CARRILIEBERMA, {m) 12 ESPRENDIMIENTD DE AGREGADOES
10 GRIETAS LONG ¥ TRANEVERSAL [mZ) Lz

SmZ]
NIVEL DE SEVERIDA&D HINRERD MAXIMO DE VD

7]
LRE L
okl

BAJLA (L)

ALTA [H) i = 1A 3 L |

TP DE FALLAS EXISTENTES

AND 10 CAND 12 DARND 13
Sl S— CANTIDAD SEVERIOAD CAMTIOAD EEVERIDAD CAMTIDAD SEVERIOAD
- 5.2 L [=] L 1 L
- 13.9 ] 300 ] 1 ]
Lo e [0 H o H 3 o
Pl
az [5] "
138 300 1
5] [=] a

CALCULD OEL PCI

'llsz:uEE SEVERIDAD TOTAL HEMSADAD [ VALOR DEDUCIDG (VI
10 L 0.2 3% z
10 X 3.5 A5% 11
12 W 300 A00.0% 0
13 L 1 03% =
13 X 1 FEE) 5 VALOR DEDUCIDOD BAS ALTO HOWIS
13 A 3 1.0% ] 0

NHUMERD BERO DE WD (= 541

q
1 52 11 ] 1085 5
2 52 11 2 le ] £
3 52 =z 2 | 3
< 52 z 2 ri-] 2
5. 52 Z 2 B0 1

MaX_ VDO

INIDICE MEC DICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL PAYIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 69. Unidad de muestreo 55

INDNCE DE CONMDICION WiaL POR UNIDAD DE MUESTRED

MREESORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO LA ETERMBMACION DEL
FAVIMENTD, &Y. LOS DIAMANTES DEL ISTRITO 35 DE OCTUBRE. FIURA, 3023

MIDICE OE COMDICION DEL

Iﬁ. PALILI (PN DayaM MICOLL Y BR. ANVAS ESPNDZA MAYRA ESTEFANTY

ABSCIEA INICLAL

UNIDAD DE BMMESTRED

BALA [L]

DUAGRAMA
26 de ootubre Z+T00 [ PAVIMENTO FLEXELE |
wis ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED I
. 24750 300,00 m2
iniegradona
ANCHO DE CALZADA TIFD DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMIDA S0m
.00 m ] ASFALTADD 50,00 m
|REVIEADD POR FECHA
MG, PRINCIFE REVES ROGER ALEERTO | [IDWT0E3 ] ¥
" .
TIFOE DE FALLAS EXISTENTES | Em
H* 1 DARD W I DARD
1 FIEL DE COCODRLO {m2) 11 FARCHES (mzZ)
2 EXLIO&CIIN (mE) 1z FLULIMIENTO DE AGREGADOS [m2)
3 AGRIETAMIENTD EN BLOOUE {mz) 13 BACHES (M”)
'l BEULTAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTOS () 14 CRIUCE DE via FERFREA [m2)
5 CORRUGACKIM [mE) 15 AHUELLAMIENTD {mz)
5 DEPRESION [m2) 15 DESPLATAMIEMTD [m2)
T GRIETA DE BORDE T GRIETA PARABCOLICH (mZ)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JLUMTA (m) 18 HIMCHAMIEM T (mz)
a DESHIVEL CARRILIEERMA im) 12 DESPRENDIMIENTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANSVERSAL [m) imz)
HIVEL DE SEVERIDAD WOMERD MAXIMG DE WD

ALTA [H)

mi = 100 { LI

HO¥)

TP DE FALLAS EXISTEMTES

CWAMO 10

DAMD 12

DARD 13
i CANTIDAD | SEVERIDAD | GANTIDAD | BEWERIDAD CANTIDAD SEVERIOAD
BT L 0 L 1 L
- 13.7 7] 300 1] 1 1]
o H 0 H 3 %
-
- -
a7 ] 1
TOTAL 137 300 1
o o E]
CULD DEL PCI
it DuE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) | WALOR DEDUCIDD (VI
10 L BT 3.0% z
0 1] 137 165% 11
12 ] 300 100.0% 20
13 L [ 0.3% ]
13 1] 1 0.3% 15 VALDR DEDUCIDD MAS ALTD HOVI=
13 ) E] 1.0% ] 20

HUMERD MEAXIMO DE VD (= 541

2 q
1 52 20 15 11 ] A0 5.
2 52 20 15 11 2 100 2
3 52 20 15 = 2 H il 3
< 532 20 2 2 2 -] 2
5 53 2 2 = 2 ] 1

INDICE [HE C

CONDICION DEL PANIMENTO

DICION DEL PAVIRENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 70. Unidad de muestreo 56

INDICE DE COMDMCION WialL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS BEJORAMIENTO DE La INFRAESTRUCTURA YAl UTILIZANDO La CETERMBRACION DEL MNDICE OE CONDICION DEL
EAVMMENTO, &Y. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 36 DE OCTUBRE. FIURA. 20023

AUTORES Iﬁ. PALILEI [MAN DAYAN MECOLL Y BR. RIVAS ESPINOIA MAYRA ESTEFAMNY

DESTRITO ABSCISA BECLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMEA
=6 de ooubre [ Z+T50 | [ PANIMENTO FLEXHELE
i ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED |
B [ ZeE00 | 300.00 m2
Integradona
ANCHO DE CALZADA TIPD DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVEMID® S0m
&.00 m [asFartanc | [ 50.00 m
|REVIEADD POR FECHA
NG PRINGIFE REYES ROGER ALBERTO | [ DLHVEE ] '
. .
TIFOS DE FALLAS EXISTENTES | Em
N” DAND | N DARD
1 FIEL DE COCODRILD [m2) 11 FARCHES [mz)
2 EXLID&CKIN (i) 12 FULIMIEENTO DE AGREGADCES ()
3 AGRETAMIENTD EN BLOOUE {mz] 13 BACHES (M7
' ABLIL TAMEENTOS ¥ HUNDIMIENTE (md) 14 CRUCE DE Yia FERRES [m2)
5 CORFRUGACKIN (m2) 15 AHUELLAMENTO {mz]
5 DEPRESAAN [m2) 18 DESPLAZAMIENTD (md)
T GRIETA DE BORDE 7 GRIETA PARARALICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 1= FHIMCHAMIENTD (mZ)
a DESNIVEL CARRIL/EERMA (m) 12 DESFRENDIMIENTD OE AGREGADOE
1m0 GRIETAS LOMG ¥ TRAMEVERSAL [ma) ]
HIVEL DE SEWERIDAD WOMERD MAXIMO DE WO
BAJA [L] ALTA [H) i = 00 -l:ll.-\.' HO¥D)

TIFOD DE FALLAS EXISTENTES

DEMO 10 DM 12 DAMD 13
e CANTIDAL SEVERIOAD CANTIDAD EEVERIDAD CANTICHALY SEVERIOAD
02 L o L 1 L
- 14.3 7] 300 7] 1 7]
[ H o H 3 H
Fouin
B 1032 o] 1
TOTAL 143 300 1
o] o] 3
CALCULD OEL PCI
o | sEvemDap | TOTAL | pemsiDaD %) [ WALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 0.2 4% 2
10 ] i4.3 4.85% 11
12 L] 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% )
13 1] 1 0L3%: 15 WALOR DEDUCIDD BAS AL TO HOWI=
13 A 3 1.0% 52 0
HUMERD EWFXIMO DE VD (mj= 541
q
1 52 20 [ 11 ] -]
2 52 20 15 11 2 <
3 52 20 15 =z 2 -
< 52 20 2 2 2 2
5 52 2 2 =z 2 1

INDICE E CONDICION DEL FPAVISENTO

CONDICION DEL PANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 71. Unidad de muestreo 57

INDNCE DE COMIMCION WAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS REEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA WAL UTILIZANDO La DETERMBACION DEL INDICE DE COMDIC KON DEL
FAVIMENTD, A\, LDS DIAAMBAKNTES DEL DISTRITO 25 DE OCTUBRE. FILRA. 023

BAUTORES IEFl PALILIE [P DANAN BICOLL Y BR. RIVAS ESPINOZA MAYFA ESTEFAMNY

DMSTRITO ABSCISA INICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
26 de octubre [ FE00) PAVIENTO FLEXBLE |
wis ABSCISA FINAL AREA DE MUESTRED !
B [ FE50 300.00 m2
niegradora
ANCHO DE CALZADA TIFO DE PANIMENTO  LONGITUD INTERVEMID& Em
E00 m ] [asFartanc: 50.00 m ]
|rEvVIEADD FOR FECHA
ING. PRINCIFE REVES ROGER ALEERTO | [ e ] ¥
- L
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | Em
5 DAND ] [ | DAND
1 FIEL DE COCODRILD (m2) 1 FARCHES [mz]
2 EXLIOACKIN [rnZ) 1z FULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
a AGRETAMIENTD EN BLOQUE {mz) 13 BACHES (M)
'l AEULTAMIENTOS ¥ HUMDIMIENTOS jm2) 14 CRIUCE DE Wia FERREA [m2)
5 CORALGACKIN (mZ) 15 BHUELLAMIENTO (mzZ)
6 DEPRESICN {m2) 15 DESPLAZAMIENT ()
T GRIETA DE BORDE T GRIETA FARASOLICH (mZ)
- GRIETA DE REFLEXESH DE JUBTA, {mi) 1= FHIMCHAMIEMTD! {mzZ)
a DESHIVEL CARRILEERMA (m) 1= DESPRENDIMIEMTD DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG ¥ TRANEVERESAL [m) imz)
NIWVEL DE SEVERIDAD WOMERD MAXIMO DE VD
T
BAJA (L] 'MEDILA {M) ALTA [H) i = L & (LS — DV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DARD 12 DARD 13
bl T CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | EEVERIDAD CANTIDAD SEVWERIOAD
B.E L 5] L 1 L
- 13.5 [ 300 ] 1 ]
[T H 5] H El [
Pl
Pt
B o 1
TOTAL 13.9 300 E
5] 7] 3
CALCULD DEL PCI
TIFD EE SEVERIDAD | TOTAL | DEMSIDAD (%) VALOR DEDUCIDG (VI
10 L B.E 30% F
10 ] 13.5 6% T
12 7] 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% F]
13 W 1 o3 15 WALOR DECUCIDD MAS ALTO HOWI=
13 B 3 1.0% [+ 20
NUMERD MACOMO DE VD (= 5.41
q
1 53 20 11 8 105 5
2 52 20 15 11 2 100 4
3 [F] 20 15 F 2 a1 3
] 53 20 2 F 2 T 2
5 52 2 F F 2 B0 1

MaX. WDC &0

INDICE OE CONDICION DEL PAVIRENTO

CONDICION DEL FANIMENT O

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 72. Unidad de muestreo 58

INDICE DE COMDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTRED

—_— MEJIRAMIENTO DE Lo INFRAESTRUCTURA WIAL UTILIZANDO La DETERMBMACIIN DEL BDICE DE COMDICIAON DEL
FAVIMENTD, A%, LOS DIAMANTES CEL WSTRITD 26 DE DCTUBRE. FIURA, 2093
AUTORES  [BR PALDLE IMAM DAYAM FICOLL ¥ BR. AIVAS EEPIOZA MAYHE EETEFANY
METRITO ABSCISA INCLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMEA
26 de ootubne Z=E50 [ PANIMENTO FLEXHLE |
s ABSCISA FINAL ARES DE MUESTRED f
i Z=500 300.00 m2
Iniegradons
ANCHO DE CALZADA TIFD DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENIDA S0m
5.00 m ] ASFALTADD [ 50,00 m ]
|EEVIEADD POR FECH&
NG, PRINCIFE REVES ROGER ALBERTO | [ [ e ] v
. -
TIPOE DE FALLAS EMISTENTES | Em
H” ] DAHD ] N ] DAHD
1 FIEL DE COCODRILO [m2) 1 =ARCHES [mz)
2 EXLIDACIKIN (mz) 12 FULIMEENTO DE AGREGADOSE (ma)
a AGRETAMIENTD EN BLOGOUE (mZ) 13 BACHES [M")
' AEULTAMIENTOS ¥ HUNDIMIENTOE (md) 14 CRUCE DE via FERREA [m2)
5 CORRUGACKIM () 15 AHUELLAMIENTO (mZ)
5 DEPRESION (m2) 15 DESPLAZAMIEMTD (m2)
T GRIETA DE BORDE T GRIETA PARABOLICA (M)
] GRIETA DE REFLEXION DE JUMTA (m) 1= HIMCHAMIEMTD (mz)
a DESHIVEL CARRILEERMA (m) 1= DESPRENDIMIENTD OE AGREGADOE
10 GRIETAS LOME ¥ TRAMEVERSAL [m2) imz)
HIVEL DE SEVERIDAD WOMERD MAKIMO DE V0
BAJA L) ALTA[H) mi = 100 {Lisd — ROV
TIFD DE FALLAS EXISTENTES
DAND 10 DaRD 12 DARD 12
et PCT CANTIDAD | SEVERIDAD | CANTIDAD | EEWERIDAD CANTIDAD SEWERIDAD
0.1 L 7] L 1 L
- 14.6 ] 300 ] 1 ]
% H 5] H 3 H
[
Fpe—y g
oy 105 5] 1
TOTAL  [iEmia 14E 300 1
ALTA 5] 5] 3
CALCULD DEL PCI
s | sevEmDan | TOTAL | pemsinan )| vALOR DEDLCIDG (VD)
10 L 0.1 3.3% =
0 ] 1.6 E0% 1
12 ] 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% =
13 ] 1 0% 15 WALOR DEDUCIDD MAS AL TO HOW=
13 Iy 3 1.0% 52 20
HUMERD M&XMO DE VD {mi= 541

INDICE ONE CORIDICION DEL PAVIRENTO

COMDICION DEL PAVIMENTO

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 73. Unidad de muestreo 59

INDNCE DE COMDICION WiAL POR UNIDAD DE MUESTRED

TESIS MEJIRAMENTD DE L INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO Ls DETERMBACION DEL INDICE DE COMDICKIN DEL
FAVIMENTD, AN, LOS DIAMANTES DEL MSTRITO 55 DE OCTUBRE. FILRA, 5073
AUTORES  [BR. PALULINI IMAN DATAN FIGOLL ¥ BR. FIVAS ESPINDA MATHA ESTEFANT
MSTRITO ABSCISA BICLAL UNIDAD DE MUESTRED DIAGRAMA
6 de ootubre ] PANIMENTO FLEXBLE |
i ABSCISHA FINAL AREA DE MUEETRED 0
B E+950 30000 mz
inbegradora
ANCHO DE CALZADA TIFD DE PAVIMENTO  LONGITUD INTERVENID®A Sm
E.00 m ASFALTADD 50.00 m
|REVIEADD POR FECHA
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Figura 74. Unidad de muestreo 60
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Acerca del disefi6 de la estructura del pavimento flexible en
la Av. Los Diamantes, Distrito 26 de octubre, Piura, se determiné lo

siguiente:

Se estableci6 un periodo de disefio de 20 afos,
determinando asi los siguientes parametros establecidos por
norma AASHTO 93 y el Manual de carreteras, para asi poder
aplicar las formulas de Numero estructural requerido y Numero
estructural de disefio para finalmente llegar establecer los
espesores reales del paquete estructural del pavimento flexible en
base a los resultados del ESAL y el CBR.

Para calcular el N° de ejes equivalentes (W18) requerido en
la ecuacién de disefio de pavimentos flexibles, previamente se
realizé el conteo de todos los vehiculos que transitan a través de la
via de estudio. Los datos obtenidos se registraron en el formato de
clasificacion vehicular del Ministerio de Transportes y

Comunicaciones como se muestra a continuacion:
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Tabla 3. Resumen de clasificacion vehicular

o ke Station | Pick - Rural e Bus Camién Semitrayler Trayler e
wagon | up combi 2E | 3E | 4E | 2E | 3E | 4E | 251 | 252 | 253 | 3S1 | 352 | 2383 | 272 | 273 | 3T2 | 373

Lunes 923 4 76 | 0 0 1 |o|lololw2|l7lolo|lo|lo|lo|lo| o |o|o| o] o]uw2
Martes 917 4 52 | 0 0 o |1|lo|lofw|4]0o] o] o] o] o] o] o |o0o]| o] o] o]oss
Miércoles | 903 3 47 | o 0 o |olo|lo|w|4a]o] o] o|o|o|o]| o |o]| o] o]| o]os7
Jueves | 896 2 23 | 0 0 o |lolo|lofu|3]|o] o] o] o] o|o] o |o| o] o] o]oes3s
Viernes | 976 4 2 | o 0 o |1lololols|ololo|lo|lo|lo| o |o]|ol| o] o]1m17
Sabado | 723 3 27 | 0 0 1 |o|lolo|ls|3|lolo|lo|lo|lo|o| o |o|o|o]| o]7es
Domingo | 658 3 21 | 0 0 o |olo|lo|sg|2]ol o] o|o|o|o]| o |o]|o]o]| o]seo
Total 5096 | 23 | 268 | 0 0 2 |2|lo|loles|28| 0] 0| 0| o0o|o0o|o0o]| o |o]| o o] o]|ess7

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Luego, se elabord un resumen del indice medio diario - IMD:

Tabla 4. indice medio diario - IMD

DIA IMD (veh/dia)
Lunes 1023
Martes 988

Miércoles 967
Jueves 935
Viernes 1017
Sabado 765

Domingo 692

Total - IMD 6387

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Enseguida, se determiné el indice medio semanal - IMDs:

IMDS= ¥

Donde: vi es el volumen de transito durante el periodo de conteo.

Tabla 5. indice medio semanal - IMDs

DIA IMDs
Auto 857
Station wagon 3
Pick up 38
Micro 0.3
Bus 2E 0.3
Camion 2E 10
Camion 3E 4
Total - IMDs 912

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Posteriormente, se determiné el indice Medio Diario Anual — IMDa

mediante la siguiente ecuacion:
IMDA = IMDs x FC

Donde: FC es el factor de correccion estacional para los
vehiculos livianos y pesados, el cual depende de una cantidad
anual de trafico registrado por el peaje Piura — Sullana (anexo3),
de manera que, el factor de correccion para vehiculos livianos fue
0.9953, mientras que el factor de correccion para vehiculos

pesados fue 0.9893, correspondientes al mes de setiembre.
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Tabla 6. indice medio diario anual - IMDa

DIA IMDs FC IMDa
Auto 857 | 0.9953 | 853
Station wagon 3 0.9953 3
Pick up 38 |0.9953| 38
Micro 0.3 |0.9953| 0.3
Bus 2E 0.3 10.9893 | 0.3
Camion 2E 10 [0.9893 | 10
Camién 3E 4 0.9893 4
Total - IMDs 912 909

Fuente: Elaboracion propia, 2023

El célculo de la demanda proyectada para un periodo de 20 afios,

se empled la siguiente formula:
Tn=To(1+r)"1

Donde:

Tn: Transito proyectado

To: Transito actual

n: Afo futuro de proyeccion

r. Tasa anual de crecimiento de transito que se define en
correlacion con la dinamica de crecimiento socio-econémico.
Cabe mencionar que, de acuerdo al Instituto Nacional de

Estadistica e Informatica — INEI es 0.90%.

Tabla 8. Demanda vehicular proyectada

DIA IMDa | 2043
Auto 853 | 1011
Station wagon 3 4
Pick up 38 45
Micro 0.3 0.4
Bus 2E 0.3 0.4
Camion 2E 10 12
Camion 3E 4 5
Total - IMDs 909 | 1078

Fuente: Elaboracién propia, 2023
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Enseguida, se determind el factor de crecimiento acumulado -

FCa para transito liviano y pesado con la siguiente ecuacion:

FCa = (1+r)™-1

Normalmente se asocia la tasa de crecimiento del transito de
vehiculos de pasajeros con la tasa anual de crecimiento
poblacional (r =0.87%); y la tasa de crecimiento del transito de
vehiculos de carga con la tasa anual del crecimiento de la
economia expresada como el Producto Bruto Interno - PBI
(r=3.23%).

Figura 75. Tasa de crecimiento de vehiculos ligeros

TC
Amazonas 0.62%
Ancash 0.59%
Apurimac 0.59%
Arequipa. 1.07%
Ayacucho 1.18%
Cajamarca. 0.57%
Callao 1.56%
Cusco. 0.75%
Huancavelica. 0.83%
Hudnuco. 0.91%
Ica. 1.15%
Junin. 0.77%
La Libertad 1.26%
Lambayeque. 0.97%
Lima Provincia 1.45%
Lima. 1.45%
Loreto. 1.30%
Madre de Dios 2.58%
Moquegua 1.08%
Pasco. 0.84%
Piura. 0.87%
Puno. 0.92%
San Martin. 1.49%
Tacna. 1.50%

Fuente: Ficha técnica Estandar para carreteras del MTC 2021.
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Figura 76. Tasa de crecimiento de vehiculos pesados

PBI
Amazonas 3.42%
Ancash 1.05%
Apurimac 6.65%
Arequipa. 3.37%
Ayacucho 3.60%
Cajamarca. 1.29%
Cusco. 4.43%
Huancavelica. 2.33%
Hudnuco. 3.85%
lca. 3.54%
Junin. 3.90%
La Libertad 2.83%
Lambayeque. 3.45%
Callao 3.41%
Lima Provincia 3.07%
Lima. 3.69%
Loreto. 1.29%
Madre de Dios 1.98%
Moquegua 0.27%
Pasco. 0.36%
Piura. 3.23%
Puno. 3.21%
San Martin. 3.84%
Tacna. 2.88%
Tumbes. 2.60%
Ucayali 2.77%

Fuente: Ficha técnica Estandar para carreteras del MTC 2021.

Tabla 9. Factor de crecimiento acumulado - FCa

Tipo de vehiculos FCa
Livianos 20.1662
Pesados 20.6258

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Por ultimo, para determinar el N° de ejes equivalentes (W18)

requerido se emplearon las siguientes ecuaciones:

veh_

e —=|MD X 365
aino

o XN x(FdXFC)
carril ano
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Donde:

“Fc” es el factor carril y “Fd” es el factor direccional. En la presente

investigacion asumieron los valores de 0.5 y 1.0 respectivamente,

de acuerdo a la siguiente tabla:

Figura 77. Factor direccional y factor carril

, Numero de Factor Factor Factor Ponderado
. Nimero de 3 L .
Numero de calzadas sentidos carriles por Direccional Carril Fdx Fc para
sentido (Fd) (Fc) carril de disefio
1 sentido 1 1.00 1.00 1.00
1calzada T sentido 2 100 080 080
1 sentido 3 1.00 060 0.60
‘pa’; ":;:::z' d —Tsentido 2 100 050 050
2 sentidos 1 0.50 1.00 0.50
2 sentidos 2 0.50 0.80 0.40
2 calzadas con 2 sentidos 1 0.50 1.00 0.50
separador central 2 sentidos 2 0.50 0.80 0.40
2 sentidos 3 0.50 0.60 0.30
(para IMDa total de
las dos calzadas)
2 sentidos 4 0.50 0.50 0.25

Fuente: Manual de carreteras, 2014

. h .,
o ESAL carril= =2 X Factor camién
carril

Los datos calculados permitieron estimar el nimero ESAL

requerido para el disefio como se muestra a continuacion:

Tabla 10. ESAL requerido - W1s

Tipo de veh veh Factor ESAL ESAL
IMDs —_— _— ) . FCa )

vehiculo aiio carril camion* carril requerido

Vehiculos

. 898.3 | 327880 | 163940 0.0002 32.788 20.1662 661.2094

ligeros

Bus 2E 0.3 110 55 3.477 191.235 20.6258 3944.3749

Camion

- 10 3650 1825 3.477 6345.525 20.6258 130881.53

Camion

3E 4 1460 730 2.526 1843.98 20.6258 38033.5627

ESAL
Total 913 | 333100 | 166550 total 173520.677
ota

*Factor obtenido de

carreteras.

Fuente: Elaboracién propia, 2023

los cuadros 6.4a, 6.5 y 6.7 del manual de
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El ESAL total (W1s) fue 173520.677, por ende, corresponde al tipo

de trafico TP1, de acuerdo a la siguiente figura:

Figura 78. Tipo de trafico

Tipo DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS CON:::II:I::D R)
Tro 75,000 150,000 65%
Caminos de Bajo Tes 150,001 300,000 70%
Volumen de Te2 300,001 500,000 75%
Transito Tes 500,001 750,000 80%
Tes 750 001 1,000,000 80%
Tes 1,000,001 1,500,000 85%
Trs 1,500,001 3,000,000 85%
7 3,000,001 5,000,000 85%
Tes 5,000,001 7,500,000 90%
Tes 7,500,001 10'000,000 90%
Resto de Caminos | Ten 10'000,001 12'500,000 90%
Ten 12'500,001 15'000,000 90%
Teaz 15'000,001 20'000,000 95%
Ten 20'000,001 25'000,000 95%
Teu 25'000,001 30'000,000 95%
Tess >30°000,000 95%

Fuente: Manual de carreteras, 2014

Paralelamente, se desarrollaron diferentes ensayos de laboratorio
como: Andlisis granulométrico, Proctor modificado y 3 ensayos de
CBR a lo largo de via de estudio, obteniéndose los siguientes

valores:

Tabla 11. CBR promedio

CBR %
CBR 1 26.4
CBR 2 26
CBR 3 26.8
CBR promedio 26

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Figura 80. CBR de la Calicata 3
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Figura 81. CBR de la Calicata 6
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También, se identificaron los valores de los otros datos requeridos para

el disefio, como se muestra a continuacion:

Mdodulo resiliente (MR): 20558.00
Figura 82. Mddulo resiliente seleccionado

MéDULO MoDULO
CBR%SUB | RESILENTE SUB | RESILENTE SUB
RASANTE RASANTE (M) RASANTE (M)

()] (Mpa)
19 16,819.00 115.96
20 17,380.00 119.83
21 17,931.00 12363
22 18,473 .00 127 37
23 19,006.00 131.04
24 19,631.00 134 66
25 20,048.00 138.23
26 20,558.00 14174
27 21,060.00 14520
28 21,556.00 148 62
29 22,046.00 152.00
30 22529.00 155.33

Fuente: Manual de carreteras, 2014

e Desviacion estandar normal (ZR): -0.524
Figura 83. Desviacion estandar seleccionada
TiPO DE CAMINGS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS DESVIACION ESTANDAR NORMAL (Zg)
Tro 75,000 150,000 -0.385
Caminos de Bajo Trs 150,001 300,000 -0.524
Volumen de Tez 300,001 500,000 -0674
Transito Tra 500,001 750,000 0.842
Tra 750 001 1,000,000 -0.842
Tes 1,000,001 1,500,000 -1.036
Tra 1,500,001 3,000,000 -1.036
o7 3,000,001 5,000,000 -1.036
Tra 5,000,001 7,500,000 -1.282
Resto de Tre 7,500,001 10°000,000 -1.282
Caminos Teio 10°000,001 12'500,000 -1.282
Tr14 12'500.001 15'000,000 -1.282
Teiz 15'000,001 20'000,000 -1.645
Triz 20'000,001 25'000,000 -1.645
Te1a 25'000,001 30°000,000 -1.645
Tais =30°000,000 -1.645

Fuente: Manual de carreteras, 2014
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e Desviacién estandar combinada (So): 0.45.

e Variacion de serviciabilidad (APSI):

Figura 84. Valores del indice de serviciabilidad inicial (Pi)

TiPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS 'ND|CE DE SERVICIABILIDAD INICIAL {PI]
Teo 75.00 150,000 3.80
Caminos do Bajo Ter 150,001 300,000 3.80
Volumen de T2 300,001 500,000 3.80
Transito Tes 500,001 750,000 180
Tes 750 001 1,000,000 3.80
Tes 1,000,001 1,500,000 4.00
Tes 1,500,001 3,000,000 4.00
- 3,000,001 5,000,000 4.00
Tes 5,000,001 7,500,000 4.00
Trg 7,500,001 10'000,000 4.00
Resto de Caminos Te1a 10°000,001 12'500,000 400
Teus 12'500,001 15000,000 4.00
Ten 15000,001 20°000,000 420
Tens 20'000,001 25000,000 420
Tese 25000,001 30'000,000 420
Tess >30°000,000 420
Fuente: Manual de carreteras, 2014

Figura 85. Valores del indice de serviciabilidad final (Pt)

TIPO DE CAMINOS TRAFICO EJES EQUIVALENTES ACUMULADOS iNDICE DE SERVICIABILIDAD FINAL (PT)
Teo 75,000 150,000 2.00
Caminos de Bajo T 150,001 300,000 2.00
Volumen de Te 300,001 500,000 .00
Transito Tes 500,001 750,000 2.00
Tee 750 001 1,000,000 2.00
Tes 1,000,001 1,500,000 250
Tes 1,500,001 3,000,000 250
- 3,000,001 5,000,000 250
Tes 5,000,001 7,500,000 250
Tes 7,500,001 10°000,000 250
Resto de Caminos Tenn 10°000,001 12'500,000 250
Tem 12500,001 15'000,000 250
Te 15:000,001 20°000,000 3.00
Tews 20'000,001 25°000,000 3.00
Trs 25000,001 30°000,000 3.00
Tos >30000,000 3.00
Fuente: Manual de carreteras, 2014
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Los valores de todos los datos requeridos para el calculo del nimero

estructural de la subrasante — SN3 se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 12. Valores de los datos requeridos para calcular el SN3

Datos Valor
Wis 173521
CBR 26
MR 20558
ZR -0.524
So 0.45
APSI 1.80
Po 3.80
Pt 2.00

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Los datos identificados fueron reemplazados en la siguiente ecuacion:

1 APSI
log10(W1s) = Zr So + 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 + ng(_s) +2.32 logo

" (SN+1)519

(Mr) - 8.07

log10( 1.80

log10(173521) = -0.524*0.45 + 9.36 log1o(SN + 1) - 0.2 + 0—095) 4

) +(51\1+1)5-19

2.32 logio (20558) — 8.07

log10( 1'30 )
——4351% + 8.6260 -

U (SN+1)519

5.2394 = - 0.2358 + 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 +

8.07

1.80
10910(4‘2_1.5)

5.1192 = 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 + PP e T

T (SN+1)519

SN3 =2.60
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Los valores de todos los datos requeridos para el calculo del nimero

estructural de la subbase — SN2 se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 13. Valores de los datos requeridos para calcular el SN2

Datos Valor
Wis 173521
CBR 40
MR 16300
ZR -0.524
So 0.45
APSI 1.80
Po 3.80
Pt 2.00

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Los datos identificados fueron reemplazados en la siguiente ecuacion:

1 APSI
log10(W1s) = Zr So + 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 + ng(_s) +2.32 logo

" (SN+1)519

(Mr) - 8.07

log10( 1.80

log10(173521) = -0.524*0.45 + 9.36 log1o(SN + 1) - 0.2 + 0—095) 4

) +(51\1+1)5-19

2.32 logio (16300) — 8.07

log10( 1'30 )
——451 +9.7723 -

U (SN+1)519

5.2394 = - 0.2358 + 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 +

8.07

1.80
10910(4‘2_1.5)

3.9729 = 9.36 log1o(SN + 1) - 0.2 + PP e T

T (SN+1)519

SN2 =2.25
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Los valores de todos los datos requeridos para el calculo del nimero

estructural de la base — SN1 se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 14. Valores de los datos requeridos para calcular el SN1

Datos Valor
Wis 173521
CBR 80
MR 28700
ZR -0.524
So 0.45
APSI 1.80
Po 3.80
Pt 2.00

Fuente: Elaboracion propia, 2023

Los datos identificados fueron reemplazados en la siguiente ecuacion:

1 APSI
log10(W1s) = Zr So + 9.36 logio(SN + 1) - 0.2 + ng(_s) +2.32 logo

" (SN+1)519

(Mr) - 8.07

log10( 1.80

log10(173521) = -0.524*0.45 + 9.36 log1o(SN + 1) - 0.2 + 0—095) 4

) +(51\1+1)5-19

2.32 logio (28700) - 8.07

log10( 1.80

5.2394 = - 0.2358 + 9.36 l0g1o(SN + 1) - 0.2 + 22%z-15 , 10 3403 -
.4+W

8.07

SN1=1.70
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Ademas:

SN:aixdi+azxd2xmz2+ a3z xdsxms

De manera que:

Coeficiente estructural de la capa a1 (capa superior del pavimento

flexible)

Figura 86. Coeficiente de la capa a1

Varor CoEFICIENTE

ComronenTe peL Paviuesto CoEriciERTE Osservacion
EsTRucTURAL ai (cm)

Capa SUPERFICIAL
Capa Superficial recomendada para todos los tpos de Trafico.
Este ES un valor Maximo y de ufiizarse como fal, EI
expediente de ingenieria debe ser expliciio en cuanto a pawtas

Carpeta Asfiltica en Calients, modulo 2,965 ) 0470 fom de cumplimiento obiigatoric como realizar :

MPa (430,000 PSI} a20°C (88 °F) ' S - Un condrol de calidad riguroso
- Indicar un valor de Estabiidad Marshal, superior a 1000 kf-f
- Blertar sobre |a suceptibiidad al fisuramiento Ermico y por
fatiga (AASHTO 1923)

Carpeta Asfalfi Fri cla astalt .

“’e.. SIliE en Freo, mezca askalica ean a 0125 /cm Capa Superficial recomendada para Trafico = 1'000,000 EE

emulsion.

Micropavimendo 23 mm an 0.130 i em Capa Superficial recomendada para Trafico = 11000,000 EE
Capa Superficial recomendada para Trafico = 500,000 EE.

Tratamiento Superficial Bicaga, 3 ] No Apiica en tramaos con pendiente mayor a 8%, y, en vias con
curvas pronunciadas, curvas de volteo, curvas y contracurvas,
y &n framas gue obiguen al frenade de vehiculos
Capa Superficial recomendada para Trafico = 500,000 EE

Lechada asfalfca (shery seal) de 12 mm. a ) Mo Aplica en tramas con pendiente mayor a 8% y en framos

que chliguen al frenado de vehiculos

[*) no se considerapor no tener aporte estruchural

Por lo tanto:

e al=0.170

Coeficiente estructural de la capa a2 (base)

Figura 87. Coeficiente de la capa a2

BASE

Base Granular CBR 0%, compactada al 100%

[resistencia a la compresidn 7 dias = 12 kglem?)

do 12 MOS az 0.0527 em Capa de Base recomendada para Trafico = 10°000,000 EE
:s:slrjn;uln".ﬁﬁ 0%, sampaciada al 100% az 0.054 7 em Capa de Base recomendada para Trafico > 107000,000 EE
Base Granular Tratada con Asfalto

am 01157 em Capa de Base recomendada para iodos los tipos de Trafico
Estabilidad Marshall = 1300 I}
Base Granular Tratada con Cemento i
0 nT b P an 0.070 em Capa de Base recomendada para iodos los fipos de Trafice
resisiencia a fa compresion 7 dias = 35 kg/iom?)
Base Granular Tratada con Cal i

LS 0.080 cm Capa de Base recomendada para todos los fipos de Trafico

Entonces:

e a2=0.052
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Coeficiente estructural de la capa a3 (subbase)

Figura 88. Coeficiente de la capa a3

Subbase Granular CBR 40%, compaciada al
100% de la MDS

0.047 icm

Capa de Subbase recomendada con CBR minimao

todos los fipos de Trafico

40%, para

Por lo tanto:

e a3=0.047

Por otro lado:

El coeficiente de drenaje de la capa a2 - base es:

e m2=1.00.

El coeficiente de drenaje de la capa a3 -subbase es:

e m3=1.00

Luego, se determiné el Espesor de la carpeta asfaltica. EI manual de

suelos indica los espesores minimos recomendados para un Tpl, la

carpeta asfaltica es de 6.5 cm (2.5”), de ahi que para la presente

investigacion:

SN1

al

e SN1=alxdl=1.10

El espesor de la base granular es:

d2 = SN2-SNI
a2xd2

=6.9"

dl=—=10cm=2.5"

No obstante, el manual establece que el espesor minimo de la base

granular para un Tp1 es 10 cm (4”), por ende:

d2= 4

SN2 =a2xd2xm2=1.08

El espesor de la subbase granular es:

e d2=

a3 xd3

SN3 (SN2+SNI)

=4

Sin embargo, el manual establece que el espesor minimo de la

subbase granular para un Tp1 es 10 cm (4”), por ende:
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d3= 4"

e SN3=a3xd3xm3=2.60

En resumen:

Tabla 15. Espesores de las capas del pavimento

Capas del pavimento Espesor
Carpeta asfaltica 2.5
Base granular 4>
Subbase 4”

Fuente: Elaboracion propia, 2023
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Discusion
A continuacion, se discuten los principales resultados obtenidos en la
investigacion con los hallados en las publicaciones realizadas a nivel

nacional e internacional con objetivos similares incluidas dentro del marco

teorico:

En la presente investigacion se identifico fallas Tipo 4 - abultamientos
y hundimientos, tipo 10 - grietas longitudinal y transversal, tipo 12 - pulimiento
de agregados y tipo 13 — baches con un nivel de severidad de las fallas que
vario principalmente entre moderada y alta, de manera que, la condicion del
pavimento fue muy pobre o fallado. Los resultados concuerdan con los
obtenidos por Castillo (2022) quien desarrollé una investigacion para
conocer el estado operacional del pavimento flexible de una avenida, donde
hallé que las fallas de mayor prevalencia fueron pulimiento de agregados y
Baches. Por otro lado, los resultados discrepan de los obtenidos por Garrido
(2022) quien identific6 que las patologias méas comunes en toda la seccion
de la via de estudio fueron en general abultamientos, hundimientos, piel de
cocodrilo, grietas y baches, con un nivel de severidad bajo, de manera que,

el nivel de servicio de la avenida de estudio fue bueno.

Esto podria deberse a que existen diferentes factores como las
condiciones de transito, calidad de los materiales, procedimientos
constructivos y condiciones meteoroldgicas que estan asociados al deterioro
prematuro del pavimento, pues genera en la carpeta de rodadura fallas
superficiales (peladura y desprendimiento, baches, fisuras transversales y
exudacién) y estructurales (piel de cocodrilo, fisuras longitudinales,
deformaciones, ahuellamientos y parcheo) debido a las cargas de trafico.
Ademas, el dafio del pavimento aumenta rapidamente con las cargas del

vehiculo.

De igual forma, el deterioro de los pavimentos a lo largo del tiempo es
causado por varios factores, pero la carga de trafico juega un papel
importante en el consumo de vida til del pavimento. Las cargas pesadas de

los vehiculos, ademas de la insuficiente capacidad estructural de los
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pavimentos, son un importante contribuyente a las malas condiciones de las

carreteras.

Asimismo, el uso de materiales de baja calidad para la construccion
afecta negativamente el desempefio de la via, como es el caso de una
clasificacion inadecuada de los agregados para la base o la subbase y un
suelo de subrasante pobre de baja resistencia portante porque estos
materiales pueden acelerar el deterioro de la carpeta de rodadura y, a

menudo, dan como resultado fallas, baja resistencia y una vida util mas corta.

También, las condiciones climaticas, particularmente la temperatura,
pueden afectar la resistencia a la formacion de surcos de los pavimentos
flexibles al influir en su rigidez. De manera que, la formacion de surcos ocurre
significativamente en un clima mas calido (temperatura mas alta durante el
verano) ya que el aglutinante de la mezcla asfaltica se convierte en un
material viscoso (mas suave) a altas temperaturas que reduce la resistencia
a la deformacion bajo cargas de trafico. Ademas, se produce mas surcos en

segmentos de pavimento con velocidades de vehiculos relativamente altas.
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Conclusiones

e Se identific6 que los principales tipos de fallas que presenta la
infraestructura vial en estudio fueron: Tipo 4 - abultamientos y
hundimientos, tipo 10 - grietas longitudinal y transversal, tipo 12 -
pulimiento de agregados y tipo 13 — baches.

e Ademas, el nivel de severidad de las fallas fue principalmente moderada
y alta, de acuerdo con los pardmetros del manual PCI. Por ende, en
general, el indice de condicién del pavimiento fluctué entre 0-10 y 25-40,

de ahi que, la condicion del pavimento fue muy pobre o fallado.

e Respecto al estudio de tréafico, se determind que el ESAL total (W18) fue
173520.677, por ende, corresponde al tipo de trafico TP1.

e Acerca de la capacidad portante del terreno, se realizaron 3 ensayos de
CBR cada 1km, obteniendo 26.4%, 26% y 26.8%, de manera que el

CBR promedio fue 26%, con el cual se disefié el nuevo pavimento.

e Acerca del disefi6 del pavimento flexible de la Av. Los Diamantes que se
realiz6 como propuesta de mejoramiento se determiné que el espesor de
la carpeta asfaltica, base granular y subbase es de 2.5", 4" y 4”
respectivamente, de acuerdo con los lineamientos y directrices del
manual de carreteras del MTC (2014) y la norma AASTHO 93.

e Se ha considerado el disefio en pavimento flexible teniendo en cuenta
también el estudio topografico realizado en el area de estudio (Anexo 6);
en el cual se evidencia que la pendiente maxima de la rasante es de
3.22%, lo cual de acuerdo a la clasificacion por orografia se clasifica
como un terreno ondulado tipo 2 y por demanda como una carretera de

segunda clase; tal como lo indica el manual de carreteras MTC (2014).
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Recomendaciones

Se recomienda tener especial cuidado en el conteo vehicular que se realiza
como parte de los estudios para disefiar un pavimento porque, en este estudio
se identifican los diferentes tipos de vehiculos que transitan a través de la via
de acuerdo al nimero de ejes que poseen para estimar asi la carga de trafico a
la que se vera sometida durante su vida util, de este modo podra resistirla sin

gue se generen fallas en la carpeta de rodadura de manera prematura.

Referido a la calidad de los materiales se recomienda un control constante por
parte de los responsables de la obra, como el residente y supervisor para
verificar que tales materiales puestos en obra cumplan con las especificaciones
técnicas, para lo cual deberan solicitar las fichas técnicas que certifiquen su
calidad.

Por ultimo, asociado al disefio del pavimento se recomienda tener en cuenta la
topografia y condiciones meteoroldgicas de la zona; puesto que, nuestra ciudad
se encuentra expuesta a la presencia de lluvias de intensidad moderada a fuerte
a causa de la presencia del Fenébmeno del Nifio cada cierto periodo de tiempo.
Por lo que es importante verificar la rasante del terreno y sus pendientes para

poder definir acciones direccionadas al drenaje pluvial.
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Anexo 2. Instrumento

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO LA DETERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

TESIS PAVIMENTO, AV. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
AUTORES  [BR. PAULINI IMAN DAYAN NICOLL Y BR. RIVAS ESPINOZA MAYRA ESTEFANY
DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
REVISADO POR FECHA
- —>
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES \ 6m
N° DARO N° DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE ViA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD
BAJA (L)

MEDIA (M)

INR/NG))

NUMERO MAXIMO DE VD

9
mi = 1.00 + 52 (100 — HDVi)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DANO DANO DARO
Sundud BT Supgesd CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD | SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
Dk Green
Light Green
Yelow
Lighn Red
Medim Red
Dk Red
Dok Grey
1 et Gt e 7. i i 1
BAJA
TOTAL  |[MEDIA
ALTA
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)=
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

MAX. VDC

E CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 100- MAX. VDC

CONDICION DEL PAVIMENTO
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Anexo 3. Factores de correccion de vehiculos ligeros y pesados por unidad de

peaje

Factores de commeccion de vehiculos ligeros por unidad de peaje - Fromedio (2010-2016) FORMATO N°1.1 A
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Factores de comreccion de vehiculos pesados por unidad de peaje - PFromedio (2010-2018) FORMATO N°1.1B
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Anexo 4. Evidencia fotografica

20/1/2023 11:17
17M 538029 9427675

OS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA

Foto 1. Deterioro de la Avenida Los Diamantes (17 M 538029 9427675)

20/1/2023 11:17
17M 5380439427670

OS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA

Foto 2. Deterioro de la Avenida Los Diamantes (17 M 538043 9427670)
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20/17/2023 11:23
17M 5380919427662

OS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA

Foto 3. Deterioro de la Avenida Los Diamantes (17 M 538091 9427662)

20/1/2023 11:23
17M:538030/9427684

OS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA

Foto 4. Deterioro de la Avenida Los Diamantes (17 M 538030 9427684)
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20/1/2023 11:23
17M 538146 9427640

0S DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE - PROVINCIA DE PIURA

Foto 6. Deterioro de la Avenida Los Diamantes (17 M 538146 9427640)

Foto 7. Preparacién de muestras para ensayos de laboratorio
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Local;20)set. 2023 18:14:36 PET _
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Foto 11. Elaboracién de Limites de Atterberg
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Foto 13. Conteo vehicular para elaborar estudio de tréafico
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Foto 15. Identificacion de fallas existentes en nuestra area de estudio
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Local:19 ago. 2023 11:59:23:RET;
5° 10" 39" S, 8039 " ZG NI
250° W

Timestamp
Camera

Foto 16. Identificacion de fallas existentes en nuestra area de estudio

Local:19 ago. 2023:11:53:07 PE«L;
5°10'41" S, 807 39' 228\~
35% N

Foto 17. Toma de medidas de fallas existentes en nuestra area de estudio
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Anexo 6. Perfil Longitudinal de la Av. Los Diamantes, del Distrito 26 de Octubre, Piura
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Anexo 7. Ensayos de laboratorio

Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-1)

RUC: 10447332774
INGENIERO CIVIL CIP 264423
PROYECTD {08 DWAMANTES DEL INSTRITO 26 OF OCTURRE, PURA, 203
ISOUCTTANTE  PAULIN IMAN, DAYAN NICOLL - RIVAS SSPINOTA, MAYRA ESTEFANY
JuBICACION Ax Low Disrvevies Prov. s - Dot Puse
[SONDAE c-1 COOR. UTN WOS 84 SH . R4 N DE REGETRO
PROFUNDDAD Do 0¥metédm  FECHA DE MUESTRED 00N TECMCORESP. [Dwhs Le=0O
[MUESTRA M1 FECHA DE ENSAYO P 2] NG RESP. g Fanay La G
METODOS DE ENSAYO PARA DETERMINAR EL LIMITE LIQUIDO, LIMITE PLASTICO, E
INDICE DE PLASTICIDAD DE SUELOS
DETERMINACION DEL LUIMITE LIQUIDO DE LOS SUELOS INTP 336.129)
N MUESTRA 1 2 3
1 w N* &3 17 =
2 [Peso de & Ta o 20 930 955
3 Peso Suske Himeso + Tas g =87 258 2381
4 Peso Suske Sece + Tara an 254 226 2081
s [Peso dei Agus (3) - (&) o 313 32 300
] JPesc Susks Bece (4)- (2} gm 1325 1298 1128
7 [Humediad (5)/16)x 00 % 2 s M 64
8 N". De Ooloes 100 2400 W00
DETERMINACION DEL LIMITE PLASTICO INTP 338 .129)
N* MUESTRA 1 2 3 -
3 Tan N E T30
2 Pesc de a Tars o 1154 )
3 JPeso Suslo Himeso + Tae g 16 63 % 48
4 |Pesc Suske Sacc + Tws  gm 1502 15 85
3 [Pesodei Agus (31- 141 om 081 )
& Peso Susko Seco (4)- () om 318 1%
7 Humedad (5) /18] x 00 % 192 189
Promedo de Limite Platioo 1%
jeEsaTaDOS
2
- LL 2
» h L 9
i \ e @
]
< =
]4 o
¢ h
s
1w o 10000
Nemers de Godpes
Otwers scon

Ermayo dfectiuaco @ metenal e eeladn NatrE

£1 Iaboratono emie este repore con NTOMMAcion proporcionada por el cliente declarando esla cComo verdadera
El presente nforme fiene valiosz Gnica y exciusivameante en ornginal. £1 laboratono queda dispensado de

cualquier responsabilicad que denve de |a Intamretacion e 106 resultados.
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Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-2)

FANNY MARLENY LAZ0 GOMEZ

RIC: 1044T332TT4

INGENIERO CIVIL CIP 263323
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El laboratono emite este repore con Informacion proporcionada por @ cliente declarando esta como
verdadera Fl pregente Informe Sene validez gnica y exclusivaments en onginal. B laboratono guada
glspensado de cualguier responsabilidad gue derve 0 |3 IMerpretacion de 06 resultados .
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Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-3)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ

RUC: 10447332774
CIVIL CIP 264423
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INDICE DE PLASTICIDAD DE SUELOS

DETERMINACION DEL LIMITE LIGUIDO DE LOS SUELOS (NTP 329.129)
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£ I3Doraono emile aste reporte con INFOMAcion proporcionaca por & clente geciarando esa como
dispensaco 02 cualquier respoNsSabilidad que cenve oe 3 Inerpretacion de |08 resultados.
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Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-4)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ

RUC: 1044T322TT4
INGENIERO CIVIL CIP 264423
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El laboratono amite esle repore con INTOMMackn propontionada por & ciente deciarando a6t como
vermadera E presents Informe tiene valldez dnica y exciusivamente an onginal. E1 aboratono quada

dispersado de cualquier responsabllicad que derfve de |a Intepretacion de 106 resutados
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Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-5)

RUC: 10447332774
INGENIERD CIVIL CIP 264423
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METODOS DE ENSAYO PARA DETERMINAR EL LIMITE LIQUIDO, LIMITE PLASTICO, E
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E IhOranond emite 2518 repomne con INFOMSCon proporcionaca por & clente Deciaranao esla como
verdadera. 5 presente informe bene valldez unica y enciusivamente en onginal. El laboratono queda

dispensado de cualquier responeabilidad que danve de |3 Inferprtacan de 1S resultados.
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Ensayo de Limite liquido, limite plastico e indice de plasticidad de suelos (C-6)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ

RUC: 10447332774
INGENIERO CIVIL CIP 264423
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£l 1aboratono emite este reporte con INfONMACcON PIoporcionada por & clents Ceciarando esta como vertacera. B
prasente Informe tiene validez Unica y excusivamente en onginal. E1 ladoratono queda dspansado de cualquier
recpONS3LINGAC que denve 08 |3 Nferpretacion 02 108 Tesutatos.
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-1)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ
RUC: 10447332774
INGENIERO CIVIL CIP 264423

PROYECTO

: MEJORAMENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILZANDO LA DETERMINACION DEL NDICE DE CONDICION DEL

PAVIMENTO, &V, LOE DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
SOLICTTANTE : PRAULINI IMAN, DAYAN NICOLL - RIVAS ESPINGZA, MAYRA ESTEFANY
UBICACION : &w. Los Diamanies . Prov. Pum - Dplo. Piure
'SONDAJE L] COOR. UTM WGS B4: 506354 - 3427448 W° DE REGESTRO
PROFUNDIDAD :De0tSmaldlm FECHA DE MUESTREQ - 20092023 TECNICO RESP. Debhs Laz G.
‘mm (- FECHA DE ENSAYO : 0092023 ING. RESP. Ing. Fanmy Lazs G
LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAVIMENTOS
METODO DE ENSAYO PARA EL ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO DE LOS SUELOS
WORMA (NTP 339.128 | ASTM D 422 | MITC E 107)
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E! isboraioric emile este reporie con indormacion proporcionads por & diente deciaranco esid como verdadera. Bl presents informe liene valider dnics y exriushaments
e onging. B isboraiorio queda dispensado de cusquier responsablioad que dertve de 3 Inierpretacion de los resultados.
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-2)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ
RUC: 10447322774
INGENIERO CIVIL CIP 264433

SROYECTO : MEJORAMEENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL UTILZANDO LA DETERMNACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO, AV. LOS DIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023

SOLCITANTE | PAULNI AN, DAYAN NICOLL - RIVAS ESPNOZA, MAYRA ESTEFANY

UBICACIDN : B Lo Dimnanies . Prov. Pum - Dpio. Pure

SOMDAJE :C2 COOR. UTM WGS B4: 538011 -542T364  N°DE REGISTRO

PROFUNDIDAD ‘Del0mal®m FECHA DE MUESTRED - MWD TECNICO RESP. Cosbuin Laze G

MUESTRA ;-1 FECHA DE ENSAYD : 02023 ING. RESP. Ing. Farny Lazo G

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAYIMENTOS
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& onginal. Bl harsinnio Jues SSpEnsae 08 CUSSUIST reaparaanliand us Gerie o2 18 MSpreharion 82 02 resulteons.
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-3)

FANNY MARLENY LAZ0 GOMEZ

RUC: 10447332774

INGENIERO CIVIL CIF 264423

PROYECTO

SOLICITANTE
UBICACION
SONDAJE
BROFUNDIDAD
MUESTRA

COOR. UTM WGS B4
FECHA DE WUESTRED
FECHA DE ENSAYO

- 200972023

:MEJORAMIENTO DE LA WFRAESTRUCTURA VIAL UTILIZANDO LA CETERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL
PAVIMENTO, Av. LOS (MAMANTES DEL DISTRITO 2 DE OCTUBRE, PIURA, 2023
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LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAVIMENTOS

METODO DE ENSAYO PARA EL ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO DE LOS SUELOS
NORMA (NTR 339,128 | ASTMD £22 | MTC E 107)
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[El laboraionio emie £sie reparte Con NfoMacion proporcionada por & client: deciarando £33 como vendisder. £/ presente irforme Sene valder Gnica y
ERTiLENEENE & ONgInal. Bl BHOrne QU SDen S0 S5 LSS PELnon b T que Serivie o2 18 IMETreinsion 42 o8 resulaaes
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-4)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ

ROC: 10447322774
INGENIERD CIVIL CIF 264423

- MEJORAMENTO DE LA NFRAESTRUCTURA WIAL UTLLIZANDO LA DETERMINACION DEL INDICE DE COMDICION DEL

FROYECTO PAVIMENTO, AV. LOS CIAMANTES DEL DISTRITO 26 DE OCTUBRE, PIURA, 2023

SOLICTANTE  PRLIN MBS, DA YAN NICOLL - RVAS ESPINGZA, MAYRA ESTEFANY

UBICACION B Infegredoes . Prou. Piurs - Diplo, Piues

SONDAJE e COOR. UTM WGS B4 SH748.9427852 W DEREGISTRO

PROFUNDIDAD :DelWmaiddm FECHA DE MUESTRED : ezl TECNICO RESP. Debas Lazo G.
MUESTRA i al FECHA DE ENSAYOD : 22023 ING. RESP. Ing. Farey Lazs G.

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAVIMENTOS

NORNAA (NTP 338 428 | ASTM D &2 | MTC E 407)

METODO DE ENSAYO PARA EL ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO DE LOS SUELOS
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-5)

FANNY MARLENY LAZ0 GOMEZ

RUC: 10447333774
INGENIERO CIVIL CIF 2644323

" P.IWEH'D,M’ mmsmmxummmmm
SOLICITANTE ‘PAULINI IMAN, DA YAN NICOLL - RIVAS ESPINOZA, MAYRA ESTEFANY
USICACION . Infmgradoss _ Proy. Piurs - Dpie. Fius
SONDAJE :C8 COOR. UTM WGS B4 537308 - 428158 W DE REGETRO
PROFUNDIDAD :De00me180m FECHA DE MUESTRED - 200812023 TECNICD RESP. Db Loz G.
MUEZTRA - FECHA DE ENSAYOD - 200203 MG RESP. Ing. Farmy Lazo G.
LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAVIMENTOS
METODO DE ENSAYO PARA EL ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO DE LOS SUELOS
NORMIA (NTP 139.128 | ASTM D £2 | MTC E 107)
- DESCMIPCION O LA MUESTRA
resc PFORCENTAR
EEE - v arrouocw | METRRCOM | uRmMEARy mn:":;nlun.:m =
_ A DE MUMIEDAD T4
Ed T TRMARG, WA T
r - s . OE SR 20
nT | O WTThe 3]
L = o A PASANTE N 200 -r
r mam L 2]
ur 1zzme LP [
e ams [T 3
ur amo CLASIIC BaCs ]
L 4 THD [] [T] [T] o CLASINC AASHTD e Ty
] FT—] B4 [T [T 1] ] H=] [T 14
= e B3 Y] [T [T [ ] [ a8
- (-] L9 23 7] =7 =3 ]
- o = FI [T [FE] -y OBSERWAL IONER
iy o 3408 za = 1]
= oo o L] =3 [ %] ARERA LIMCSEA
DAL, ] - 4 L
s ™
% ARALGS RN OMETRCT
L3 - : ! ¢ 3 ;¥ r e o R oo
1o
i -
00 = h"'"'_'_v-_-.‘
wa / :
2
; a
8
L_-1:] /]
w©s
1
ET
L=1-]
B8
as o 1000 020 IC D0
\ ADIRTURA DEL TANE (s J

€ lzborsiong eite esis reporte Con IFoTTRON proporCioracs por & dienie dec iarando o5l comp werdadera, £ presonie nforme Sene waiiier 0nica e iussareris

en rigina. El labaraiorio queda dispensadc de CLmiguier nesponsabildad gue derve Oe @ inberoneiacan de ios resuitados .
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Ensayo de Analisis Granulométrico (C-6)

FANNY MARLENY LAZO GOMEZ

RUC: 1044733377
INGENIERD CIVIL CIP 2&4433

: MEJORAMEENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VAL UTLIZANDO LA DETERMINACION DEL INDICE DE CONDICION DEL

FROYECTO PAVIMENTO, AV, LOS DIAMANTES DEL DISTRITD 25 DE OCTUSRE, PIURA, 2023

SOLICTTANTE : PAULIN IMAN, DAYAN NICOLL - RVAS ESPINOZA, MAYRA ESTEFANY

USICACION : . Integradoen _ Prow. Pars - Dpio, Pure

SONDAJE 8 COOR. UTH WGS 84 53%293- 428308 W DE REGISTRO

PROFUNDIDAD :De0Xme0Bm FECHA DE MUESTRED : 200082023 TECNICO RESP. Dedis Lam
MUESTRA s FECHA DE ENSATO ; V0912023 ING. RESP. ing Farry Lazo G

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS, CONCRETO, ASFALTO Y PAVIMENTOS

METODO DE ENSAYD PARA EL ANALISIS GRANULOMETRICO POR TAMIZADO DE LOS SUELOS

NORMA (NTP 139,128 | ASTM D422 | MTC E #07)
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