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RESUMEN

El presente trabajo de tesis, propone el disefio arquitecténico de un Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e Internacional el cual permita el ordenamiento urbano de la ciudad
de Piura. Para ello, se realizaron trabajo de andlisis tedricos y arquitectonicos de acuerdo a
los requerimientos, incluyendo informacién bibliogréfica de investigacion, casos de analogia,
normativas y documentos especificos relacionados con el presente trabajo (dinamica
poblacional y caracteristicas urbanas como poblacion, sociedad y cultura), los cuales
permitirdn encontrar soluciones viables. ¢ Para qué?

Para alcanzar la propuesta, la cual es la edificacion del terminal terrestre, con lo cual permita
solucionar un problema vigente de la ciudad, y que conlleve a contribuir el progreso de la
poblacién, se han desarrollado una serie de fases de investigacion las cuales proporcionaron
insumos importantes para la propuesta del presente trabajo. Por otro lado, la investigacion
del contenido anterior determina la aplicacién de los estandares arquitectonicos que se

utilizaran.

La investigacion se llevara a cabo a lo largo de este informe, y se identificara a través de las
interpretaciones, creando un marco teérico que incluya la naturaleza de los cambios
mostrados y las areas de apoyo para que esta informacidon pueda usarse para crear un
terminal en la ciudad de Piura, ademas de esclarecer como sera eventualmente este tipo de

edificacion a nivel regional y urbano.

Palabras clave: Terminal Terrestre, Transporte, Disefio, Ordenamiento urbano e

Interprovincial.
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ABSTRACT

This thesis proposes the architectural design of an Interprovincial, National and International
Land Terminal for the Urban Planning of the city of Piura. Theoretical and architectural
analyzes were carried out according to the requirements, including bibliographic research
information, analogy cases, regulations and specific documents related to the topic (population
dynamics and urban characteristics such as population, society and culture), which will help

find viable solutions.

To achieve the objective of the building proposal with the conclusion of solving the problem,
in addition to contributing to the progress of the local population, a series of research phases
were followed that resulted in this project. Researching the above content determines the

application of architectural standards to be used.

Research will be carried out throughout this report, and will be identified through
interpretations, creating a theoretical framework that includes the nature of the changes shown
and areas of support so that this information can be used to create a terminal in the city of
Piura, in addition to clarifying what this type of building will eventually be like at the regional

and urban level.

Keywords: Terrestrial Terminal, transportation, Design, Urban planning and Interprovincial.
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CAPITULO I: FUNDAMENTACION
DEL PROYECTO



I.1 ASPECTOS GENERALES

[.1.1 TITULO

“Propuesta de terminal terrestre interprovincial, nacional e Internacional para el

ordenamiento urbano de la ciudad de Piura, 2022”

[.1.2 OBJETO

Transporte Terrestre.

[.1.3 LOCALIZACION
e Region: Piura.
e Provincia : Piura.

e Distrito: Distrito de Veintiséis de Octubre.

[.1.4 INVOLUCRADOS
AUTORES:

e Bach. Arg. Espinoza Parrilla Juan Carlos Oscar.

e Bach. Arqg. Tavara Mufioz, Ninel Stefany.

DOCENTE ASESOR:

e Ms. Arg. Enriquez Relloso José.

ENTIDADES O PERSONAS CON LAS QUE SE COORDINA EL PROYECTO:
e Municipalidad Provincial de Piura, Gobierno Regional, Direcciéon Regional
de Transportes y Comunicaciones, Operadores de las Agencias de

Transportes y Usuarios



1.1.5 JUSTIFICACION DEL PROYECTO

Un terminal terrestre adecuado, es un actor importante para el crecimiento de los flujos
sociales, territoriales, econdmicos, locales, regionales e internacionales para una
ciudad; y por otro lado el aumento en los ultimos afios de la demanda del transporte
terrestre ha conllevado a tener problemas como accidentes, demoras, congestion y
problemas ambientales, entre otras.
Ante este escenario para Piura, nace la inquietud de abordar este proyecto, el cual
surge, en medida de que es esencial tener en cuenta uno de los graves problemas
como es la baja calidad de vida de las personas por este desorden de la gestién del
transporte.
Es por ello, que en el presente trabajo y considera el ecosistema del transporte terrestre
y a su ineficiente infraestructura, consignada para este fin, donde se abordan
problemas tales como:

- Posesion de las areas publicas (veredas, areas verdes, estacionamientos y

vias)

- Incidencias de transito

- Desorganizacion vehicular, entre otros.
Es por ello, por lo expuesto se procura igualar y considerar estas problematicas
existentes y elaborar una propuesta apropiada de mediacibn que impacte
positivamente con el ordenamiento urbano de la ciudad, mejorando la disposicion del
servicio de transporte terrestre lo cual permita mejorar la calidad de vida e imagen
urbana de la ciudad, asi como un mejor dinamismo y generar también oportunidades
economicas.
La ejecucion del proyecto es relevante para la ciudad y la sociedad, esto debido a que
considera como ejes: la seguridad, la calidad de servicio al usuario asi como la gestion

operativa del servicio (ordenada, eficiente y optima)
4



[.2 MARCO TEORICO
1.2.1 Bases teoricas

2.1.1 Lamovilidad urbana en la ciudad (Veldsquez , 2015)

Cada ciudad, conlleva un desplazamiento interior y exterior continuo,

desplazamiento de personas

Comer bien Aprender

de un lugar a otro, que casi

el

£
siempre implica una movilidad Hacer b:[’*
Ejercicio /// ‘
. ; &
urbana u otro tipo para su ﬂ}@ﬁ % §
H TA H “ %,"
realizacién; es decir que, “la - kP
\
. L. 1 \\\d‘
movilidad esta vinculada con el K \‘ g \ =
posible acceso que puede C'm'"” / o /g
= Abastecerse
. .. . Cuidarse @g
tener el individuo a este medio Tomar Aire Fresco
para este ObJethO”, Cultivarse e involucmrse
. Figura 1. Ciudades con un urbanismo que piensa en
entendiéndose que la las personas
Fuente: https://lwww.bbc.com/mundo/noticias-

movilidad implica de forma 56747117

inherente una necesidad que debe ser cubierta tanto de forma auténoma por el propio

individuo o valiéndose de otros recursos, como el transporte publico.

Es por ello que junto al incremento de las ciudades también se implica la urgencia de

moverse y por efecto esta necesidad de trasladarse de un punto a otro, genera largos

trayectos que requieren un sistema ordenado de conexién y transporte efectivo, eficaz

para realizarse en el menor tiempo y eficiente para que logre realizarlo de forma

exitosa, con todas las condiciones necesarias para su funcion.

Este requerimiento constituye un derecho social, por ende, se all vinculada con

el

planeamiento urbano y su organizacion, tomando en cuenta cada tipo de movilidad

para su disefio, como la bicicleta, los autos privados o el transporte publico, ademas

de los requerimientos medioambientales, que refieren que tanto la movilidad como el

transporte deben de ser sostenibles.



Urquizo (2017) indica que una urbe con movilidad sostenible debe asegurar el acceso
para cada ciudadano de
manera eficaz en todas
las zonas urbanas, asi
como las diversas

maneras de transporte,

N 3 sin generar riesgo en el
Figura 2. El Espacio Publico
Fuente: https://medium.com/ patron de movilidad del
futuro.
El transporte sirviendo a la movilidad (Rojo, 2017)
La movilidad tiene un rol clave en la sustentabilidad de las ciudades, que, por su
posicién central en una gran metropolis, tiene la capacidad para desplegar un gran
poder en las alternativas de transporte de millones de ciudadanos, dia a dia.
La movilidad esta ligada al transporte, porque de esa manera se genera el

desplazamiento inmediato; y aunque se entiende de forma clara los diversos tipos de

medios de transporte (publico-privado) la cantidad de individuos que esto pueden

transportar,  constituyen  un
impacto sobre la movilidad, el
espacio publico, las Vvias

urbanas, el medio ambiente e

. 1 AN AV © TRANSPORTE PUBLICO
incluso la economia, por el

i LOGISTICA Y
aumento evolucionado de . ................. b

V --------------- © VEHICULOS PARTICULARES

Figura 3. Piramide de priorizacion del
existe una degradacion sistema de transporte, en las ciudades.

Fuente: Plan Integral de Movilidad (2019)

importe de vehiculos sobre la

urbe. Gracias a este aumento,

progresiva del espacio publico,

producida por la utilizacion no consiente de los vehiculos privados, a diferencia
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del transporte publico que permite un desplazamiento de mayor cantidad de personas
de forma regulada y con menos recursos.

Claro que el transporte publico implica otros aspectos como la accesibilidad
economica, la disponibilidad de tiempo y el confort, pero estos a menudo aparecen
cuando se trata de transporte de un grupo de personas que se dirigen a puntos
estratégicos en la urbe o similares fuera de ella.

Hernandez, (2017) en un articulo indaga sobre la accesibilidad, la cobertura y
capacidad del trasporte publico, sin descuidar el fin de la movilidad por lo que aduce
gue este esta establecido por una sucesion de elementos como la densidad
poblacional, el recorrido, el tiempo y que de manera sistémica responde a una
necesidad econdémica que se puede apreciar incluso cuando el transporte se lleva a
cabo fuera de la urbe o al conectar con otras, con lo mencionado se aclara que el
trasporte no solo involucra el desplazamiento interno en la ciudad, sino que también
externo, claro que para ello los medios de transporte se incrementan y cambian
algunas de sus caracteristicas.

La Movilidad y el transporte entre ciudades (Rojo, 2017)

El desplazamiento no solamente se da dentro de la urbe, sino también entre ciudades,
de forma externa, a nivel nacional o internacional.

En la época inca, este desplazamiento implicaba recorrido a pie o con el tnico medio
de transporte que eran las llamas, sobre una serie de caminos pavimentados con
piedras; asi se fue evolucionando hasta la actualidad. Hoy en dia encontramos
vehiculos que permiten integrar sistemas de vias de transporte nacional e

internacional.



Figura 4. Transporte publico en la época inca y la actualidad
Fuente: Elaboracién propia

2.1.2 Terminal terrestre (Rejas, 2021)

Un terminal terrestre es una construccion adicional de la prestacion de transporte
terrestre, el cual tiene infraestructuras para el embargue y desembargue de pasajeros,
de acuerdo a sus cargos.

Se trata de una instalacién urbana que brinda particularidades funcionales para los
viajeros y acompafiantes, personal de la terminal y para empresas de comercio para

mejorar los servicios apropiados, conservacion y sostenimiento del servicio vial, y asi

mismo, garantizar
escenarios de seguridad y
salubridad, tanto para los
pasajeros como empresas

de transporte.

Por otro lado, El

Flgura5 Termlnal terrestre — Bolton
Fuente: Pagina Web Place North West

Reglamento Nacional de
Administracion de Transporte del Perd (RENAT) (2019) establece en su articulo 3,
inciso 75 la siguiente definicion: “Terminal terrestre: infraestructura de transporte
terrestre complementaria, publica o privada, disefiada para atender el
movimiento de personas o mercancias a nivel nacional, regional y provincial. La
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terminal terrestre consta de un sitio adecuadamente ubicado y dimensionado, para
permitir alcanzar sus objetivos, para atender al nUmero actual y futuro de pasajeros y
transportistas.
Caracteristicas de un terminal terrestre (Plazola, 1985)
El fin del proyecto es brindar a los emprendimientos de transportes los espacios
propicios para prestar sus utilidades a los clientes con una calidad moderna de las que
ya se encuentran establecidas.
Asi también Plazola, clasifica los terminales segun los servicios que se le otorgara al
terminal, puesto que el programa arquitectonico dependerd de las diferencias
presentadas, y las clasifica en cuatro puntos:
e Central: Es el sitio originario o final en extensos caminos. Los cuales tiene espacio
de almacén, de mantenimiento y abastecimiento.
Cada ruta de autobuses cuenta con sus propios establecimientos; plazas de
entrada, paraderos del transporte colectivo, areas de espera, puestos de comida,
patio de motores, servicios sanitarios, talleres de mecanica, estacionamientos,
oficinas y gestion administrativa, etc.

Un ejemplo de ello es la Estacion de Buses de Huelva — Espafia:

CIRCULACION
VEHICULAR

CIRCULACION
PEATONAL

Figura 6. Terminal de Huelva, Espafia — Plano y Volumetria

Fuente: Cruz y Ortiz Arquitectos



e De Paso: Lugar donde el autobus recoge pasajeros, para tomar descansos breves,
0 para abastecimiento de gasolina y verificacion del vehiculo.

e Estas paradas se encuentran a mitad de camino, a lado de las vias secundarias.
Cuenta con un Cobertizo, comercios, salon de espera, restaurante anexo, ande,
bafios, maniobras y una gerencia.

e Local: Debido a la corta distancia del lugar a las lineas de servicio. Ademas de
sanitarios, cuenta con estacionamiento de taquilla.

e Servicio directo o expreso: En este caso no existen paradas de descanso entre
el embarqgue del cliente y la salida del vehiculo.

2.1.3 Los terminales terrestres y su importancia en la ciudad (Harvey, 2019)

Los terminales terrestres como equipamiento de transporte, como anteriormente se

dijo, estan ligados a la movilidad urbana y también a otros aspectos como la

accesibilidad, espacio publico y como objeto para favorecer al ordenamiento urbano de
la localidad; al respecto de esto se tiene en consideracién con la realidad de muchas
ciudades del pais, donde los terminales o puntos de embarque para distintos destinos
se encuentran distribuidos y desordenados en muchos casos en estado de
informalidad, sin contar con un espacio adecuado para cumplir estas funciones. Por
ello, ademas, menciona que un terminal compila y concentra estos puntos dirigiéndolos
y organizandolos en un solo lugar, de modo que mitiga el descongestionamiento de las

vias, provocado por muchos de estos terminales o embarcaderos informales.
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Sin una infraestructura adecuada, el Sin embargo, el disefio correcto de una infraestructura de

ingreso y maniobra de los buses causa servicio de transporte, que cuente con las instalaciones
congestién y por ende una mala imagen adecuadas, ajusta toda la actividad dentro del equipamiento,
urbana. garantizando asi la mejora del sistema urbano.

Figura 7. Importancia de un terminal terrestre

Fuente: Elaboracién Propia

Por otro lado, Aguilar & Salas (2021) plantea que el transporte urbano es uno de los
medios primordiales para el adecuado desempefio de una ciudad, por lo que los
proyectos son de importancia porque se emplean para investigar a la poblacién de las
regiones. Asi mismo, los terminales terrestres son el inicio de una union entre el
sistema de transporte y el interprovincial.

En conclusion, un terminal terrestre no solo ordena el transporte de pasajeros sino
también incrementa a calidad de vida de toda su poblacion, posibilita la racionalizacién
del transito urbano y sobre todo el desarrollo y mejoramiento urbano, ya que la
construccion de este forma parte del perfil urbano de la ciudad, mejorando asi la
imagen urbana.

2.1.4 Imagen urbana (Kevin Lynch, 2008)
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Compartimos

escenario con todos
los demas
participantes como
actores, no s6lo como
espectadores. Nuestra
percepcion del medio

ambiente es parcial y

fragmentaria mas queé  rigyra 8. La forma visual de Boston sobre el terreno

. Fuente: Kevin Lynch (2008)
continua.

Casi todos los sentidos estan involucrados y la imagen es una verdadera sintesis de
todos ellos.

Asimismo, menciona que, “la imagen urbana se compone de elementos que hacen
identificable un lugar, con el usuario y con un grupo social’. Estas son inevitables para

que el individuo actle correctamente en su entorno.

Figura 9. Elementos de la imagen urbana

Fuente: Kevin Lynch (2008)

2.1.5 Ordenamiento urbano (EUROINNOVA SCHOOL, 2021)
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Un crecimiento equilibrado del sistema urbano y la organizacion fisica de los espacios
son los objetivos del campo cientifico del sistema urbano. Por lo general contiene una
regla que rige como se puede utilizar el area. Estos requisitos describen diversas
aplicaciones para las distintas areas del espacio.

Principios del ordenamiento urbano. -

Esta catedra sugiere que, como parte de la planificacion urbana, los territorios deben
ser ocupados de manera sistematica para asegurar su viabilidad a largo plazo y la
armonia con el medio ambiente.

Para su andlisis de debe tener en cuenta:

El analisis del contexto urbano:

Esquema conceptual de incremento de la ciudad.

Fondo - figura de la trama urbana, figura-fondo-manzana, figura-fondo-espacios

abiertos, figura-fondo-grano.

Usos autorizados (Plan de ordenacion urbanistica (POU), Plan de desarrollo urbano

local (PDUL), planes especiales y otros).

Vialidad existente (Segun normativas).

El analisis espacial:

Series desde el Centro Historico y sus areas de influencia

Organizacion espacial de los espacios publicos, semipublicos y privados

Espacios urbanos significativos existentes (calles, cruces, plazas, parques, etc.).

Espacios publicos no precisos (espacios residuales o perdidos).
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Esquema Conceptual:
2| Crecimiento de la fondo - figura figura - fondo figura - fondo
s Ciudad Espacios Abiertos Manzana Grano Usos Exi Redes de Movilidad|
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y evolucidn histbrico manzanas nlemacionales
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_ | Pautas e interrelaciones Espacios urbanos
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0 i
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i | urbano abierto de acuerdo a T AT — Espacios intersticiales,
sus limies perceptuales e residuales y/o perdidos

Figura 10. Andlisis a escala de sitio
Fuente: Bricefio & GOmez (2011)
Funciones del planeamiento territorial. -
Para las agencias del Estado, el conocimiento de este tema es crucial. Por los roles
gue puede desempefiar y los efectos que podria tener en la sociedad:
- Permite un nivel equitativo de desarrollo para todos de la zona afectada.
- Es necesaria una gestion responsable de los recursos para evitar un derroche
exorbitante.
- Mantiene la regién en buenas circunstancias para avalar que la gente pueda vivir
en paz.
- Preservar el mundo natural.
Division del ordenamiento territorial. -
Los espacios dentro de las ciudades pueden dividirse en dos tipos:

- Urbano:
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El hecho de que tanta viva alli en espacios tan reducidos es la caracteristica que
define estas zonas. Ademas, cuentan con la infraestructura necesaria para dar
cabida a su poblacién en expansién. Estas zonas cuentan con una gran
poblacién debido a la gran variedad de actividades econémicas que ofrecen.

- Rural:
Debido a su aislamiento y escasa poblacion, estas areas carecen de estructuras
sustanciales como edificios. Para proporcionar un mayor nivel de vida a sus

residentes, la planificacion aprovecha todo lo que esta presente en esa zona.

2.1.6 Caracteristicas de los ordenadores urbanos (Gémez, 2010)

Las estructuras y el terreno de la ciudad, incluidas sus plazas y calles, dibujan y
modelan el entorno urbano. Las plazas pueden tener fines decorativos, comerciales o
de control de trafico. Cumpliendo asi fines relacionados con las relaciones sociales. Es
importante distinguir entre calles que conectan diferentes puntos de la ciudad y
aquellas que actdan
como vias de relacion

interna de cada barrio.

Figura 11. Caracteristicas de los ordenadores urbanos. Fuente:
GOmez (2010)

2.1.7 Los ordenadores urbanos y su relacion con el trazado urbano de la ciudad
(Andrade, 2016)
Sabiendo que la ubicacion de un ordenador urbano frente al disefio urbano es su

caracteristica definitoria, es problematico que el elemento no encaje y no se clasifique
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en dicho disefio de la ciudad. Para conocer si una ubicacion es apropiada para el lugar,
se desarrolla un analisis de cada una de las ubicaciones frente al trazado urbano.

2.1.8 Los ordenadores urbanos y la relacion arquitecténica con el entorno

(Andrade, 2016)

Los ordenadores se caracterizan por ser nodos, es decir puntos de gran concentracion
de gente, dispuestos en zonas importantes como elementos necesarios para la
sociedad y su convivencia con la ciudad, es indispensable que estos equipamientos
promuevan la interaccion de la gente por medio del espacio publico o de la misma

infraestructura del equipamiento.

Figura 12. Disefio del espacio publico como espacio de interaccion

Fuente: Colacios & Mendoz (2017)
En cada una de las tres instalaciones se observa cuanto espacio publico se ofrece y
gue tan accesible es el edificio para los usuarios habituales.
En el contexto de una terminal terrestre, esta infraestructura puede describirse como
un espacio publico que favorece la aglomeracion y la socializacién entre las personas,

y que esta inequivocamente conectado con la ciudad.
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Figura 13. El disefio y su relacion con la ciduad — Caso, futuro terminal terrestre Loja

Fuente: arquitecturaviva.com

2.1.9 El terminal como ordenador urbano (Lynch, 2008)

Se le concreta como ordenador urbano a las zonas que cumplen la funcion de
organizar todo el casco urbano. Contribuyen al perfil de la ciudad. Segun Kevin Lynch,
autor del libro La imagen de la ciudad “Se trata de esa forma, ese color o esa
organizacion que facilita la elaboracién de imagenes mentales del entorno que son

vividamente identificadas, poderosamente estructuradas y muy utiles.”

ANTES DESPUES

Figura 14. Antes y Después — La importancia del disefio Urbano en la ciudad

Fuente: Pagina Web — JJPOGGI Arquitectos

2.1.10Terminal terrestre como generador urbano (Andrade, 2016)
Se disefia un terminal de buses enfocado en el transelnte, mediante la ejecucion de

espacio publico como eje central del proyecto para generar un nodo activador, se podra
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mejorar la calidad del entorno urbano y reducir la inseguridad ciudadana, convirtiendo

un proyecto de infraestructura en un regenerador urbano.

2.1.11La planificacion urbana como contribuidor de la seguridad ciudad
(Andrade, 2016)

La planificacion urbana es crucial desde una perspectiva social para garantizar la

seguridad de los ciudadanos, la experiencia ha justificado que modelos urbanos

especificos favorecen a la seguridad indispensablemente creando una alta calidad

urbana y un entorno seguro.
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2.1.12 Mapa mental de la aplicacion de cada antecedente en el proyecto

EL TRANSPORTE SIRVIENDO DE MOVILIDAD.- . . L. Un terminal compila y concentra estos puntos dirigiéndolos y
La movilidad tiene un rol clave en la El fin del disefio es el de brindar los Plazola ||05 C|ﬁ§lflfa segun los SE‘TVIC‘OS que grganlzéndqlos en ltmdscllo lugar, de mcgo que mlthlga cIel
sustentabilidad de las ciudades, ya que ejerce ambientes necesarios y propicios, otorga el terminal, puesto que el programa escongestionamiento de las vias, provocado por muchos de
una gran influencia en el transporte de millones para las diferentes actividades que amultectomc}) dependera de las d\.ferenclas estos terminales o embarcadezos informales.
de ciudadanos, dia a dia. realizan los usuarios. presentadas: entre ellas tenemos: Central, Los terminales terrestres, como equipamiento de transporte,
| De paso y Local. estan ligados también a otros aspectos como la accesibilidad,
I I est;,aacm u‘bhcpg ::dnmn objeto para contribuir al ordenamiento
. . urpano de |a ciudad.
LA MOVILIDAD ¥ £, TRANSPORTE ENTRE ( cARACTERISTICAS: [ cLasFicacion | I
W " | da dentro de | L A IMPORTANCIA DE LOS TERMINALES
: deip a.za”';'e”; o 5?0 s.ed ad e“Dmf e 1a TERRESTRES EN LA CIUDAD
mut ac, i no. ET en enlre E';J ades ( Ie orma Una edificacion complementaria del servicio de transporte terrestre, que cuenta con
extena), a nivel nacional e internacional. instalaciones y equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros y/o $0M0d ORDENADOR_URBANO: X
carga; y asi mismo, garantizar condiciones de seguridad e higiene, tanto para los rata de zonas que cumplen la funcion de ordenar el
- - - - p de transporte. espacio urbano en toda su extension y forman parte del
Cada ciudad conlleva un desplazamiento interior y exterior pasajeros como empresas perfil de la ciudad. Referente a ello, Kevin Lynch lo ha
continuo, por ello, junto al carecimiento de las ciudades | | descrito como la forma, color o la distribucion que facilita
también se implica la necesidad movilizarse or efecto la elaboracion de imagenes mentales del medio
la necesidad C?B trasladarse. Por ende se a\lya pvinculada [ TERMINAL IERRESTRE ] ambiente, poderosamente estructuradas y de suma utilidad.

con el planeamiento urbano y su organizacion.

1
[LA MOVILIDAD URBANAY LA CIUDAD

COMO GENERADOR URBANO:

El disefio enfocado en el usuario, por medio;
de |la implementacion de espacio publico como
eje central del proyecto, lo convierte en un
nodo activador.

COMO CONTRIBUIDOR DE SEGURIDAD:

Desde el punto de vista social, la planificacion urbana es un
factor esencial para la seguridad ciudadana, la practica ha
demostrado que determinados modelos urbanos contribuyen a
la seguridad precisamente por la capacidad de engendrar
calidad urbana y un entorno capaz de limitar eventos inseguros.

ORDENADOR URBANO ]

EL TERMINAL
TERRESTRE
COMO:

[ IMAGEN URBANA %

Es una disciplina que tiene el fin de lograr un crecimiento equilibrado del

La imagen urbana se conforma de una serie f!e sistema urbano y la organizacion fisica de los espacios.
elementos que hacen de un lugar o espacio

identificable, con el usuario, con un grupo social, con

ORDENAMIENTO URBANO

alguna actividad o con la misma poblacién residente. PRINCIPIOS OBJETIVO
1 ]
- Secuencia de areas de - Lograr que el teriorio se desarrolle Y SU RELACION CON EL Y SU RELACION CON EL
La conjugacién de los elementos naturales y influencia . ) rﬁg'lgr‘arr?a i';'}%’;lg'de vida do la ciudad TRAZADO URBANO DE ENTORNO ARQUITECTONICO
construidos que forman parte del marco visual de los - Organizacion espacial - Falcililar el acceso a loa diferentes LA CIUDAD I
habitantes de la ciudad, (la presencia y predominio de - Sostenibilidad espacios | Los ordenadores se caracterizan por ser
deterl:ninados materiales y gistemas cunst_r'uctivos el - Armonia con el entorno - Gestionar los recurso naturales Entendiendo que la nodos, es decir puntos de gran concentracion
tamario de los lotes, la densidad de poblacion, etc. ) - Mantener en beunas condiciones el caracteristica principal de un gg nggmgiedﬁgg?gtscsneer::ggg?foIsmpoa'}-aamelg
I CARACTERISTICAS territorio, para garantizar la tranquilidad ordenador urbano, es la sociedad y su convivencia con la ciugad.
DE UN ORDENADOR URBANO  de los ciudadanos. ubicacion que tiene frente al I
Es decir es la relacion sensible y logica de lo artificial . . ) o trazado urbano, es indi i .
con lo natural, logrando un conjunto visual agradable El espacio urbano esta trazado y modelado por los edificios y el suelo de la fundamental que el elemento E%}L’ﬂ:?;ﬁ:bf,ﬁ;‘r‘;ic?gﬁ.°sd§ ;lpzrmgn;%sr
y armonioso, desarrollandose por tanto entre sus ciudad, quedando comprendidas en él las plazas y las calles. Las plazas corresponda y jerarquice con medio del espacio publico o de la misma
habitantes una identificacién con su ciudad, con su pueden tener finalidades ormamentales, funciones reguladoras de trafico o tal disposicion de la ciudad. infraestructura del equipamiento.
barrio, con su colonia. funciones comerciales, dandose en ellas funciones de relacion social. 1
. ; ¥ ) . .
A partir de Ialforbn"_nadenlqug ;e:propla yusael En las calles hay que distinguir aquellas que sirven para relacionar unas Referente a un terminal terrestre, esta infraestructura se puede denominar
espacio que le brinda la ciudad. areas de la ciudad con ofras, y las que tienen el caracter de vias de como un espacio publico que promueve la conglomeracion e |nlerac::|‘0n de
comunicacion interior de cada una de las areas de la ciudad. la gente, como un espacio publico que se relaciona claramente con la ciudad.

Grafico 1. Mapa mental de la aplicacion de cada antecedente en el proyecto de terminal terrestre interprovincial, nacional e internacional para ciudad de

PiuraFuente: Elaboracién propia
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Espacios con caracteristicas
funcionales para el viajero, las
empresas de transporte y
servicios complementarios; con
un disefio adecuado para la
organizacion interior y exterior.

2.1.13 Relacion de cada antecedente y su aplicacién en el proyecto

Caracteristicas, tipo,
funciones y actividades.

Organizacion,
urbano y arquitectonico

Ubicacion estratégica y

Generar una infraestructura con una
ubicacion estratégica, accesible,
asociada la ciudad; como elemento
jerarquico y espacio social en el
trazado urbano, se lograra
contribuir con el ordenamiento
urbano.

asociada a la ciudad

Ubicacion accesible y
contribuyente con el
ordenamiento urbano

~
~‘ . .
. s Elemento Jerarquico, en el
trazado urbano

Espacios identificables con el
usuario, y confortables
integralmente (clima interior y
escenario exterior)
para el mejoramiento del
ordenamiento urbano y por
ende de la imagen urbana.

Arquitectura y
confort ambiental integral
(interior y exterior)

)|
J,
-
]b
)
J

A partir de ello se obtendra, el
disefio fisico/espacial, con
volumenes de acuerdo a los
objetivos, principios y
caracteristicas urbanas, los
cuales nos lleven a la idea
rectora para la generacion de la
forma integral.

Objetivos, principios y
caracteristicas urbanas

I
)

Terminal Terrestre

Arquitectura, ordenamiento
urbano, forma, espacio e
individuo.

Relacién entre el terminal
terrestre, el ordenamiento
urbano y la imagen urbana.

Ordenador urbano

“PROPUESTA DE
TERMINAL TERRESTRE
INTERPROVINCIAL,
NACIONAL E INTERNACIONAL
PARA EL ORDENAMIENTO
URBANO DE LA
CIUDAD DE PIURA”

Gréfico 2. Relacion de cada teoria y su aplicacion en el proyecto de terminal terrestre interprovincial, nacional e internacional para ciudad de Piura

Fuente: Elaboracion propia



I.2.2 Marco conceptual
2.2.1 Conceptos_arquitecténicos
Accesibilidad en el medio fisico.
En este caso, se refiere a la aplicacion de los principios de accesibilidad universal y disefio
para todos en la arquitectura, la construccién y en el urbanismo para que la entrada, uso
y desplazamiento de cualquier inmueble de uso estatal o exclusivo, asi como de las vias,
espacios y equipamientos gubernamentales, sean factibles para toda la gente. (Islas &
Lelis, 2007)
Accesibilidad en el transporte.
Esto, implica implementar los principios de accesibilidad en el contexto del transporte, 0
sea, cualquier modo de viaje individual o grupal, ya sea por tierra, aire, agua o una
combinacién de éstas. Dado que el uso de cualquier medio de transporte requiere el uso

de edificios terminales, estaciones u otras instalaciones en la via publica. (Acevedo, 2000)

Superficie neta del lote.
No obstante, para el mejor manejo del terminal el sector neto deberia disponer del disefio
de procedimiento de vias vehiculares y peatonales, para la maniobra y circulacion de

dichos. (Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones , 2005).-

Areas verdes.

Se contabilizara al area del lote una franja definida a zonas verdes, con el propdsito de
reducir el impacto del terminal terrestre con en interaccion a su localizaciéon. (Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones , 2005).-

Usos de suelo y clasificaciones viales.
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Para este punto se deberdn decidir los usos de suelo permitidos y con relacion al
equipamiento, el parentesco con los principios y/o destino del servicio, definen en gran
escala la localizacién correcta de los terminales de transporte terrestre viales. (Ministerio

de Transportes y Telecomunicaciones , 2005)

Actividades complementarias.

El interior de los edificios e instalaciones disefiados especificamente para su
mantenimiento podra ser tenido en consideracion por las terminales de vehiculos y
depésitos de vehiculos del servicio de transporte colectivo de la ciudad, en funcion de su
categoria y del nimero y tipo de vehiculos. (UNDP, Documento de apoyo Infraestructura,

2010)

Ordenamiento urbano.
Acciones voluntarias del hombre para organizar y equipar espacios urbanos. ( PNUD -

ONU , 2009)

Ordenamiento territorial.

La planificacion territorial, es un proceso de consenso y participacion. En una sociedad
democratica, como direcciéon de la organizacion y toma de decisiones del sector publico,
responsable del disefio de las politicas ambientales / territoriales, la recopilacion de
planes de ordenamiento territorial debe basarse en la participacion activa de los

principales actores de la sociedad civil. (Secretaria de Desarrollo Social, 2010)

2.2.2 Conceptos de transporte

Transporte.
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Es el componente mas relevante del viaje, que esta formado de diferentes métodos
motorizados y no motorizados que usan los individuos para viajar. El primer tipo esta
formado por autobuses, carros privados y motocicletas, y el segundo tipo esta compuesto
primordialmente por bicicletas y caminatas. (Islas & Lelis, 2007)

Transporte terrestre.

Este tipo de vehiculo son los que pueden circular por tierra. Podrian tener motores o ser
propulsados por personas o animales. Es el medio de transporte mas popular para
desplazarse por la ciudad a diario. (Paez, 2020)

Transporte sustentable.

Es por demas conocida la preocupaciéon de distintos gobiernos por implementar un
sistema de transporte sustentable, que ademas de ser saludable, mejore la vida urbana
y propicie la formacion de espacios publicos placenteros que promuevan la convivencia
entre ciudadanos. (CONALEP, 2020)

Servicio interprovincial distrital.

Todo lo que se realice Unicamente dentro de una misma provincia del territorio con el fin
de desplazar personas entre localidades o nicleos de poblacion de diversos distritos, de
acuerdo a la distancia de la urbe de procedencia. Frecuentemente el cliente regresa el
mismo dia desde el punto de partida, en lugar de pasar la noche en la ciudad de destino.
(MTC, 2009)

Servicio interprovincial regional.

Viajes entre localidades o centros poblados de provincias diferentes, exclusivamente en
una misma zona El viaje interprovincial regional podria ser corta y extensa duracion,
dependiendo de la distancia de la metrépoli de procedencia. Frecuentemente el cliente
no pernocta en la metrépoli de destino, sino que vuelve el mismo dia del punto de inicio.

(MTC, 2009)
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Servicio interprovincial nacional.

Viajes entre localidades, es ese que se hace para mover personas entre metrépolis o
centros poblados de provincias originarios de zonas desiguales. (MTC, 2009)

Terminal Terrestre.

Es una infraestructura fisica que tiene cuyo objetivo esencial es ofrecer servicios

centralizados del sistema de transporte urbano interprovincial. (Aguilar & Hurtado, 2020)

Transporte terrestre interprovincial.

Mediante el uso de la red vial actual, el transporte terrestre interprovincial tiene como
objetivo trasladar personas, vehiculos y otros elementos de un lugar a otro. (Pinglo, 2011)
Transporte nacional.

Se efectla para mover personas y/o mercancias entre ciudades y provincias en varias
regiones geograficamente distintas. (Pinglo, 2011)

Transporte internacional.

Es la transferencia de mercancias desde un lugar, de un pais a otro lugar de un pais
diferente, asegurandose de que las mercancias lleguen a su destino de una manera
adecuada tanto para el transportista como para el usuario de asistencia. (Diario el
Exportador, 2018)

Transporte Local.

Estos terminales con una funcién de transporte local se caracterizan por ser un punto
donde se instauran perfiles que brindan servicio a explicitas zonas y los caminos no son

extensos. (Fonseca & Gutiérrez, 2015)
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1.2.3 Marco referencial

1.2.3.1 Antecedentes internacionales

El proyecto de tesis realizado por (Cumbicus, 2017) titulado “Disefo arquitecténico de
la terminal de transporte terrestre para la Cabecera Cantonal De Catamayo,
Provincia De Loja”, cuyo objetivo es resolver la necesidad de embarque y desembarque
de transporte terrestre en la ciudad de Catamayo a través de un proyecto de terminal
terrestre, de acuerdo a criterios técnicos y normativos. Metodolégicamente se enfoca en
una investigacion descriptiva y de andlisis, que permite valorar la eficacia que presta los
servicios de transporte de la ciudad de Catamayo; asi mismo, depende en gran medida
las encuestas, para recopilar informacion de los usuarios del servicio de transporte.
Concluyendo sefala que la ubicacion estratégica del terminal terrestre en un punto de
convergencia incentiva el crecimiento tanto comercial como turistico, al tempo que agrava
el desorden de la circulacion vehicular y movilidad urbana en el centro de Catamayo.

La investigacion es muy relevante, puesto que muestra una pauta de ser un disefio
reestructurado que mejora las técnicas sobre la proyeccion de un terminal observando
diferentes problemas, que por efecto lograrian incluso un desarrollo tanto turistico como
comercial.

El siguiente proyecto de tesis realizado por (Berho, 2017) titulado “Disefio de
Arquitectura Sostenible del Terminal Terrestre de Cotacachi, provincia Imbabura”.
Su principal objetivo es disefiar el proyecto arquitectonico de un terminal terrestre de buses
sostenible que se ajuste a las demandas actuales y futuras de la ciudad de Cotacachi. Su
metodologia se enfoca en una investigacion inductiva analitica, de igual manera, emplea
un método de entrevistas, observaciones, levantamiento topogréfico y cuestionarios, para

la recoleccion de datos inevitables para el proyecto.
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Entre algunas de sus conclusiones menciona que para el desarrollo de este proyecto fue
primordial percibir que habia dos tipos de flujos y que los usuarios permanecen en el
terminal en un tiempo de sociabilizacién y gque otro elemento notable es conocer las
potencialidades paisajisticas y de contexto para la transformacion de cualquier proyecto
arquitecténico. Un buen reconocimiento del entorno es agente creador de fachadas y de
sistemas de control climético. Este estudio es un modelo interesante porque crea puntos
de conexién entre ciudades, garantizando la movilidad de todos los ciudadanos y avalando
viajes seguros a sus trayectos.

La presente tesis realizada por (L6pez, 2019) cuyo titulo es "Terminal de buses y central
de transferencias, Los Encuentros, Solola”. El estudio tiene como obijetivo principal,
proyectar un conveniente espacio para la administracion de amplias cantidades de
personas y desiguales tipologias de mercancias. Metodoldégicamente su proyecto es de
enfoque explicativo, el cual recopila los datos necesarios por medio de como entrevistas
y algunas observaciones. Concluyendo menciona que, el disefio propuesto, se considera
un lugar donde se producen grandes movimientos, ya que todas las instalaciones de
transporte se concentren en el edificio y la funcién principal es la distribucion de los
diversos movimientos, viajes diarios a diversos destinos de Occidente. Por ello, el proyecto
se centra en el disefio de la infraestructura necesaria para el desplazamiento de un alto
namero de personas, dado que es un sitio de unién para 03 autopistas, se espera que el
requerimiento de los usuarios sea suficientemente alto.

Por lo anteriormente descrito, se considera que la investigacién es (til, ya que esta
proyectada con espacios que mantengan un abastecimiento para la gran parte de
habitantes de la ciudad logrando divisiones en la infraestructura que ayudarian al control

de vehiculos permitidos por su estructura.
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La siguiente tesis cuyo autor es (Contero, 2019) titulada “Disefio arquitectonico del
terminal terrestre para el Cantén Alausi”, esta investigacion se desarrollé con el
objetivo principal de elaborar la propuesta de disefio arquitecténico del terminal terrestre
para el desembarque, abordaje de pasajeros y carga en el canton Alausi.
Metodolégicamente se enfoca en el estudio descriptivo aplicativo, aplicando entrevistas y
métodos de observacion para la recoleccion de ciertos datos. Segun concluye, que en la
situacion actual de los pequefios terminales se debe implementar un equipamiento que
atienda a todos los transportes publicos que llegan a dicho cantén y poder solucionar un
problema social, de contaminacion (auditiva y ambiental) y de congestién vehicular.

Por ello la siguiente tesis es relevante, ya que el disefio de la propuesta arquitecténica es
integrado a la sociedad como punto turistico y siendo este un hito espacial que se
desempefia con una volumetria particular; aspectos espaciales y funcionales puesto que
es un ejemplo de auto sustentabilidad, en vista de que esto conllevaria a la concientizacién
de los pobladores sobre el medio ambiente creando ingresos estables logrando el
bienestar para todos.

1.2.3.2 Antecedentes nacionales

El siguiente proyecto de tesis elaborado por (Harvey, 2019) el cual se titula
“Caracteristicas arquitecténicas de disefio del terminal terrestre interprovincial para
contribuir a la soluciéon del caos urbano vehicular de Morales - Provincia de San
Martin.”, esta desarrollada con el objetivo principal de, determinar las caracteristicas
arquitectonicas del terminal terrestre

interprovincial que si contribuya a la solucion del caos urbano vehicular.
Metodoldgicamente, se enfoca en un estudio explicativo, el cual se realiza por medio de

entrevistas, observacion, levantamientos topograficos, cuestionarios para la recoleccion
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de los datos necesarios. Segun sus conclusiones, se conocié y evalué los distintos puntos
en los que estan

ubicados los terminales actuales que no cumplen con los requerimientos adecuados de
ubicacién ni de disefio, incitando "impactos viales", en todo momento en sus periferias y
en la ciudad en general. Por lo cual, precisamente recomienda que los terminales deberian
brindar servicio a los pasajeros que utlizan dichas condiciones de transporte,
cambiandolos hacia los terminales periféricos, esto como una medida de rapida
culminacion, hasta que se lleve a cabo el terminal terrestre interprovincial (tesis)
consumado de gran capacidad.

La siguiente tesis es tomada como antecedente, por el interesante objetivo de lograr una
infraestructura urbana optima, puesto que los terminales actualmente existentes en su
mayoria no cumplen con el reglamento nacional de edificaciones; y al lograr esto se
alcanzaria un desarrollo y una satisfaccion tanto para los clientes como para la ciudad.

El siguiente proyecto de tesis desarrollado por el autor (Pinzén, 2018) titulado “Terminal
terrestre interprovincial para el desarrollo de la movilidad urbana sostenible de los
pobladores en Cafiete al 2018.”, el siguiente estudio es ideado con el objetivo de,
establecer la correlacion que consta entre un terminal terrestre interprovincial y la
movilidad urbana sostenible en Cafiete al 2017. Metodoldégicamente, se enfoca en el
estudio hipotético-deductivo. El cual hace uso de métodos como entrevistas, observacion,
levantamientos topograficos, cuestionarios, para la recoleccién de datos imprescindibles.
Concluyendo menciona que, actualmente la inexistencia de un terrestre interprovincial en
la provincia de Cafete, no cuenta con la estructura urbana adecuada para brindar
accesibilidad y calidad de vida a sus habitantes, el poblador de Cafiete debe realizar largos
viajes para satisfacer sus necesidades (Trabajo, estudios superiores, etc.). Estos viajes se

realizan de manera informal con empresas de transporte interestatales y las paradas no
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autorizadas representan un riesgo para los viajeros. La propuesta a disefiar es por tanto
una infraestructura urbana que mejore la calidad de vida de los habitantes de Cafiete y
aumente la movilidad urbana de manera sostenible en beneficio a la poblacién. Segun sus
resultados, de acuerdo interprovinciales tienen una relacion positiva con un alto nivel de
movilidad urbana sostenible, segun los vecinos de Cafiete. (2018).

Esta tesis es de gran interés, ya que, menciona un gran punto, “Un terminal terrestre
siempre en una determinada ciudad sera de utilidad para los pobladores al desarrollarse
este proyecto disminuira el transporte informal, creando trabajo, minimizando tipos de
transportes reduciendo impactos negativos de la poblacién”.

El siguiente proyecto de tesis realizado por el autor (Rios Soria K, 2017) se titula
“Propuesta arquitectdnica de un Terminal Terrestre que contribuya a mejorar las
condiciones fisico - espaciales para el desarrollo del Transporte Publico
Interprovincial de pasajeros en la ciudad de Tarapoto - 2017”, la presente tesis tiene
como objetivo, brindar una propuesta arquitecténica para mejorar significativamente las
condiciones fisico-espaciales para el desarrollo del transporte publico interprovincial de
pasajeros. Por un lado, utilizo investigacion aplicada descriptiva, utilizando métodos de
recoleccibn de datos como entrevistas, observaciones, investigacion cualitativa,
cuestionarios, para obtener la informacion necesaria. Entre ellos se mencionan las
opiniones de los usuarios sobre las buenas necesidades. Las estructuras que existen en
estas empresas de transporte publico, conociendo la disyuntiva actual en la que se
encuentra el trafico, son muy importantes porque estos arreglos permiten que los
componentes estructuren el espacio terrestre y tengan en cuenta las reglas. Por lo tanto,
finalmente se demostrd que el plan de construccion respondi6é a las necesidades de los

usuarios, encontré un sitio adecuado para el proyecto de acuerdo con las reglas y un
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disefio vial que permiti6 que existieran los componentes. Los espacios publicos como
autobuses, coches, y Scooter responden muy bien a las zonas urbanas.

Esta investigacion es tomada como antecedente, puesto que muestra que la recoleccién
de datos es una parte fundamental para cualquier proyecto arquitecténico.

La presente tesis elaborada por el autor (Escalante, 2021) titulada “Propuesta
arquitectonica de un Terminal Terrestre interprovincial, en la ciudad de Piura”. Esta
tesis tiene como objetivo, poner en marcha una propuesta arquitecténica para un terminal
terrestre interprovincial con servicios complementarios en la cuidad de Piura.
Metodoldgicamente, es un estudio de enfoque explicativo, el cual emplea técnicas de
recoleccién de datos por medio de entrevistas, observacién, levantamientos topogréficos,
cuestionarios. Concluyendo menciona Piura cuenta con 20 E.T. formales, con un total de
155 buses y un promedio de asientos por bus de 55 asientos. También indica que la
maxima concentracion de buses en salida, se da a las 06:00 pm con un total de 15 buses
y por ultimo que La maxima concentracion de buses en llegada, se da a las 09:00 am con
un total de 12 buses. En algunas de sus recomendaciones, expresa que se deberia
considerar la solucién general que se le da a esta problematica como modelo a seguir, no
en el aspecto fisico y patente como es el desarrollo del proyecto, sino en el plan de una
idea general capaz de enmendar una serie de complicaciones urbanas.

La investigacidon es imperativa, pues muestra una alternativa de cdmo se podria mejorar
el desarrollo urbano de la ciudad y el servicio al usuario, y asi mismo porque esta
desarrollada en la ciudad de Piura.

Finalmente, la presente tesis elaborada por el autor (Quiroga Gonzales, 2017) cuyo titulo
es “Terminal Terrestre De Sullana: ordenamiento del servicio de transporte
internacional, interprovincial e interurbano”. Universidad De San Martin De Porres”,

el objetivo de esta investigacion es, proveer a la ciudad de Sullana la infraestructura de un
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Terminal Terrestre adecuado, que admita poner orden en la ciudad y elevar su nivel de
desarrollo, el cual se sintetiza examinando el escenario actual de la ciudad de Sullana,
encauzada en el transporte terrestre publico Internacional, Interprovincial e Interurbano.
Metodoldgicamente, la investigacion es descriptiva-comparativa, y emplea las encuestas,
observacion no estructurada y estructuradas, fuentes escritas y llenado de fichas, como
técnica para la recoleccion de datos proporcionados. Dentro de sus conclusiones
menciona que, la propuesta de intervencion urbano arquitectonica trabajada en su
totalidad, solventando el problema de la insuficiencia de un espacio predestinado a ser
paradero, reduce el caos en el transito vehicular formado en las vias utilizadas actualmente
como paraderos informales para la carga y descarga de pasajeros y precisa un lugar para
todos los buses de las empresas que prestan el servicio de transporte interdistrital en la
ciudad de Paita.

Esta tesis es relevante ya que fomenta el desarrollo de dicha infraestructura en la ciudad,
para disminuir espacios que pueden ser ocupados para otras funciones.

[.2.4 Marco normativo
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¢« Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2013, donde explicar los
radios de giros de los vehiculos.

¢ Decreto supremo N® 058-2003-MTC, aprobacion del reglamento nacional
de vehiculos, donde explican la clasificacion vehicular, definiciones,
pesos y medidas.

e Decreto supremo N° 009-2004-MTC, aprueban el reglamento nacional
de administracion de transportes y explican la clasificacién del servicio
de transporte.

e Estudio para establecer los requisitos minimos para terminales
terrestres, MINCETUR 2009, donde explican los parametros y requisitos
basicos de disefio.

o Ley N° 27181, ley general de transporte de transito terrestre, en donde
se explican las definiciones y ambito del transporte terrestre.

o ey N® 27972 Ley Organica de Municipalidades

« Norma A.110 — Transportes y Comunicaciones (RNE, 2020)

« Norma A 070 Comercio (RNE, 2020)

+ Norma A. 030 Hospedaje (RNE, 2020)

« Norma A. 080 Oficinas (RNE, 2020)

¢ Norma A 120 — Accesibilidad para personas con discapacidad y de las
personas adultas mayores. (RNE, 2020)

s Estudio para establecer los requisitos técnicos minimos para terminales

terrestres del servicio de transporte interprovincial regular de pasajeros.
(MINCETUR)

1.3 METODOLOGIA
[.3.1 Recoleccién de informacion
1.3.1.1 Disefio de la investigacion
En cuanto al disefio guiada en los lineamiento del libro de Metodologia de la Investigacion
por Herndndez et al., (2012, p4g. 152) , por lo cual se determina que la investigacion
corresponde no experimental, que “Se precisa como la averiguaciéon que se efectda sin
tratar deliberadamente variables. Es decir, estos estudios no necesitan cambiar

intencionalmente la variable independiente para ver su efecto sobre otras variables, lo que

32



hace este estudio no experimental es observar anomalias medida que ocurren en el

habitat nativo para su posterior estudio”.

1.3.1.2 Nivel de la investigacion

Este estudio pertenece al nivel descriptivo. Segun el autor Hernandez (2014) estas

exploraciones, son la observacion, realizacién, medicién y analisis de situaciones de la

vida real donde acontecen determinados hechos. Asi como instaurar las causas del

eventos, incidente o fendmenos investigado. (Kerlinger F., 1983)

[.3.1.3 Tipo de investigacion

Segun ciertos lineamientos del CONCYTEC, (2021) corresponde al tipo aplicativo, que

segun Carrasco (2018) no solo deriva la informacion recopilada, también intenta presentar

soluciones alternativas al problema.

1.3.1.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de informacion

Técnicas de recoleccién de datos. -

Segun el autor Gémez (2013), dice que las técnicas “son los métodos e instrumentos que

maneja el investigador con el propésito de reunir los datos”.

Las técnicas empleadas en la recoleccién de investigacién segun los objetivos trazados

del estudio, pertenecen a la técnica de la entrevista, la técnica de compilacién documental,

y la observacion directa.

e Observacion Directa: Es una técnica para registrar cuidadosamente el fenébmeno

o hecho, reuniendo informacion y registrarla para su analisis. La observacion es
un elemento fundamental de cualquier procedimiento investigativo; los
investigadores la estan utilizando para obtener la mayor cantidad de datos

posibles” (Rekalde, Vizcarra, & Macazaga, 2014).
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El instrumento que se utiliz6 fue el registro descriptivo (ver item 4.5.4), para la
identificar factores espaciales y bioclimaticos, apropiados para el disefio
arquitecténico del edificio.

También se utiliza para recopilar datos necesarios para el andlisis de ubicacion
(Método de Ranking de Factores).

e Entrevista Formulada: Se realizaron entrevistas, a la Direccion Regional de
Transporte y al encargado del Terminal Privado de la Empresa Ayamarca. (Ver
Anexo 4)

Instrumentos de recoleccion de datos. -
Segun el autor Duarte y Parra (2014), dice que los instrumentos “son aquellos medios de
comunicacion, materiales que se utilizan para consignar observaciones o entrevistas”.

Los instrumentos que corresponden a las técnicas antes mencionadas, son:

Tabla 1

Cuadro de técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

TECNICAS INSTRUMENTOS

e Fichade revision tedrica — documental
(Registros documentales, validos y
confiables)

Documental e Guia de observacioén (analisis causa —

Observacion

efecto, andlisis de datos medibles y

observables)

e Cuadros o matrices de registro

No e Libreta de notas
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Estructurada

Diario de campo

Camaras (fotos, videos)

Entrevista

Guia de entrevistas

Cuaderno de notas

Grabador

Céamara de video

Estudio de casos

Registro de notas
Diario
Computadoras y  unidades

almacenaje

de

Fuente: Elaboracién Propia

Una guia de entrevista, que estad comprendido por una serie de preguntas referentes a la

oferta y demanda de los terminales terrestres, es decir la cantidad de estos, los destinos

y de forma principal a la cantidad de usuarios.

Por otro lado, en cuanto la recopilacion documental, el instrumento correspondiente es

una ficha de revision teérica — documental con el cual se indagara en la teoria y normativa

sobre los criterios y consideraciones acerca de los terminales terrestres.

[.3.2 Procesamiento de informacioén

Toda la informacion obtenida a través de la observacion directa, correspondientes al
analisis de ubicacion, y la entrevista hecha al gerente general del terminal terrestre, se
representaron a través de tablas y gréficos.

La entrevista aprobd la interrelacion que se instaura entre entrevistadores y entrevistados,

como base para la obtencion de la informacion a fin de conocer las experiencias y datos

sobre la infraestructura en la que esta como encargado.




[.3.2 Esquema metodoldgico
El esquema de investigacion consiste en la deduccion a partir de la observacion de la
muestra y corresponde al siguiente:
0 =—— M
Donde:
M (muestra): Casos arquitecténicos antecedentes al proyecto, como pauta para
validar la pertinencia y funcionalidad del disefio.

O (observacion): Andlisis de los casos escogidos.

Luego de seleccionar el tema a desarrollar, se realizaron andlisis tedricos y arquitecténicos
de acuerdo a los requerimientos resultantes, implicando el estudio de informacion de
fuentes bibliograficas, casos de analogia, normativas y documentos concretos
concernientes con nuestro tema, que ayudaron a obtener soluciones viables a los retos

encontrados.
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Figura 15. Esquema metodolégico del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 2

| ANTROPOMETRICAS

Cronograma de actividades del proyecto (solo un afo)

ANO

MES

Generalidades

2022

Marco Teérico

Metodologia

Investigacion programatica

Realidad problematica

Programacion arquitecténica

Localizacion

Bibliografia

Anexos
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Revisién de observaciones y aprobacion

de plan de tesis

Memoria

descriptiva

Pre-Sustentacion

Revisién y levantamiento de

observaciones

Presentaciéon y Sustentacion final

Fuente: Elaboracion Propia.
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.4 INVESTIGACION PROGRAMATICA

[.4.1 Diagnostico situacional
1.4.1.2 Alcances y limitaciones

4.1.2.1. Alcances
La presente tesis esta referida a la influencia de un terminal terrestre, interprovincial,
nacional e internacional en la ciudad de Piura con la preocupacion del
congestionamiento urbano, y mala imagen urbana, implementando la arquitectura
gue permita su mitigacion. El proyecto del terminal terrestre es de alcance
interprovincial, nacional e internacional, lo cual quiere decir que recibira diferentes
tipos de usuarios, desde turistas internacionales hasta personas propias de la
localidad. El estudio del lugar se cefiira a nivel del departamento de Piura.
A nivel de proyecto, el programa arquitectonico ligara tres figuras transcendentales
servicio de transporte, comercio, hospedaje, comprendera el planteamiento de
espacios y areas, grupos, de acuerdo al tipo de pasajero, flujo y singularidad de
operacion.
4.1.2.2. Limitaciones
Para manipular el tiempo considerado para el cumplimiento de la tesis, se debera
compensar todas las posibilidades y consumar con los objetivos forjados; sin
embargo, debido al esparcimiento de informacion por el amplio nimero de
empresas de transporte para el proyecto, sera mas dificil la adquisicion de
informacion conectada con estadisticas, el escenario real del problema, fotos,
entrevistas, etc.
Asimismo, debido a que la investigacion tiene como fin, el contribuir con el
Ordenamiento Urbano de la ciudad de Piura, para ello se propondra estrategias y

espacios adecuados destinados a la mitigacion del desorden urbano. Ademas, se
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debe comprender que brindar servicios a todo el publico objetivo que podria poseer
este proyecto, es decir, a todo el departamento de Piura, no se aspira afrontar con
otros aspectos, si no basarse plenamente solo en la solucion de aspectos
arquitecténicos y hacia su respectiva cantidad y tipo de usuarios.

4.1.1 Problemética

EN EL MUNDO.

La movilidad y el transporte a través del tiempo ha sido una aportacién sustancial en el
desarrollo urbano de las ciudades, ya sea en transporte publico o privado, dentro de
cascos urbanos estan obteniendo un protagonismo progresivo.

El mundo cada vez mas se va desarrollando y edificando; al presente mas de la mitad de

poblacién en el mundo vive ya, en ciudades.

=== |Irbana
&
w3+ Rural

Poblacién (miles de millones)

1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

Gréfico 3. Apreciacion de la poblacion urbana y rural del mundo 1970-2050.
Fuente: Imagen tomada del informe conciso "La situacion demografica en el mundo" de

Naciones Unidas (2014)
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En la actualidad mé&s de la mitad de la poblacién mundial ya vive en ciudades.

Hace veinte afos, los procesos de urbanizacion rapida generalmente ocurrian en
sociedades de altos ingresos economicos. Actualmente, su numero esta
aumentando rapidamente debido a la acelerada globalizacion y el desarrollo de la

tecnologia de la informacion.

PIBY URBANIZACION

. Conforme los paises se urbanizan, se vuelven mds prisperos

Poblacién Urbana (%)
=4
-

5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000 40000

Grafico 4. Relacién entre el PIB y la urbanizacion.
Fuente: UNDESA, Banco Mundial 2015.

Sin embargo, esta urbanizacidon precoz y vertiginosa se produce en un entorno que

escasean de herramientas conformes para afrontar los retos de la urbanizacién.
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n mas d

el mundo urbano (2010

Grafico 5. Caracteristica de ciudades con mas habitantes que simbolizan el mundo

urbano.

Fuente: Pagina Web, ONU-HABITAT (2021)
El ritmo y la escala de la urbanizacién trazan retos, como compensar la progresiva
demanda de viviendas factibles, de sistemas de transporte bien acoplados y otras
infraestructuras y servicios basicos.
Si detallamos el punto, sobre el sistema de transporte, claramente, el crecimiento del
transporte terrestre y la carencia de planes estratégicos urbanos, produce ciudades con
gran congestionamiento, un ejemplo de ello son las ciudades como Mumbai (India),
Bogota (Colombia) y Lima (Perq).
Paralelamente, la compafia de un sistema de transporte provoca la globalizacién, la
urbanizacion y expandir la movilidad terrestre. En este sentido, Crasfts (2005) comenta
que, “El transporte terrestre es una base para el inmejorable perfeccionamiento de toda
composicion urbana, debido a que este traza ejes y espacios imprescindibles para

cualquier organizacion espacial”, asi mismo, expresa ademas, que estas poseen el
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proposito de actuar como enormes conductores de transporte para productos que
proceden de todos los escondrijos del mundo, para proveer y saciar la extensa progresion
de bienes solicitados hasta el mas limitado mercado de entorno local y que en contraste
del transporte aéreo, este esta a la deriva de toda la poblacion.

Es por ello que, los terminales terrestres fueron disefiados como parte de erradicacion
para este conflicto, es decir, para racionalizar del transito urbano (terminales para
autobuses suburbanos), al igual que para realizar viajes largos en la misma metrépoli,
haciendo mas facil la partida, traslado y llegada de pasajeros. Asimismo, un terminal debe
ser instalarse en la ubicacion y tamafio correcto, con el fin de lograr sus objetivos y brindar
la ubicacion precisa, velocidad y localizacion de envios actuales y futuros, asi como otros
servicios que beneficien a los usuarios.

En Latinoamérica, la mayor parte de esta clase de equipamiento estan disefiados para
mejorar el rendimiento y la seguridad, reducir el trafico y la congestiébn de peatones,
mejorar el paisaje y los ambientes interiores y exteriores. La Terminal Terrestre de
Guayaquil es conocida como una de las terminales mas avanzadas de América Latina.
Sin embargo, en la mayoria de los casos, no existe base legal y se muestran errores
graves en el funcionamiento de los sectores técnicos, social y financiero. (TOAQUIZA,

2016).

A NIVEL LATINOAMERICANO.
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América Latina es un gran
desafio en materia de transporte.
Estos problemas son tanto
econémicos como sociales y
medioambientales, nimero de
accidentes de transito,
problemas de contaminacion por
trafico rodado y problemas de
estabilidad financiera de los

sistemas de transporte publico,

vinculadas a la motorizacién de

autom@viles y motocicletas son

algunos de estos retos.

Gréfico 6.
Latinoamérica.
Nota. La figura ilustra los peores niveles de

Congestionamiento vehicular en

embotellamiento de todas las urbes
latinoamericanas analizadas en el estudio.

Fuente: es.statista.com
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Por otro lado las ciudades
latinoamericanas se han
convertido en motores del
desarrollo regional y es aqui
donde los autos urbanos
jugaran un papel. Este es un
gran paso adelante en la
creacion de ciudades
equitativas, sostenibles y
limpias.

Sin  embargo, la creciente
propiedad y uso del automovil,
junto con una inadecuada

planificacion territorial,

pueden
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Gréfico 7. Beneficios del transporte publico en la
ciudad.
Fuente: es.statista.com

generar pérdidas significativas por externalidades negativas.

A su misma vez grandes cantidades de transporte privado, junto con la distribuciéon de

inmigrantes en la region, la profundidad de la desigualdad regional y distribucién desigual

del transporte a estos lugares de todo el mundo.
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Beneficios | Impactos
RC Espacio salud ambient.
Coches B A B A
Motocicletas B M B A
Transporte piblico B M M M
Caminar B B A B
Iren bicicleta B B A B
Otros, incl. VMP ? ? ? ?
Impacto: RC =riesgo contagio
positvo B negsivo VMP = Vehiculo de Movilidad Personal
) . ) B=bajo; M =medio; A=alto
intermediio desconocido *= cumpliendo medidas de prevencién

Gréfico 8. Impacto del transporte urbano en el pablico.

Fuente: www.isglobal.org
Alolargo de las décadas, y especialmente en los Ultimos afios, esta reparticién del espacio
publico ha empezado a mejorar muchas ciudades de la region. Ciudades como Bogota,
Buenos Aires, Ciudad de México, Guayaquil, Lima, Medellin, Montevideo y Rosario, entre
otras; se ha venido elaborando fuertes evoluciones urbanas originando una reconstruccién
de espacios verdes publicos para el beneficio de todos los habitantes (Transporte y
desarrollo en américa latina, 2018). Por lo consiguiente y a través del tiempo América
Latina y el Caribe después de la el nUmero de personas, que viven en ciudades aumento

el 50% de la poblacién en 1970 al 80% en 2013.5
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Adicionalmente, el rapido
crecimiento de los
ingresos 'y una rapida
expansion de la clase
media ha llevado a una
extension rapido en la
propiedad de automéviles
motocicletas. Con un
promedio de
aproximadamente 90
vehiculos por cada 1000

habitantes, la tasa de

Total de vehiculos cada 1000 habitantes - Aio
2015 y Resultados Esc. a 2050 para Perua

Haiti
Honduras
£l Salvador
Cuba
Jamaica
Bolivia
Perti (2015) 78
Nicaragua
Paraguay
Colombia
Guatemala
Belize
Ecuador
Veneruels
Repiblics Dominicana
Pert (2050) 168
Panami
América Latina y of Caribe 201
Brasil y
Costa Rica
Chile
Uruguay
Trinidad y Tobago
México
Argentina
Bahamas
Suriname
Barbados

Economias Avanzadas 681

Gréfico 9. Aumento de vehiculos por cada 1000 habitantes —
Afo 2015 y resultados aproximados al 2050 para Peru.

Fuente: portalmovilidad.com

motorizacion en América Latina y el Caribe supera a las de Africa, Asia y Oriente Medio.

A pesar del aumento de los costes del transporte, la oferta de transporte publico y

autopistas no ha podido hacer frente al aumento del volumen de tréfico. La gobernanzay

la supervision publica débiles también constituyen a que los sistemas de transporte urbano

sean ineficientes e ineficaces, lo que genera caos e ineficiencia y exacerba la congestién

y la contaminacion en paralelo con 16,1 damnificados por cada 100.000 pobladores en

USA y Canada. Ademas, el tiempo medio de un itinerario de ida llegb a obtener hasta dos

horas en algunas ciudades, lo cual exige a gastos inmensos de tiempo y fortuna, tanto en

el transporte de bienes como de pasajeros.
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Segun Clean Air
Institute, los ciertos
niveles de
contaminacion de aire
numerosas ciudades de
América Latina y el
Caribe despuntan las
pautas de la
Organizacion  Mundial
la Salud (OMS) para los
grandes contaminantes,

cual plantea costos

Contaminacion vial en América Latina

Unas 486 toneladas de didxido de carbono son emitidas cada afio en
las carreteras de Latam. La gréfica muestra qué tipo de vehiculos son
responsables de esas emisiones, medidas en toneladas de CO,-

Microbuses 33 —

Vehiculos privados 150

~— Motocicletas 5
Transporte medio 77 —

_ Transporte pesado 134

Gréfico 10. En el grafico se muestra que tipo de vehiculos son
responsables de esas emisiones, medidas en toneladas de
CO2 en América Latina. Fuente: Programa ambiental de la
ONU.

hostiles sustanciales para la salud humana, la esperanza de vida y la

produccion.

en

de

lo

En promedio, el 68% de todos los viajes en América Latina y el Caribe se realizan a través

de autos compartidos o transporte publico. La mayoria de los autobuses circulan por esta

ruta. Las operaciones de autobuses se prohibieron inicialmente en la regién en las

décadas de 1980 y 1990 debido a la confusién y la enificiencia causadas por demasiados

operadores de autobuses, demasiadas rutas superpuestas y una feroz competencia por

los pasajeros en las llamadas “guerras de dinero” y la congestion.

Sin embargo, no todo es tan malo para Latinoamérica ya que se encuentra segun una

publicacion elaborado por la consultoria internacional Arthur D. Little y la Union

Internacional de Transporte Publico (UITP) en el promedio de calidad de transporte publico

a nivel mundial ocupando puestos del 30 hasta el 58 avo ciudades como Santiago de

Chile, Bogota (Colombia), Sao Paulo (Brasil), Rio de Janeiro (Brasil), Curitiba (Brasil),
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Lima (Perd), Buenos Aires (Argentina), Ciudad de México y por ultimo Caracas

(Venezuela) ocupando la siguiente estadistica:

Calidad del transporte publico en ciudades
(Latinoamérica)

Santiago de Chile (Ranking 30)
Bogota de Colombia (Ranking 32)

Sao Paulo - Brasil (Ranking 34)

Rio de Janeiro - Brasil (Ranking 39)
Curitiba - Brasil (Ranking 39)

Lima - Peru (Ranking 44)

Buenos Aires - Argentina (Ranking 48)
Ciudad de México (Ranking 49)
Caracas - Venezuela (Ranking 58)

w
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Gréfico 11. Calidad de transporte publico en ciudades — Latinoamérica

Fuente: Consultoria internacional Arthur D. Little y UITP.

Siendo el puntaje del 1 al 100 a nivel mundial para solo ciudades capitales de estos
distintos paises como Santiago de Chile con 47.1 puntos, Bogota con 46.3 puntos, Sao
Paulo con 45.7 puntos, Rio de Janeiro y Curitiba con 44 puntos respectivamente, Lima
con 43.5 puntos, Buenos Aires con 42.4 puntos, Ciudad de México con 42.2 puntos y
Caracas con 40.1 puntos. (Consultoria internacional Arthur D.Little y UITP)

Teniendo en cuenta la informacion anterior, queda claro de un vistazo que el aumento de
la poblacién, la urbanizacién y la proliferacion de automéviles han provocado importantes
problemas de movilidad en las ciudades de USA, América Latina y el Caribe, incluida la

inflacion y el aumento de los accidentes de tréafico.
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" PIB per Capita Reg"stro VAR l'ndic.e d.e’ indic.e d.e'

Pais 2017 Vehiculos 2017/2016 Motorizacion Motorizacion VAR
nuevos2017 % 2016 2017

China S 8,643 28,879,000 3.0%| 20.3 208 0.5
Europa S 27,327 18,034,879 2.8%) 34.4 35.1 0.7
Estados Unidos S 59,501 17,645,478 1.9%| 55.5 54.1 -1.5
Latinoamérica S 9,461 5,769,025 6.5%| 9.6 9.8 0.3
Japon S 38,440 5,234,165 5.3% 39.3 ans 2.2
Corea S 29,801 1,792,575 -1.8% 36.1 354 -08
Brasil S 9,895 2,239,403 9.2%| 9.8 99 0.1
Mexico S 9,304 1,530,317 -4.6%| 12.5 11.7 -0.7
Argentina S 14,467 883,802 25.6%| 16.1 200 3.9
Chile $ 15,070 374,044 14.1% 18.1 205 24
Colombia S 6,273 238,238 -6.1% 5.2 48 04
Peru S 6,762 180,281 6.0% 54 56 0.3
Ecuador ) 6,098 105,077 65.3%] 39 63 24
Panama $ 15,089 56,905 -14.7% 16.7 14.0 =27
Uruguay $ 16,722 54,522 15.7% 13.7 15.8 2.1
Costa Rica S 11,685 45,522 -18.9% 11.6 9.3 -23
Paraguay S 4,260 30,361 47.0%) 31 45 14
Venezuela S 6,684 3,572 18.8% 01 0.1 0.0
Rep. Dom. S 7,375 19,210 -31.4% 26 1.8 038
Honduras S 2,766 7,771 -41.4% 16 09 -0.7
MUNDO PRINCIPALES MERCADOS 77,355,122 2.1% 25.6 25.9 0.3
TOTAL LATINOAMERICA 5,769,025 6.5%) 9.6 9.8 0.3
TOTAL MUNDO $ 10,830| 96,804,390 3.0% 12.8 13.1 0.2

Gréfico 12. indice de aumento de motorizacion mundial matriculada en el 2017.

Fuente: Autosdeprimera,com

A su misma vez, la urbanizacién y los altos niveles de desigualdad obligan los pobres a
vivir fuera de las ciudades en asentamientos informales, a menudo en areas con acceso
limitado. Como resultado, los pobres dejan de viajar o se ven obligados a viajar largas
distancias para trabajar u hacer otras actividades, lo que exacerba la desigualdad social.
Ademas, debido a los grandes problemas de seguridad personal, las mujeres
especialmente de las de grupos de bajos ingresos, a menudo no pueden utilizar el
transporte publico.

Los costos de transporte también son un problema, ademas de los altos costos calculados
en funcién del tiempo de viaje, los costos de transporte representan méas del 30% de los
costos laborales. (Sistemas de transporte en América Latina y el Caribe, 2018)

A NIVEL NACIONAL
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Por lo expuesto, Pert no podria estar alejado de esta realidad ya que en nuestro pais se
han desarrollado diversos problemas importantes frente al servicio del transporte publico
al igual que su infraestructura vial, sobre todo a inicios del siglo XVI, época en el cual se
encontrarian en resurgimiento la mayoria de las empresas de transporte de bus tanto
nacional como interprovincial, de manera que en la actualidad nunca se previé a largo
plazo la confluencia que iba a tener este parque automotor con la mezcla del masivo auto
particular, este grupo de automaviles de uso particular, las mototaxis y la moto lineal son
los que se han masificado y congestionado el sector, produciendo una aparente ineficacia
de las vias, cuando la raz6n mas logica no radica en la vias como tal, sino en el manejo
del transporte publico y masivo, que solo la capital, en un informe publicado por el Diario
El Comercio (Ledn, 2019), en un articulo hecho por la compafia de GPS holandesa
TomTom sitlla a Lima en el tercer lugar con una mayor congestion, entre 56 paises del

mundo.

51



R
Bogota e N E S -
Lima 1 1 I -
New Delni - I
Moscow mm T -
istanbul (8 S -
e 1
Bangkok = TN ;-
Mexico City 11 I S 5
_— T
Bucharest I 1 IECE R
Saint Petersburg wm TN 7
L
bublin I 1 N
Lo i E—— Gy NS

ad free flow of traffic

Gréfico 13. Las ciudades con la peor congestién del trafico - Porcentaje de tiempo de viaje

adicional debido a la congestion en 2018.

Fuente: Diario El Comercio (Leén, 2019)

Asimismo, en el Diario RPP (2016), da a conocer que el transporte publico representa mas
del 70% del transporte en la ciudad, mientras que el transporte particular mas del 15%

como se observa en la siguiente imagen.

TRANSPORTE COLECTIVO

MOTORIZADO
7.8%

Gréfico 14. Tipos de transporte, mas utilizados en Peru - Segln porcentajes.
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Fuente: Diario EI Comercio (Ledn, 2019)

Asi pues, ademas del inadecuado planeamiento urbano el cual en gran parte del pais no
consciente un ordenamiento adecuado que pudiese resolver los puntos especificos para
el desarrollo de esta actividad y de las implicancias que conlleva, se suma la demanda de
los usuarios respecto a los crecientes recursos en materia de medios de transporte.

A NIVEL REGIONAL.

Actualmente el departamento de Piura, complementado por todas sus ciudades como,
Talara, Sullana, Paita, Piura, Sechura, Morrop6n, Huancabamba y Ayabaca; con lo que
respecta a su infraestructura vial. Talara es el centro de la industria petroguimica y
Mancora es un centro turistico por sus playas y buen oleaje para la practica de deporte
acudtico. Estos factores, lograron una incrementacion econémica, urbana y poblacional, y
la atraccion de miles de turistas, que, por una época, llegan a visitar la region.

Sin embargo, la evidencia de los vitales inconvenientes que van desde la falta de
programacion para un disefio vial correcto y sostenible, asi como una construccién que
permita el albergue temporal de los transportes interprovinciales hasta los internacionales,
repercuten negativamente, en cada ciudad; en su organizacién, crecimiento e imagen
urbanay por ende en el turismo.

Tabla 3

Trafico de pasajeros, Piura 2000-2009

TRAFICO DE PASAJEROS EN EL TRANSPORTE INTERPROVINCIAL: 2000 AL 2009

(Miles de pasajeros)

Piura 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

1572.00 2304.00 2300.00 2134.00 2071.00 2081.00 3943.00 3587.00 3678.00 2804.00

Fuente: MTC — Direccion General de Transporte Terrestre
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Tabla 4
Trafico de pasajeros, Piura 2010-2019

TRAFICO DE PASAJEROS EN EL TRANSPORTE INTERPROVINCIAL: 2012 AL 2022

(Miles de pasajeros)

Piura 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
3970.09 3940.20 4196.93 4016.18 4092.29 4299.10 4299.10 4205.95 2559.98 2597.18

Fuente: MTC — Direccion General de Transporte Terrestre

El incremento y el progreso inesperados presentan muchos problemas que son dificiles
de resolver en un corto periodo de tiempo, uno de los cuales es el aumento de la actividad
motriz y la falta de infraestructura para realizar el trabajo necesario.

Al hacer un analisis de diferentes localidades de la provincia de Piura, se entiende que la
mayoria de es estos productos no tienen estandar al que recurrir, esto es una verdadera
lastima, ya que hay muchos atractivos turisticos en la zona y es imposible llegar a ellos de

una forma segura.

A NIVEL LOCAL. La ciudad de PERU: POBLACIGON CENSADA, SEGUN DEPARTAMENTO, 2017

{Miles)

%
Lima | B 04054 (323
I B.575.0 2
63

6.1

Piura actualmente es una de las

mas pobladas del pais (INEI, a7
2021), puesto que ha crecido

&1

durante la Gltima década gracias a

una fuerte inversion empresarial.

La capital de San Miguel de Piura s
Gréafico 15. Poblacion censada segun departamento;}
esta muy bien conectada con 2017- Perd.
Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica’
las comunidades de sus cuatro - INEI
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zonas principales, como lo esta con las ciudades de Sullana, Paita, Sechura, Chulucanas,
Tambogrande, separadas por 50 km, con agua fluyendo todos los dias.
Sin embargo, actualmente el sistema de movilidad, sufre grandes deficiencias por falta de
organizacion del sistema funcional vial de transporte las cuales direccionen las diferentes
unidades de transporte, y la inexistencia de un terminal terrestre el cual deberia ser
disefiado para ordenar, regular y organizar las zonas de embarque y desembarque de
pasajeros. Todo lo anteriormente descrito, ha conllevado un sistema de repercusiones
negativas, como:
¢ Instauracion de terminales inférmales e inadecuadamente establecidas.
¢ Inadecuada regulacion de las edificaciones, debido a la generacién incompatible
al uso de suelo, de tal manera que van surgiendo servicios poco funcionales y
confortables tanto para el transporte como para el publico.
o Deficiente imagen urbana
¢ Embotellamientos, desorganizacion y problema urbano.
e Congestionamiento y con ello una contaminacion ambiental, visual, sonora y
vehicular.
¢ Inseguridad del usuario, por no encontrarse en un lugar adecuado, resguardado y
fiable, para hacer uso de este servicio de transporte.
e Organizacion vial, defectuosa, tanto del transporte pesado como de transporte

liviano.
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Fgura 16. Localizacion de agencias de transporte en el distrito de Piura, 26 de Octubre y Castilla en el plaho urbano de la Ciudad de
Piura y Castilla. Fuente: Elaboracion Propia




LEYENDA N° de Agencias de Transporte

1 Terminal Terrestre Gechiza
0 Agencias de transporte de la Av. Sanchez Cerro
° Agencias de transporte de la Av. Loreto

2 Terminal terrestre Tttsa

3 Terminal terrestre Eppo

1 Terminal Terrestre Montero

Agencias de transporte Hermanos Tume Optimo establecimiento y servicio
de la Av. Grau
= Regular establecimiento y servicio

2 Terminal Terrestre Polvorines = Sin un 4rea de terminal - Mal ubicado

4  Terminal Terrestre Castilla

Esto sumado al variado transporte que posee la ciudad de Piura en su mayoria por
moto lineal, mototaxis y buses interurbanos que se desplazan en las mismas rutas de
movilizacién de estos buses a nivel interprovincial, nacional e internacional, tan solo
generando desorden y una mala imagen de la ciudad.

Cabe resaltar que se han hecho esfuerzos para contrarrestar el ingreso de estos buses
en todo el centro de la ciudad, sobre todo en avenidas como Loreto y Sanchez Cerro,
pero si bien han sido eficaces estas medidas no lo han hecho en su totalidad o
permanencia.

Al margen de este problema se ha visto una dispersion total de embarque y
desembarque de estos buses en todo el casco urbano de la ciudad, lo cual da en su
entender que este servicio no se mantiene concentrado como lo deberia hacer en una
ciudad tan poblada como Piura.

Por lo cual debido a este latente problema se busca como soluciéon un equipamiento
gue abastezca, ordene y concentre la demanda de buses con destinos de viaje tanto
interprovinciales, nacionales e internacionales, para asi disminuir con la congestion del

transporte masivo que tiene la ciudad; y dar a los usuarios y las empresas
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transportistas comodidad, seguridad y garantias de emprendimiento para estas

agencias.

(Fuente: Elaboracién propia)

4.1.2 Arbol de problemas

"""""""" PERCEPCION NEGATIVA DE LA IMAGEN URBANA

INADECUADAS lnsesuripan, OPERACIONES RIESGO PARA
ASTRATONES B2 o e | MERARY | RECENTES, | POIDUCTORES
CONTAMINACION|[LOS USUARIOS EN
: VISUAL, SONORA|| _ TERMINALES
CARENCIA DE SERVICIOS Y Y AMBIENTAL INFORMALES DE [/ DESORDEN || AGLOMERACION Y _|[INADECUADAS
DEMANDA INSATISFEGHA NSPORTE VEHICULAR CONGESTIONAMIENTO CONDICIONES
EN LOS PASAJEROS Y PEATONAL HICULAR EN HORA || ~DE VIAS DE
, PUNTAEN DIFERENTE| | TRANSPORTE
i PUNTOS DE LA CIUDAD|| PARA BUSES
INEXISTENCIA DE UNA
N INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTES
INADECUADA . ] CRECIMIENTO
INADECUADA | | FUNCIONALIDAD [I| - ARECUACION INTENSA UBICACION DESORDENADO )
PL%E":AE@ESION PARA CUBRIR INADEGUADA, INFORMALIDAD INASIEEEAJSADA CIU%I;EP\LE')ADE ARTIEEEIQ\LCION
LOS PASAJEROS 'ngggg'gw- (05 SIS TENAS EMPRESAS DE Y@g;ﬁﬁiﬁs VIAL.
el DE TRANSPORTE [ TERMINALES
A. ARQUITECTONICO | A. SOCIOECONOMICO A. GESTION

Figura 17. Arbol de problemas de la investigacion

Fuente: Elaboracién propia

4.1.3 Definicién del problema

a. Problema general
¢,Como plantear el disefilo de una propuesta arquitecténica de un Terminal
Terrestre Interprovincial, Nacional e Internacional que contribuya con el

Ordenamiento Urbano de la ciudad de Piura?
b. Problemas especificos

e ¢ Cuales son los criterios de accesibilidad que debe considerar la propuesta
arquitectonica del Terminal Terrestre Interprovincial, Nacional e Internacional,

los cuales contribuyan con el Ordenamiento Urbano de la ciudad de Piura?

58



e ¢ Cuales son los criterios de zonificacion, movilidad y ordenamiento urbano que
debe considerar la propuesta arquitectbnica del Terminal Terrestre

Interprovincial, Nacional e Internacional en la ciudad de Piura?

e (Cuales son los criterios de servicio basados en la demanda que debe
considerar la propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre Interprovincial,

Nacional e Internacional en la ciudad de Piura?

e (Cudles son los criterios de disefio y sostenibilidad que debe considerar la
propuesta arquitecténica del Terminal Terrestre Interprovincial, Nacional e

Internacional en la ciudad de Piura?

4.1.4 Objetivos
a. Objetivo general
Elaborar la propuesta arquitectdénica de un Terminal Terrestre Interprovincial
Nacional e Internacional que contribuya con el Ordenamiento Urbano de la

ciudad de Piura.

b. Objetivos especificos

e Determinar cuales son los criterios de accesibilidad que debe considerar
la propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre Interprovincial,
Nacional e Internacional, los cuales contribuyan con el Ordenamiento
Urbano de la ciudad de Piura.

e Determinar cuales son los criterios de zonificacion, movilidad y
ordenamiento urbano que debe considerar la propuesta arquitecténica
del Terminal Terrestre Interprovincial, Nacional e Internacional en la

ciudad de Piura.
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e Determinar cuales son los criterios de servicio basados en la demanda
gue debe considerar la propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e Internacional en la ciudad de Piura.

e Determinar cuales son los criterios de disefio y sostenibilidad que debe
considerar la propuesta arquitectonica del Terminal Terrestre

Interprovincial, Nacional e Internacional en la ciudad de Piura.

[.4.2 Analisis de la oferta de la demanda

El sector del transporte en la ciudad de Piura tiene una presencia importante, a nivel
interprovincial, regional e internacional en el tema con el Ecuador, pero es importante
tener un conocimiento mas preciso acerca del conjunto de empresas que existen en la
ciudad y también la cantidad de usuarios que hacen uso de este servicio, adicionando
ademas el conocimiento de los principales y mas recurrentes destinos, en otras
palabras, conocer la oferta y la demanda respecto del servicio.

Toda esta informacion se empleard para determinar la categoria, la capacidad y la
dimensioén fisica del terminal; asi como para determinar su ubicacién, analizando si la
localizacion de estas empresas responde a los fines sin producir conflictos con otros
servicios, usos y los usuarios del mismo.

Para ello, analizamos la oferta y la demanda:

1.4.2.2 Oferta

Si bien existe una oferta variada de agencias y terminales terrestres en la ciudad, la
gran mayoria de estas empresas de servicio de transporte interprovincial, nacional e
internacional se encuentran de manera dispersa y precaria, de tal manera que, el
recorrido de embarque y desembarque de sus buses se efectian en calles y vias muy

transitadas de la ciudad.
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Ademas de que, muchos de ellos, aunque estan registrados (ver anexo 3 y 4), se
encuentran inactivos por distintas circunstancias.
A continuacién, se muestran las empresas de transporte activas, que envuelven los

rumbos interprovinciales, nacionales e internacionales en Piura:

= Numero y tipo de agencias en Piura:
Agencias de transporte alo largo de la Av. Loreto (Distrito de Piura)
Tabla 5

Agencias de Transporte a lo largo de la Av. Loreto (Distrito de Piura)

PERSONAS NUMERO :
NUMERO NUMERO TIPO DE BUS
QUE SALEN DE
EMPRESA DESTINO DE DE POR
PROMEDIO SALIDAS
MINIBUSES CAPACIDAD

AL DIA DIARIAS

Tarapoto,
Moyobamba,
E.T. Rioja,
60y 48
1 TURISMO Cajamarca, 216 4 36 0
asientos
DIAS Pedro Ruiz,
Bagua Grande,
Jaén
Paita,
72, 60, 66y
2 E.T. DORA Chulucanas, 240 6 10 0
69 asientos
Lima
E.T. CIFA
3 Guayaquil 120 4 20 0 42 asientos
INTERNACIONAL
37y58
4 E.T. MOVIL BUS Lima, Tarapoto 83 1 2 0
asientos
5 E.T. CIVA Lima 100 5 30 0 55 asientos
Lima, Chiclayo,
E.T. TURISMO 56, 60, 70 y
6 Chimbote, 400 8 20 0
CAVASSA 68 asientos
Trujillo
7 E.T. ALLINBUS Lima 80 2 10 0 60 asientos
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E.T. AZUAY Ecuador 60 asientos

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo - 2022

Existen 14 agencias ubicadas en la Avenida Loreto con destinos a provincias como
Paita, Chulucanas, Sechura y Sullana, nacionales donde se encuentra en conjunto
mayor cantidad de transporte de usuarios, también existen destinos internacionales

hacia Ecuador.

La gran mayoria de estas agencias embarcan y desembarcan sus buses en la Av.

Loreto.

Agencias de transporte a lo largo de la Av. Sanchez Cerro (Distrito de Piura). -
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Tabla 6

Agencias de transporte a lo largo de la Av. Sanchez Cerro (Distrito de Piura)

PERSONAS
NUMERO
QUE NUMERO NUMERO TIPO DE
DE
EMPRESA DESTINO SALEN DE DE BUS POR

SALIDAS

PROMEDIO MINIBUSES | CAPACIDAD
DIARIAS

AL DIA

Tumbes,
57y 80
01 E.T TURELA Chiclayo, 160 4 10 0
asientos
Lima
Tumbes,
Mancora,
E.T.EL Zorritos, 45y 61
02 5 550 22 20 0
DORADO Organos, asientos
Chiclayo,
Trujillo
E.T.
03 TRANSPORTES Chiclayo 850 34 20 0 52 asientos
CHICLAYO
Trujillo, 70y 55
04 E.T. LINEA 360 12 15 0
Chiclayo asientos
Trujillo,
E.T 60,53y 48
05 Chiclayo, 334 14 7
EMTRAFESA asientos
Chimbote

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el andlisis de campo - 2022

Las empresas situadas en la avenida Sanchez Cerro hacen un total de 5 agencias,
con destinos nacionales hacia regiones vecinas cercanas y del centro costa del pais
como la ciudad capital Lima.

Estas agencias de transporte embarcan y desembarcan sus buses en la Av. Sdnchez

Cerro.
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Terminal terrestre Montero y Agencias de transporte en la Prolongacion Grau
(Distrito de Piura). -
Tabla 7

Agencias de transporte em la Prolongacion Grau (Distrito de Piura)

PERSONAS

NUMERO

QUE NUMERO NUMERO TIPO DE BUS

DE
EMPRESA DESTINO SALEN DE DE POR

SALIDAS

PROMEDIO MINIBUSES CAPACIDAD
DIARIAS

AL DIA

E.T
Paita,
01 ANDREA 1470 42 10 0 49 asientos
Sechura
EXPRESS
E.T Talara, 49y 55
02 1200 40 9 0
MONTERO Sullana asientos
E.T
55,60,70,44 y
03 HERMANOS Paita 2420 44 17 0
53 asientos
TUME

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Las agencias ubicadas en el Terminal Montero se encuentran incluidas 2 agencias,
una con el mismo nombre y la agencia de transporte Andrea Express, su ubicacién es
a espaldas del Centro Comercial Plaza de la Luna. La otra agencia cercana a la
primera es la empresa de transporte interprovincial Hermanos Tume con destino a

Paita y con embarque y desembarque de pasajeros en la Prolongacion Grau.

Terminal terrestre Gechiza (Distrito de Piura). -
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Tabla 8

Terminal terrestre Gechiza (Distrito de Piura)

PERSONAS

QUE NUMERO DE , ) TIPO DE BUS
NUMERO DE NUMERO DE
EMPRESA DESTINO SALEN SALIDAS POR

BUSES MINIBUSES
PROMEDIO AL DIARIAS CAPACIDAD

DIA

E.T
TURISMO
40
01 EXPRESS Sullana 80 4 10 0
asientos
DEL
NORTE
E.T. EL
54
02 PODEROS Sullana 756 14 15 0
asientos
O CAUTIVO
Tarapoto,
Nueva
E.T MOVIL Cajamarca, 60
03 30 2 3 0
TOURS Bagua asientos
Grande, Pedro
Ruiz, Rioja
E.T TOURS Chimbote,
60
04 LAS Chiclayo, 70 2 3 0
asientos
DUNAS Lima, Trujillo
Bagua, Nueva
ET Cajamarca,
60
05 INTERNACI Moyobamba, 70 2 3 0
asientos
ONAL MG Rioja, Pedro
Ruiz
60
05 E.T CIVA Paita 840 24 10 0
asientos

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el andlisis de campo - 2022

El terminal Gechisa siendo uno de los primordiales terminales interprovinciales y
nacionales de la zona norte de la ciudad y el mas precario respecto a servicio,

actualmente no logra cubrir la demanda de ciertos destinos propuestos por las
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empresas como Lima, Trujillo, Chiclayo, Chimbote y esto es debido a la ubicacién del
terminal que esta mas dirigido a ciudades como Sullana y Paita siendo este Gltimo con
mas salidas, ademas que hay competencia que acapara estas rutas de viaje al este y
sur de la ciudad ubicadas correctamente hacia las rutas de esos destinos.

Si bien hay servicio en el terminal con viajes al este y sur de la ciudad, estos se realizan
de manera irregular, ademas que algunas de esas empresas lo hacen para un fin

turistico mas personal y con poca gente.

Terminal terrestre Ittsa - Terminal terrestre Eppo (Distrito de Piura). -

Tabla 9

Terminal terrestre Ittsa - Terminal terrestre Eppo (Distrito de Piura)

PERSONAS
NUMERO
QUE NUMERO TIPO DE
DE NUMERO
N° EMPRESA DESTINO SALEN DE BUS POR
SALIDAS DE BUSES
PROMEDIO MINIBUSES | CAPACIDAD
DIARIAS

AL DIA

Chimbote,
Lima, 32,42,56y
01 E.T.ITTSA 504 14 14 0
Chiclayo, 53 asientos
Trujillo
Sullana,
Talara, El
45y 49
02 E.T. EPPO alto, Los 4902 129 30 0

asientos
érganos,

Mancora

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Estos 2 terminales son los mas equipados y con mejor servicio que tiene la ciudad de
Piura actualmente, con destinos al norte por parte de Eppo y al sur por parte de Ittsa.
Ambos terminales comparten la misma ubicacién y se encuentran al costado el uno

con el otro.
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Terminal terrestre Los Polvorines (Distrito de 26 de octubre). -

Tabla 10

Terminal terrestre Los Polvorines (Distrito de 26 de Octubre)

PERSONAS QUE PROMEDIO DE
EMPRESA DESTINO SALEN PROMEDIO AL PERSONAS
DIiA QUE LLEGAN
1 E.T. SECHURA EXPRESS Sechura 578 580
2 E.T. VISION SECHURA Sechura 480 400

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Este terminal terrestre se ubica en el distrito de 26 de octubre de la ciudad de Piura
con destino exclusivamente a la provincia de Sechura, actualmente su servicio es
precario y embarca y desembarca sus buses en la Av. Guillermo Gulman.
Conclusion:

Las empresas dedicadas al transporte de personas realizan destinos en su mayoria
dentro de la region hacia otras provincias, una de los destinos con mayor cantidad de
salidas son hacia la provincia de Sullana, en este aspecto la empresas que tienen una
ubicacién funcional para el tipo de servicio que brindan y el destino hacia el cual se
dirigen, estas empresas son Gechisay las que se ubican cercanas a ella, por otro lado,
en el marco nacional los destinos de algunas empresas que alcanzan hasta la ciudad
capital de Lima o destinos internacionales hacia Ecuador, algunas no se encuentran
en ubicaciones que resulten convenientes para su funcién, y las diversas dificultades

y probleméticas que generan como la congestion.

1.4.2.2 Demanda
La cantidad de usuarios que llegan y salen diariamente de las agencias de transporte

interprovincial, nacional e internacional de la ciudad de Piura segun el estudio, son:
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56,710 usuarios. Se cuenta con 06 agencias de servicio interprovincial, 14 de servicio

nacional y 03 de servicio internacional, lo que en sumatoria da un total de 328 buses.

Los cuales tienen como origen y destino:
Tabla 11

Origen y destino del transporte en la ciudad e Piura

DESTINOS DESTINOS DESTINOS

INTERPROVINCIALES NACIONALES INTERNACIONALES

e Piura-Lima
e Piura — Sullana
e Piura — Trujillo
e Pijura — Paita
e Piura — Chiclayo
e Piura- Colan
e Piura— Tarapoto e Piura — Guayaquil
e Pijura— Talara
e Piura— Tumbes e Piura—Loja
e Piura - Los érganos
® Piura — Chimbote e Piura — Montafiitas
e Piura— Mancora
e Piura— e Piura— Cuenca
e Pijura— El alto
Moyobamba

® Piura— Sechura
e Piura—Jaén

e Pijura — Cajamarca

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

* Ndmero y cantidad de usuarios que utilizan el transporte interprovincial,
nacional e internacional:

El andlisis de la demanda se tuvo en cuenta la cantidad de usuarios que viajan en el

transporte interprovincial, nacional e internacional. Al presente hay una demanda de

25,400 pasajeros frecuentes que salen de la ciudad de Piura y existe una demanda de

25,065 pasajeros diarios que llegan a las agencias de transporte.
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Cantidad de Usuarios por agencias en la Av. Loreto. -
Tabla 12

Numero de usuarios en las agencias de la Av. Loreto

PERSONAS QUE

EMPRESA DESTINO SALEN PROMEDIO

AL DIA

Tarapoto, Moyobamba,

Rioja, Cajamarca, Pedro

1 E.T. TURISMO DIAS 216
Ruiz, Bagua Grande,
Jaén

2 E.T. DORA Paita, Chulucanas, Lima 240
E.T. CIFA

3 Guayaquil 120
INTERNACIONAL

4 E.T. MOVIL BUS Lima, Tarapoto 83

5 E.T. CIVA Lima 100
E.T. TURISMO Lima, Chiclayo,

6 400
CAVASSA Chimbote, Trujillo

7 E.T. ALLINBUS Lima 80

8 E.T. RONCO Lima 210

9 E.T. AZUAY Ecuador 35
E.T. TRANSPORTES

10 Loja 35
LOJA

11 E.T. FLORES Lima 200

12 E.T. OLTURSA Lima 200

13 E.T. TEPSA Lima 90

Talara, Chiclayo,
14 E.T. CRUZ DEL SUR Pacasmayo, Trujillo, 180

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

Chimbote
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Las empresas de transporte ubicadas en esta via, se caracterizan porque registran
destinos hacia Ecuador, ciudades de la costa norte hasta la capital, hacia los cuales

Lima es hacia donde se moviliza las mayores cantidades de usuarios por dia.

Cantidad de Usuarios por agencias de transporte de la Av. Sanchez Cerro. -
Tabla 13

NuUmero de usuarios en las agencias de transporte de la Av. Sdnchez Cerro

PERSONAS QUE PERSONAS

SALEN QUE LLEGAN
EMPRESA DESTINO
PROMEDIO AL PROMEDIO

DIA AL DIA

01 E.T TURELA Tumbes, Chiclayo, Lima 160 150

Tumbes, Mancora,
02 E.T. EL DORADO Zorritos, érganos, 550 570

Chiclayo, Trujillo

E.T. TRANSPORTES
03 Chiclayo 850 800
CHICLAYO

04 E.T. LINEA Trujillo, Chiclayo 360 370

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022
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Cantidad de Usuarios por agencias en terminal Montero y Prolongacién Grau.-
Tabla 14

NuUmero de usuarios en las agencias del terminal Montero y Prolongacion Grau

PERSONAS QUE SALEN PERSONAS QUE LLEGAN
EMPRESA DESTINO

PROMEDIO AL DIA PROMEDIO AL DIA

E.T ANDREA
01 Paita, Sechura 1470 1400
EXPRESS
Talara,
02 E.T MONTERO 1200 1300
Sullana
E.T HERMANOS
03 Paita 2420 2200

TUME

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Las agencias en el terminal montero y la prolongaciéon Grau conciben destinos como
Paita, Sechura o Talara, siendo Paita el destino que mas requieren los Usuarios.
Cantidad de Usuarios por agencias en terminal Gechisa. -

Tabla 15

Numero de usuarios en las agencias del Terminal Gechisa

PERSONAS QUE PERSONAS UE

EMPRESA DESTINO SALEN PROMEDIO AL LLEGAN PROMEDIO

DIA AL DIA

E.T TURISMO EXPRESS
01 Sullana 80 85
DEL NORTE

E.T. EL PODEROSO
02 Sullana 756 720
CAUTIVO
Tarapoto, Nueva Cajamarca,
03 E.T MOVIL TOURS Bagua Grande, Pedro Ruiz, 30 35
Rioja
Chimbote, Chiclayo, Lima,

04 E.T TOURS LAS DUNAS 70 65
Trujillo
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Bagua, Nueva Cajamarca,
E.T INTERNACIONAL

05 Moyobamba, Rioja, Pedro 70 80
MG
Ruiz
06 E.T CIVA Paita 840 880

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el analisis de campo — 2022

La cantidad de usuarios en el Terminal de Gechisa, esta en su mayoria conformado

por pasajeros que viajan hacia la Ciudad de Sullana, en segundo lugar, se encuentra

Paita, pero también existe usuarios que viajan, aunque en menor cantidad hacia

ciudades de la selva norte como Tarapoto, Rioja o Bagua.

Cantidad de Usuarios por agencias de transporte en el Terminal Los Polvorines.

Tabla 16

NuUmero de usuarios en las agencias de transporte del terminal Los Polvorines

PERSONAS QUE SALEN PERSONAS UE LLEGAN

N° EMPRESA DESTINO
PROMEDIO AL DIA PROMEDIO AL DIA

E.T. SECHURA

01 Sechura 578 580
EXPRESS
E.T.VISION

02 Sechura 480 400
SECHURA

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

La cantidad de usuarios que viaja hacia la ciudad de Sechura asciende a un total de

2088 usuarios divididos entre las distintas empresas que se encuentran en el lugar.

Cantidad de Usuarios por agencias en el Terminal de Eppo e lttsa. -
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Tabla 17

Numero de usuarios en las agencias del terminal EPOO e ITTSA

PERSONAS QUE SALEN PERSONAS UE LLEGAN
N° EMPRESA DESTINO )
PROMEDIO AL DIA PROMEDIO AL DIA
E.T.

01 Chimbote, Lima, Chiclayo, 504 520
ITTSA Trujillo

02 Sullana, Talara, El alto, Los 4902 4290
E.T. EPPO

érganos, Mancora

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Los usuarios de las agencias como lIttsa y Eppo con destinos hacia Chiclayo, Trujillo
Chimbote y Lima en el caso de Ittsa ascienden a mas de 500 pasajeros, por otro lado,
la cantidad de pasajeros que viaja a destinos dentro de la region realizados por la

empresa Eppo llegan a superar los 4000 pasajeros por dia.

= DEMANDA DE TRANSPORTE POR DESTINO:
La demanda de transporte se lleva a cabo en los tres niveles, regional, nacional e
internacional, pero en cada uno la situacion y el porcentaje de demanda es distinto,

con predominancia en cierto sector.
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Demanda Nivel Interprovincial o
Interdistrital

10; 12%
25; 30%

8; 9%

Sullana M Paita M Talara MElalto Mancora Sechura

Gréfico 16. Demanda en la Region de Piura

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Interpretacion: En el grafico 9 se indica el porcentaje de usuarios que se transportan
a las distintas provincias de la regién, teniendo mayor predominancia la provincia de
Sullana, seguido de Paita, asi pues, los menores porcentajes pertenecen a El Alto con

11% y Mancora con solo el 9% de los usuarios.

Demanda a nivel Nacional -
otras Regiones

0,
497% [ ame
3.55%

24.16%

Cajamarca M San Martin m Chiclayo  ETrujillo

B Chimbote MLima Tumbes

Gréfico 17. Demanda a nivel Nacional — otras Regiones

Fuente: Elaboracién de los autores, segun analisis - 2022
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Interpretacion: En el grafico 10 se registra el porcentaje de usuarios que viajan hacia
otras regiones de las cuales resalta el mayor porcentaje de Lima con el 34.88% de los
usuarios, mientras gque las regiones con menor indice de usuarios que viajan son San
Martin con 5.79%, tumbes con 4.97% y por ultimo Cajamarca con 3.55% de los

usuarios.

Demanda Piura vs Otras
Regiones

]

77.34%

Piura m Otras Regiones

Gréfico 18. Demanda de usuarios en Piura vs otras Regiones

Fuente: Elaboracion de los autores, segun andlisis - 2022

Interpretacion: En el grafico 11 se determina como la demanda de usuarios en Piura
es bastante diferenciada respecto de las otras regiones en conjunto, por lo cual en
Piura region es donde se produce el mayor flujo de personas con 77.34%, mientras
gue las otras Regiones alcanzan el 22.66% de los usuarios, cabe recalcar que los
porcentajes tanto en Piura son los resultantes de los distintos destinos hacia sus
provincias, mientras que en otras regiones es el total de usuarios que se desplazan

hacia las regiones antes mencionadas.
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Demanda Nacional vs
Internacional

1.37%

98.63%

Peru M Ecuador

Grafico 19. Demanda Nacional vs Internacional (Ecuador).

Fuente: Elaboracion de los autores - 2022

Interpretacion: En el grafico 12 se sefiala el porcentaje amplio y mayoritario de
usuarios que se transportan a nivel nacional alcanzando el 98.63%, mientras que el
1.37% corresponde hacia usuarios que viajan al extranjero, en este caso el destino es

el vecino pais del Ecuador.

= CANTIDAD DE UNIDADES POR EMPRESA
Transporte nacional:
Tabla 18

Cantidad de unidades por empresa - A nivel Nacional

TOTAL DE
EMPRESAS A NIVEL NACIONAL

UNIDADES

01 E.T TURISMO DIAS 4
02 E.T MOVIL BUSS 4
03 E.T CIVA 8
04 E.T TURISMO CAVASSA 8
05 E.T ALLINBUS 2
06 E.T RONCO 6
07 E.T FLORES 8
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08 E.T OLTURSA 8

09 E.T TEPSA 5
10 E.T EL DORADO 12
11 E.T CHICLAYO 12
12 E.T LINEA 12
13 E.TITTSA 14
14 E.T CRUZ DEL SUR 12
TOTAL 114

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

Transporte Interprovincial:
Tabla 19

Cantidad de unidades por empresa - A nivel Interprovincial

TOTAL DE
EMPRESAS A NIVEL INTERPROVINCIAL

UNIDADES

01 E.T DORA 5
02 E.T SECHURA EXPRESS 3
03 E.T VISION SECHURA 3
04 E.T MONTERO 12
05 E.T EPPO 30
06 E.T GECHISA 12

TOTAL 65

Fuente: Elaboracion de los autores, segln el andlisis de campo — 2022

Transporte internacional:
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Tabla 20

Cantidad de unidades por empresa - A nivel Internacional

TOTAL DE
EMPRESAS A NIVEL INTERNACIONAL
UNIDADES
01 E.T CIFA INTERNACIONAL 3
02 E.T UZUAY 2
03 E.TLOJA 2
TOTAL 07

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

= HORAS DE SALIDA DE CADA EMPRESA DE TRANSPORTE - PIURA:

Salidas diarias de las agencias de transporte de Piura (A nivel nacional): Existe una
demanda de 14 agencias de transporte de los cuales por cada 30 minutos en buses
en hora punta, salen 04 buses a las 18:00 pm. Los andenes de salida seran calculados
de acuerdo a los buses que salen en esta hora punta

Tabla 23

Salidas diarias de las agencias de transporte a nivel nacional, Piura

GRAFICO DE SALIDAS POR

F1IE]

IORA: RA
8
@

Hi
]
]
@
=]

060
083
0700
07:30
08:30
09.00
08:30
0:.00
030
1:00
1:30
200
2:30
3.00
330
4:00
430
5:.00
530
6:00
630
7.00
730
8:30
.00
930
20:00
20:30

EMPRESA NACIONAL
ET TURISMO DIAS

ET MOVIL BUSS

ET CIVA

ET TURISMO CAVASSA 1 i
ET ALLINBUS

ET RONCD 1 1

ET FLORES 1 1 1

(IR T AT VR

ET OLTURSA 1

9 ETTEPSA 1 i

10 ETELDORADD 11 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 14
11 ET TRANSPORTES CHICLAYD 11 1 111 1/11 11 11 1 1/1 1/1/|1 1 1 1 1 1 1 1 26
12 ETLINEA 1 1 111 1 11 1 1 1 1
13 ETITSA 1 11 1 1 1|1 1 8

14 ETCRUZDEL SUR i i 2

TOTAL 333 |3[3|2|3]3[3|3[3]|2]2[2[3]|3[3[3[|3[3|3][3 |33 M3[3|3]|3[3[3]3|[3]3]z2]3]1 S

-
-
-
-
[T N TOTAL

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

Salidas diarias de las agencias de transporte de Piura (A Nivel Interprovincial): Existe
una demanda de 06 agencias de transporte de los cuales por cada 30 minutos en
buses en hora punta, salen 12 buses a las 6:30 am. Los andenes de salida seran

calculados de acuerdo a los buses que salen en esta hora punta.
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Tabla 21

Salidas diarias de las agencias de transporte a nivel interprovincial, Piura

08:30
07:00
07:30
08:00
08:30
02:00
09:30
0:00
0:3
1:00
1:30
2:.00
2:30
3:00
3:30
4:00
4:30
5:00
5:30
6:00
6:30

)
EMPRESA INTERPROVINCIAL §
ETDORA

23:00
23:30
00:00

1 1 1 1 1 11 1

2 ETGECHISA i2 111121111112 13 2 2 3223 3 22111 2 211111 52
3 ETSECHURA EXPRESS 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1 16
4 ETWSION SECHURA 1 1 1 1 1 1 8
5 |ET MONTERD 1 101(1|1 131|131 |31|3f3|3|3af2[2f2]3 3|3 |[2fa[2|2[1[1|1 30
6 [ETEPPD 2/1]1 21 |2|1]1|2 |2|2|2|2|2[2[2]2[2]|2 1/1 /1131|111 50

g
=
"
=
"
<
o
=
=
=
=

1111/ 11 (11/21 11 (120] 12 [10] 1122 |12 [22|22f12| 12 (2213 |12|9 20 f11|sf10/8 5|33 |1]1] 1 [3a5

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Salidas diarias de las agencias de transporte de Piura (Internacional): Existe una
demanda de 03 agencias de transporte de los cuales por cada 30 minutos en buses
en hora punta, salen 03 buses a las 20:00 pm. Los andenes de salida seran calculados

de acuerdo a los buses que salen en esta hora punta.

Tabla 22

Salidas diarias de las agencias de transporte a nivel internacional, Piura

GRAFICO DE SALIDAS POR HORA: HORA PUNTA
S
EMPRESAINTERNACIONAL & ¢ 5 5 8 ¥ 28gS S - c-d o 890 3 s 8nsdeccecrmdssaggacssssesiB
1 ETCIFA INTERNACIDNAL 2 2
2 ETATUAY 1 1
3 ETLOJA 1 1 2
TOTAL] TOTAL 1 2 1 9

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

= HORAS DE LLEGADA DE CADA EMPRESA DE TRANSPORTE - PIURA:

Llegadas diarias de las agencias de transporte de Piura (Nacional): Existe una
demanda de 14 agencias de transporte de los cuales por cada 30 minutos en buses
en hora punta, llegan 06 buses a las 07:00 am. Los andenes de llegada seran

calculados de acuerdo a los buses que llegan en esta hora punta.
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Tabla 23

Horas de llegada de las agencias de transporte a nivel nacional, Piura

HORA PUNTA p POR :
glgl8|g/g|g/ggg/ga/g/g/s g /8/g/g g/s(g8 g8/ 8g ggggsgg|gsasg|ls |
EMPRESA NACGIONAL 28 5588882 -8 d 2@ 3I TEEEecs®@22928Rsa84888 cHE
1 ETTURISMO DIAS 2 2
2 ETMOVIL BUSS 1 1
3 ETCVA 1 1 1 1 1 3
4 ETTURISMO CAVASSA 1 1 1 1 1 1 1 1 8
5 ETALLINBUS 1 1 1
6 ETRONCO 1 1 1 1 a
7 ETFLORES 11 1 1 4
8 ETOLTURSA 1 1 1 1 4
9 ETTEPSA 1 1 2
10 ETELDORADD 11 1 1 121 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 21
11 ETCHICLAYD 1 1 i 1 1/1 111 11 11 1 1 1 1 1 1/1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 29
12 ETLINEA 1 111 1 1 1 1 1 9
13 ETITTSA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
14 ETCRUZ DEL SUR 1 1

TOTAL 4 s el 5[(3|2[5]a]5]a|3|2]2]2|3|5][3]3[5|a|5[5[5]|5|5[5|5|5|5[5[5[afa|3]|2]3]1 |Eay

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

Llegadas diarias de las agencias de transporte de Piura (Interprovincial): Existe una
demanda de 06 agencias en media hora punta, llegan 12 buses a las 17:00 pm de la

ciudad de Piura.

Tabla 24

Horas de llegada de las agencias de transporte a nivel interprovincial, Piura

GRAFICO DE LLEGADAS POR HORA: HORA PUNTA

EMPRESAINTERPROVINCIAL € g 5 5 8 8 88 S S - -8 & 8§ 9 T = §8¢€ ¢t =822288a~x88 88 I
1 ETOORA 1 1 1 1 1 5
2 ETGECHISA 1 /12 2 121 11 2|1 2 11 1 1 2 11 2 2 2 121 1 1 1 1|1 40
3 ETSECHURA EXPRESS 1 11 1 1 1 1 1 11 1 1 14
4 ETWISIDN SECHURA 1 1 1 1 1 1 1 7
5 ETMONTERD 1 2 1 1 21 1 2 2 1 2 1 2 1 1 11 1 2 11 1 1 1 1 1 37
6 ETEPPD 11 1 11 2 2 2 1 2 2 21 1 2 2 1 2 1 1 1 1 40

TOTAL 11| 11 (1111 /11)120 (11| 11 |11|11(10(11| 10 |10 | 11|11 |11 |11|11(11| 11 (3211 |11|11|10(10 |8 11/10| 6 (2| 2 |1 | 1| 1 | 334

Fuente: Elaboracién de los autores, segun el andlisis de campo — 2022

Llegadas diarias de las agencias de transporte de Piura (Internacional): Existe una
demanda de 03 agencias de transporte de los cuales por cada 30 minutos en buses
en hora punta, llegan 03 buses a las 8:00 Am. Los andenes de salida seran calculados

de acuerdo a los buses que llegan en esta hora punta.
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Tabla 25

Horas de llegada de las agencias de transporte a nivel interprovincial, Piura

RA A 0 AS POR
28 3R 8989 3R88 8 283 IS L R_L R 33338883 8
88 88 8/8 88388888 838838 8388 888888 8383/ 88 88 8 8 o
EMPRESAINTERNACIONAL ¢ 8 5 5 88 8/8 S 2 - (8 890 3 T0wd oL-0005 93 38 55KN 8888 E
1 ETCIFA INTERNACIONAL 1 11 3
2 ET AZUAY 1 1 2
3 ETLOA 1 1 2
TOTAL 3 2 2 2 2 1

Fuente: Elaboracion de los autores, segun el analisis de campo — 2022

1.4.2.3 Capacidad del terminal
Aplicando la tasa de crecimiento (1.7%) se consigue la proyeccion para el afio 2032,

consiguiendo el nimero de salidas y llegadas.

Tabla 26

Andlisis de la tasa de crecimiento del servicio de transporte inteprovincial 2032

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

SALIDAS EN MEDIA LLEGADAS EN MEDIA TOTAL DE SALIDAS TOTAL DE

HORA PUNTA HORA PUNTA DIARIAS LLEGADAS DIARIAS

BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS

2022 12 720 12 720 318 19, 080 354 21, 240
2032 20 1200 20 1200 540 32, 400 601 36, 060

Fuente: Elaboracion de los autores, 2022

Tabla 27

Analisis de la tasa de crecimiento del servicio de transporte nacional al 2032

SERVICIO DE TRANSPORTE NACIONAL

SALIDAS EN MEDIA TOTAL DE SALIDAS

HORA PUNTA DIARIAS

BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS

2022 4 240 6 360 109 6, 540 144 8, 640
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2032 7 420 10 600 185 11, 100 230 13, 800

Fuente: Elaboracion de los autores, 2022

Tabla 28

Andlisis de la tasa de crecimiento del servicio de transporte internacional al 2032

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL

BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS BUSES PASAJEROS

2022 3 180 3 180 9 540 11 660

2032 6 360 6 360 15 900 18 1, 080
Fuente: Elaboracién de los autores, 2022
Al abarcar la media hora pico de salidas y llegadas, podemos ver el numero de
autobuses y el numero de pasajeros en esa media hora punta, y podemos calcular el

numero total de paradas, asi como la capacidad total.

Tabla 29

Tasa de crecimiento y cruce de media hora punta de salidas y llegadas del transporte

interprovincial, nacional e internacional

- SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

2022 1, 440 40, 330
2032 40 2, 400 68, 460

SERVICIO DE TRANSPORTE NACIONAL

2022 15, 180
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2032 17 1,020 24,900

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL

BUSES PASAJEROS (1/2HR.) PASAJEROS DIARIOS
2022 6 360 1, 200
2032 12 720 1, 980
Andenes totales Total, de pasajeros para el calculo del aforo 2032

Fuente: Elaboracion de los autores, 2022

Conclusion:
En conclusion, tomando en cuenta toda la oferta y demanda, y el andlisis de
crecimiento, el disefo funcional se hara en base a 69 andenes en division de cada

servicio (interprovincial, nacional e internacional) y 95,340 usuarios.

Tabla 30

Cuadro de resumen de total de buses y usuarios

SERVICIO DE TRANSPORTE

INTERPROVINCIAL, NACIONAL E INTERNACIONAL

USUARIOS/TOTAL DE USUARIOS/TOTAL
BUSES/ TOTAL DE
USUARIOS EN MEDIA HORA DE USUARIOS
ANDENES
PUNTA DIARIOS
TOTAL 40 2,400 56, 710

Fuente: Elaboracion de los autores, 2022

I.4.3 Programacion arquitecténica
1.4.3.1 Usuarios
Entre ellos tenemos:

e Pasajero, acompafante
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e Administradores
e Servicio
Tabla 31

Tipo de usuarios en el proyecto

TIPO DE USUARIOS CARACTERISTICAS DEL

REQUERIMIENTOS DE DISENO

USUARIOS ESPECIFICOS USUARIO

Contar con diferentes zonas para desarrollar

Usuario que busca un local en el
actividades de ocio
que no solo debe esperar su bus,
JOVENES - Contar con una cafeteria
sino que  también otras
- Tiendas comerciales, salas vip, librerias
actividades.
Areas verdes

PASAJERO

En el caso de discapacitados
- Se necesita una rampa de acceso que
como ancianos, usan silla de
DISCAPACITADOS Y proporcione el ingreso de las personas
ruedas.
ANCIANOS discapacitadas y que a su vez pueda servir de
Lo importante es que no se
acceso a todos los usuarios.
sientan discriminados.

Solo ingresaran a un hall de
" EDADES NO

ACOMPANANTE espera, previo a las diferentes
DIFERENCIADAS interactiva
salas.

Mobiliario amplio y cémodo ubicados de forma

TIPO DE CARACTERISTICAS REQUERIMIENTO DE
USUARIOS ESPECIFICOS .
USUARIO DEL USUARIO DISENO

ADMINISTRADOR
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TIPO DE

USUARIO

PERSONAL DE
LA AGENCIA DE

TRANSPORTE

SERVICIOS PERSONAL DE

LOS BUSES

CLIENTE

ATENCION AL

Personal de
ventas de

pasajes

Personal
que carga

la maleta

Chofer

Terramoza

Mecénico

PERSONAL DE LIMPIEZA

PERSONAL DE SUMINISTROS

Recepcion Atiende al usuario
SS.HH cualquiera de
Asesoria legal consultas

Persona encargada de atender y

vender los pasajes

Persona de la agencia que se

encarga de llevar el equipaje.

Persona encargada de manejar y
que descansa en la agencia de vez
en cuando.

Persona que viaja en el bus y

atiende al usuario dentro del bus.

Persona que se encuentra en el
terminal y le da mantenimiento a los

buses

Personal encargado de
mantenimiento y la limpieza del
edificio

Personal que entra al terminal, no
por motivos de viaje, su objetivo es

la implementacion.

Fuente: Elaboracion de los autores, 2022

[.4.3.2 Determinacion de ambientes

Después de analizar la informacién disponible (entrevista, analisis de campo y normas
pertinentes) se concluyé que el usuario necesitara: agencias turisticas, espacios
necesarios para embarque y desembarque, cafeteria / restaurantes, servicios

higiénicos adecuados, agencias bancarias, entre otros que se nombran a continuacion:

Después de analizar la informacién disponible (entrevista, analisis de campo y normas
pertinentes) se concluyé que el usuario necesitara: agencias turisticas, espacios
necesarios para embarque y desembarque, cafeteria / restaurantes, servicios

higiénicos adecuados, agencias bancarias, entre otros que se nhombran a continuacion:
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en

sus

Debe poseer un espacio amplio en

el que pueda recibir al usuario en

caso de dudas o consultas.

Debe poseer un cubiculo que le permita
desarrollarse de forma adecuada, con
equipos computarizados.

Debe realizar sus actividades fuera de la
vista de los usuarios, es decir necesita
un circuito de recorrido separado del
flujo normal.

Debe descansar del viaje, en un
ambiente tranquilo que posea su propia
cocineta y un area comun para choferes.
Debe tener una zona donde se puedan
preparar antes del viaje

Debe estar cerca a la zona de
embarque, junto a su propio taller con
bafio, este podria estar cerca a la zona
de choferes.

Debe poseer un nicleo de
mantenimiento, o mas donde puedan
realizar sus actividades

Debe poseer una circulacion
diferenciada, en el caso de que se deba

entregar suministros a la cafeteria.



Patio de maniobras y operaciones: Area de maniobras, estacionamiento de los
mismos en las plataformas de ascenso y descenso. Garitas de control de autobuses,
zonas verdes y aceras peatonales

Plataforma de ascenso: Andenes de embarque y desembarque

Plataforma de descenso: Area especifica del terminal en donde los autobuses
autorizados estacionan cuando llegan procedentes de algun servicio.

Zona de mantenimiento de buses: Area de reserva operacional y/o estacionamiento
de autobuses. Zonas de apoyo a vehiculos de transporte. Zona de lavado, zona de
carga de combustible, mantenimiento menor. Garita de control de entrada al patio de
maniobras y operacional

Salas de espera: Espacios reservados para los pasajeros que ya han comprado su
boleto. (1.20 m2 * persona, hora punta)

Punto de venta de boletos (1.50 m de ancho x 2.50 m de fondo)

Hall central, franja de circulacién (1.60 m2 * persona, hora punta)

Punto de informacion al usuario (entre 6 m2 a 10 m2 o mas segun la necesidad que
se tenga)

Centro de atencion al usuario (minimo 15 m2, esto dependiendo el tamafio del
terminal)

Locales comerciales (dependiendo de las necesidades, pero se recomienda: minima
10 m2 y maximo 40 m2)

Sucursales bancarias, servicios de internet, locutorios, almacenes de venta de
suvenires

Zona de comidas (30% de los pasajeros del area de salas de espera en hora punta,
8.5 m2 por mesa o 1.50 a 2.00 m2 por usuario)

Oficina administracién del terminal (entre 8 m2 y los 20 m2)
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Oficina de gerente, oficina de personal de rango medio, zonas de archivo y almacén,
centro de control y comunicaciones, salon de reuniones, cafeteria empleados, area
para personal de limpieza.

Oficinas administracion de empresas transportadoras (1.50 mt ancho, fondo 2 m o
mas segun se requiera.

Oficinas Policia Nacional del Peru (dependera de las necesidades especificas de la
PNP)

Servicios sanitarios publicos (segun el RNE, ver el cuadro)

Servicios Higiénicos para personal que labora en el terminal (se rige bajo el mismo
criterio del publico, ver el cuadro)

Servicios Higiénicos para empleados de empresas transportistas (se rige bajo el
mismo criterio del pablico, ver el cuadro, recomendable instalar médulos de ducha)

Area de entrega/envio de encomiendas

Area de atencién médica y servicios preventivos (el area de servicio preventiva cerca
al &rea de maniobras)

Zonas de intercambio modal con taxis urbanos (se tiene en cuenta la longitud
maxima de un taxi (4.80 mt) + 2.00 mt por cada auto

Zonas de intercambio modal con autobuses urbanos (su longitud es equivalente al
namero de autobuses + 4.00 mt por cada autobus)

Zona de parqueo de taxis urbanas

Areas para recibo y entrega de equipaje (tratado de 3 manera diferentes, Fuente:
MINCETUR)

Area de estacionamiento publico para clientes y empleados (segin demanda, pero
en cualquier caso no debe ser menor al 30% del &rea de maniobras y operaciones)

Areas de utileria (instalacion de equipos mecénicos y eléctricos, areas de manejo de
basura, almacenaje de suministros)

Centro de monitoreo (seguridad)
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CONCLUSIONES: Las zonas definidas son:

Zona operacional: Es aquella donde se ejecutan todas las actividades de maniobra y
giros de buses, custers y autos, se necesita mucho espacio para realizar este tipo de
trabajo.

Zona Basica: Es la zona en la que se encuentran ambientes importantes dentro del
terminal, ya que ahi se manejan las amplias sales de espera, embarque Yy
desembarque y la zona de compra y venta de pasajes.

Zona Administrativa: En ella los ambientes son de uso exclusivo de la administracion.
En esta zona se desarrolla la direccion y control del terminal en su conjunto.

Zona Auxiliar: Es la zona gque se encarga de las actividades de mantenimiento del
edificio.

Zona de servicios complementarios: En esta zona se brindan servicios extras tanto
para los pasajeros y acompafantes. En ella se puede encontrar algunos ambientes
como locales comerciales y zonas de comidas.

A. Cuadro de determinacion de ambientes del proyecto
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AREA DE PASAJEROS:

Tabla 32

Programacion- Zona de Embarque

ZONA

Z0MA DE EMBARQUE

A L N* DE AREA NO
SERYICIO DE TRANSPORTE INTERPROYINCIAL
PLATAFORMA DE ASCEMNSO 12 buses Dimnensiones v Area ocupada por MTC 136.25 12 1.635.00
ANDEN DE ASCENSO B0 personas 0.46 m2p MTC 276 12 Nz
SalLA DE EMBARCUE 200 personas 120m2p rTC SE0 1 96000
PUNTO DE YEMTA DE BOLETOS 2 personas 2.5mdp MTC 5 il 55.00
OFICIMA DE ADMIMISTRACION DE EMPRE S4 TRANSPORTADORA 1persona 4.00 m2p MTC 4 m 44.00
ARE A PARA RECIED ¥ ENTREGA DE EQUIPAJES 363 maletas 0.96mafpor maleta MTC 363 1 363.00
AFE & DE ENTREGAENYIO DE ENCOMENDAS 378 encomiendas 1.00 rfpor encomienda MTC Ira 1 A7a.00
SERVICIOS HIGIENICOS WARONES 5 personas 4 BEm2p RME 233 1 2331
SERVICIOS HIGIENICOS MUJERES 5 personas 376 mip RRE 18.81 1 18.81
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4 50m2p RRE 45 1 4580
SUB TOTAL 2,177.82
CIRCULACION ¥ MUROS [30:4) 653.35
AHEA TOTAL 2.831.17 1,635.00
FLATAFORKMA DE ASCENSO 4 buzes Dirnensiones v Area ocupada por MTC 136.25 4 54500
ANDEMN DE ASCENSO 60 personas 046 m2p MTC 276 4 10.40
SalLA DE EMBARGLUE 750 personas 1.20m2lp MTC 900 1 300.00
PUNTO DE YENTA DE BOLETOS 2 personas 2.85m2p MTC 5 i) 70.00
OFICINA DE ADMIMISTRACION DE EMPRE S4 TRANSPORT ADORA 1persona 4.00 m2p MTC 4 M 56.00
AFE A PARA RECIEO Y ENTREGA DE EQUIPAJES 363 maletas 0.96m2tpor maleta MTC 363 1 363.00
ARE 4 DE ENTREGAENYIO DE ENCOMENDAS 378 encomiendas 1.00 mZpor encomienda MTC 378 1 a7a.00
SERVICIOS HIGIENICOS WAROMNES 5 personas 4 B6mp RRE 233 1 233
SERVICIOS HIGIENICOS MUJERES 5 personas 376 map RNE 1881 1 1881
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4 50m2p RRE 45 1 450
SUB TOTAL 1.924.02
CIRCULACION ¥ MUROS [30%) 577.21
AREA TOTAL 2.501.23 545.00
SERYICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL
FLATAFORMA DE ASCENSO Jbuses Dirmensiones v Area ocupada por MTC 136.25 3 408,75
ANDEN DE ASCENSO B0 personas 0.46 m2p MTC 276 3 82.80
SalLA DE EMBARCUE 180 personaz 120m2p rTC 216 1 216.00
PUNTO DE YEMTA DE BOLETOS 2 personas 2.5mdp MTC 5 3 15.00
OFICINA DE ADMIMISTRACIAON DE EMPRE S4 TRANSPORTADORA 1persona 4.00 m2p MTC 4 3 12.00
AFE A PARA RECIEO ¥ EMTREGA DE EQUIPAJES 72 maletas 0.96rm2tpor maleta MTC 72 1 72.00
AFE & DE ENTREGAENYIO DE ENCOMENDAS 72 encomiendasz 1.00 rfpor encomienda MTC 72 1 200
SERVICIOS HIGIENICOS WARONES 3 personas 4 BEm2p RME 233 1 2331
SERVICIOS HIGIENICOS MUJERES 3 personas 376 mip RRE 18.81 1 18.81
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4 50m2p RRE 45 1 450
SUB TOTAL 516.42
CIRCULACION ¥ MUROS [303%) 154.93
AREA TOTAL 671.35 408.75
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Tabla 33

Programacion — Zona de Desembarque

AMBIENTE ‘ CAPACIDAD ‘ iNDICE DE USOD ‘ FUENTE

SERYICIO DE TRAMSPORTE INTERPROYINCIAL

b N* DE AREA NO
EA POR UNID ‘ UNIDADES AFIEA TECHADA TECHADA

FLATAFORMA DE DESCENSO 12 buszes Dirmensiones v Area ocupada por MTC 136.25 12 1.635.00
ANDEN DE DESCEMSO B0 personas 0.46 m2tp rTC 276 12 anzo
SalA DE DESEMBARCUE 780 personas 120mdp rTC S00 1 900.00
ARE A DE DEVOLUCION DE EQUIPAJES 30E raletas 0.96m2por maleta MTC 294 1 254.00
SERVICIOS HIGIEMICOS WAROMES 5 personas 4 B6ma2ip RNE 2331 1 233
SERVICIOS HIGIEMICOS MUJERES 5 personas 3.76 map RNE 18.81 1 18.81
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4.50m2tp RME 45 1 450
SUB TOTAL 1571.82
CIRCULACION ¥ MURDS [303%) 47155
AREA TOTAL 2.043.37 1,635.00
PLATAFORMA DE DESCENSO Sbuzes buses MTC 136.25 5 £81.25
ANDEN DE DESCEMSO B0 personas 0.46 m2ip rTC 276 5 138.00
SalA DE DESEMBARCUE 750 personas 120mdp MTC S00 1 900.00
ARE A DE DEVOLUCION DE EQUIPAJES 30E raletas 0.96m2tpor maleta MTC 294 1 254.00
Z20MA DE DESEMBARQUE SERVICIOS HIGIEMNICOS WAROMES 5 personas 4 B6ma2ip RNE 233 1 233
SERVICIOS HIGIEMICOS MUJERES 5 personas 376 m2p RME 18.81 1 1881
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4 50m2p RNE 45 1 450
SUB TOTAL 1379
CIRCULACION Y MUROS [30%) 413.59
AREA TOTAL 1.792.21 681.25
SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIOMAL
PLATAFORMA DE DESCENSO 4 buses buses MTC 136.25 4 545.00
ANDEN DE DESCEMSO B0 personas 0.46 m2ip rTC 276 L] 110.40
SalA DE DESEMBARCUE 180 personas 120mdp MTC 216 1 216.00
ARE A DE DEVOLUCION DE EQUIPAJES 54 maletas 0.96m2tpor maleta MTC 52 1 52.00
SERVICIOS HIGIEMNICOS WAROMES 2 personas 4 B6ma2ip RNE 9.32 1 9.32
SERVICIOS HIGIEMICOS MUJERES 2 personas 376 m2p RME 7.52 1 7.52
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 1persona 4 50m2p RNE 45 1 450
SUB TOTAL 400
CIRCULACION Y MURDS [30%%) 119.92
AREA TOTAL 519.66 545.00
SW
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AREA DE VEHICULOS (MANTENIMIENTO):
Tabla 34

Programacion — Zona de Operaciones Internas

Z0NA ‘ AMBIENTE ‘ CAPACIDAD ‘ iNDICE DE USD ‘ FUENTE

b N* DE AREA NO
EA POR UNID | UNIDADES AFIEA TECHAD. TECHADA

SERYICIO DE TRANSPORTE INTERPBOVINCIAL
ARE A DE CIRCULACIOM OPERACIONAL 5238
SER¥ICIO DE TRANSPORTE MACIONAL
ARE A DE CIRCULACION OPERACIOMAL 3295
SERYICIO DE TRANSPORTE INTEBNACIOMAL
ARE & DE CIRCULACIOM OPERACIONAL 345
SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL, NACIONAL E INTERNACIONAL
ESTACIONAMENTO OPERACIONAL 14 buzes 94.4 4 132160
REPARACION ¥ ALINE AMIENTO 2buses 145.47 1 145.47
EMLLAMTE ¥ DESEMLLANTE 2buses Dimensiones v Area ocupada por buses 145,47 1 145,47
LAVADD Y ENGRASE 2buses 145.47 1 145.47
LS (A A EOAL [ELT Z0MA DE CARGA DE COMBIUSTIELE 2buses 145.47 1 145.47
ARE A DE TRABAJD 4 BE3mdp ANE 2252 1 2252
DERPGSITO 4 8.4m2ip FNE 336 1 3360
CIUARTO DE MACUINAS 2 E.00m2p FNE 12 1 1z.00
CaSa DE FUERZA K] 10.3m2p ANE 049 1 30,90
DEFOSITO DE BASLRA 1 3.45mp FNE 345 1 345
DERPOSITO DE LIMPIEZA 1 9.45mdp FNE 945 1 9.45
SERVICIOS HIGIEMICOS 1 4.95mdp RKE 495 1 495
SUB TOTAL 704.75 10.799.60
CIRCULACION Y MUROS (303) 211.43
AREA TOTAL 916.18 10,799.60

AREA DE VEHICULOS (EMBARQUE Y DESEMBARQUE):
Tabla 35

Programacion — Zona de Operaciones Externas

20NA | AMBIENTE ‘ CAPACIDAD | iMDICE DE USD ‘ FUENTE

h N® DE AREA ND
EA POR UNID ‘ UNIDADES AFIEA TECHAD. ‘ TECHADA
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PLATAFORMA ASCENSO Y ANDER DE DESCENSO [tasis, vehiculos particulares) 10 vehiculos Sl por carro RHE 510 1 510,00
PLATAFORMA ASCEMSOY AMDEM OE DESCENSO [ autobuses urbanos) 3 autobuzes 138rmpor autobus RhE 414 1 414.00
ESTACIOMAMENTO PARA PARTICULARES Y ADMIMISTRATIVOS 280 estacionamientos 12,50 rdpor estac. RHE 3800 1 3.500.00
Z20NA OPERACIONAL AREA DE CIRCULACION OPERACIOMAL (303 suma de dreas anteriores) 1327.20
EXTERNA SUB TOTAL 5.751.20
CIRCULACION ¥ MUROS [30%])
AREA TOTAL 5.751.20

AREA DE ATENCION AL PASAJERO:
Tabla 36

Programacion - Zona de Servicios Auxiliares

‘ AMBIENTE ‘ CAPACIDAD ‘ iNDICE DE USO ‘ FUENTE

L N® DE ARE A
EA POR UNID ‘ UNIDADES ﬁFIEA TECHAD. ‘ TECHADA

Oficina de Informaciomn al usuario 3 perzonas E.00m&p RME 1 1 18.00
Centro de atercidn al usuario 3 peraonas E.00m2p RHE 1 1 18.00
Sala de contral de seguridad 3 personas B.00m3p RNE 1 1 18.00
Area de atercidn médica [ TOPICO) 4 perzonas E.00m&p FhE 24 1 24.00
Hall de espera 2000 personas 160m2p RHE 3200 1 3,.200.00
Teléfonoz publicos A personas 3.00map RHE 15} 3 45.00
Z0ONA DE SERYICIOS SERVICIOS HIGIENICOS WARONES 10 personas 4.66 mtAp RHE 466 1 46.60
AUXILIARES SERVICIOS HIGIENICOS MUJERES 10 personas 376 mtdp 1 3760
SERVICIO HIGIENICO DISCAPCITADD 2 personas 5 1 9.00

AREA DE LSO P&,
B perzonas

A EMPLE A,

2.6mt2p 1 1560
SUB TOTAL 3.431.80
CIRCULACION Y MURDS (30) 1.029.54

AREA TOTAL 4.461.34

Servicioz para empleados transportistas

Tabla 37

Programacion — Zona de Servicios Generales

ZONA | AMBIENTE ‘ CAPACIDAD ‘ iNDICE DE USD | FUENTE

h N* DE AREA NO
EA POR UNID. ‘ UNIDADES AFIEA TECHADA TECHADA

92



SUBEESTACION
CASETA DE CONTROL + SERVICIO HIGIEMICO
Servicios para el personal [ vestidores, servicios higiénicos)
Area de personal de lirmpieza, mantenimiento v seguridad

Z0MA DE SERYICIOS
GEMERALES

2
1

28 personas

TN 10m2p
7.5 4mdp
272 mdp
8.6Imap

A EL PERSORAL DE BU

AREA PARA PERSONAL OUE LABORA EMEL TERMINAL

RNE
RNE
RNE
RNE

22
7.54
S
.44

CIRCULACION Y MURDS (30%)

1 2220
4 306
1 £8.00
1 34,44
SUB TOTAL 154 80

AREA TOTAL

Dormitoria chioferes + bafio [doble] 12.47mdp 29758 9 267.75
Diormitoria terramozas + bafio [simple] 20 16.95mp FhE 1695 10 169.50
Comedar 165 150m2p RNE 2475 1 247.50
Cocina 0 10.00m2p RNE 100 1 100.00
Cuarto de limpieza 15 persona 180map FHE 27 2 540
Dezpenza 2 personas 499 mdp FhE 10 1 10,00
AREA DE SERVICIOS PREVENTIVOS 2 persohas E.00m2m RHE 14 1 18.00
SUB TOTAL 818.15
CIRCULACION Y MUROS [30%) 245.45
AREA TOTAL 1,063.60

AREA DE COMERCIO:

Tabla 38

Programacion — Zona de Servicios Complementarios

AMBIENTE

CAPACIDAD

iNDICE DE USD

FUENTE

UNIDADES AREA TECHADA

AREA ND
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— — — — — —
Z0MA DE COMIDAS [AREA DE MESAS) 500 personas 150 m2p RHE 750 1 750.00
LOCALES DE VENTA DE COMIDA [COCINA) 3 personas 0 mp RHE 20 E 180.00
RVICIOS HIGIEMCOS PERSONAL [LOCALES DE VENTA DE COMIC 2 personas 252m2p RHE 5.04 1 5.04
SERYICIOS HIGIEMICOS WAROMES [zona de cornidas) 4 personas 4.B6 mip RNE 18.64 1 18.64
SERVICIOS HIGIEMICOS MUJERES [zona de comidas] 4 personas A7Emdp FHE 15.04 1 15.04
SERYICIO HIGIENICO DISCAPCITADD (zona de cornidas) 1persona 4.5 mdp FHE 45 1 450
ADUARNE A personas 4.0 map FHE 20 1 20,00
OFICIMA MUMICIPAL 3 personas E.EE map RHE 19.98 1 13.98
PLUESTO POLICIAL 3 personas 5.3 map RHE 15.99 1 15.99
TELEFOMOS PUBLICOS 2 personas 3.00m2p RhE 5 3 18.00
LOBEY CAJERDS AUTOMATICOS 4 personas 5.00 map RNE 20 2 40.00
FaRkaC]a, 3 personas 133 mdp FHE .9 1 39.90
Servicioz higiénicos perzonal de Farmaciaz 1 persona 252 mdp FHE 2h2 1 252
STanD DE SOUVERIERS 21 personas 2.8 map RHE 5.8 3 176.40
Z0ONA DE SERYICIOS Servicioz higiénicos perzonal de stand de souveniers 3 personas 252 mdp RhNE 7.56 1 756
COMPLEMENTARIOS AGENCIAS DE CAMEIO DE MMOWED A 3 personas 2.8 m2p RhE 2.4 2 16.80
Servicios higiénicos personal de agenciaz de cambio de moneda 2 personas 282 map FHE 5.04 1 5.04
SUCURSALESDE TELEFOMiA 3 personas 5.00 matp RHE 12 2 30.00
Servicioz higiénicos personal de agencias telefonicas 2 personas 252 mdp FHE 5.04 1 h.04
Sala DE INTERMET 5 personas 250 map RHE 125 1 12.50
Servicioz higiénicos perzonal de sala de internet 1 perzona 282 mdp FNE 252 1 2582
STAND DE ALIMENTOS 5 personas 2.8 m2p RhE 4 5 84.00
Servicios higiénicos personal de stan de alimentos 4 personas 282 map FHE 10.08 1 0.08
STAND DE PERIODICOS ¥ REVISTAS 4 personas 2.8 m2p RHE n2 3 33.60
Servicioz higiénicos perzonal de stan de periddicos 2 personas 252 mdp FHE 5.04 1 h.04
AGENCIAS DE VIAJE ¥ TURISMO 3 personas 33mdp RHE 95 3 23.70
Servicioz higiénicos personal de agenciaz de viaje v turizmo 2 personas 282 mdp FNE 504 1 504
SUB TOTAL 1.552.93
CIRCULACION Y MUROS [302%) 465.88

AREA TOTAL 2,018.81

AREA DE OFICINAS:
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Tabla 39

Programacion — Zona Administrativa

‘ AMBIENTE ‘ CAPACIDAD ‘ iNDICE DE USO ‘ FUENTE

L N* DE AREA ND
EA POR UNID. ‘ UNIDADES AHEA TECHADA TECHADA

Sala de espera 5 3.00 m2p FHE 1 1 15.00
Recepcion 1 E.00 mip FHE B 1 E.00
Oficina de adminstracion 2 342 mdp FHE E.84 1 E.84
Secretaria 2 287 mdp RHE 514 1 B4
Gerencia + Bafio 2 E.00 mdip FNE 12 1 1200
Contabilidad 2 £.00 m3p RhE 12 1 12.00

LS QUITTESURES I Sala de reuniores il 127 mdp FHE 36 1 36.00
SERVICIOS HIGIENICOS WARCONES 1persona 2.52 map RHE 252 1 252
SERVICIOS HGIENICOS MUJERES 1persona 252 map RHE 252 1 252

SUB TOTAL 98.02

CIRCULACION ¥ MURDS [303%) 29.41

AREA TOTAL 127.43

AREA TOTAL 19.147.56 22.000.80
s
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CUADRO RESUMEN DE AREAS EN GENERAL:

Tabla 40

Programacion — Cuadro de resumen de areas

OD A POR 0 2,831.17 1,635.00
CIO D SPO CIO 2,501.23 545.00
SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL 671.35 408.75
DD RA POR RPRO 2,043.37 1,635.00
1,792.21 681.25
SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIONAL 519.66 545.00
ZONA OPERACIONAL INTERNA 916.18 10,799.60
0 DP 0 5,751.20
ONA D 0S A f 4,461.34
ONA D 0 A 1,264.84
D O O ARIO 2,018.81
ONA AD A A 127.43
. 19,147.56 22,000.80
0 D 41,148.36
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1.4.3.3 Andlisis de interrelaciones funcionales

Organigrama funcional:

INGRESO
PRINCIPAL

— HALL DE ESPERA

INGRESO INGRESO
SERVICIO BUSES

ZONA DE EMBARQUE

SALA DE
EMBARQUE
INTERPROVINCIAL

"
ESCALERAS Y ASCENSORES

ZONA DE DESEMBARQUE s

SALA DE
DESEMBARQUE
INTERNACIONAL

SALA DE
DESEMBARQUE
NACIONAL

ZONA DE
SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

ZONA
ESCALERAS Y ASCENSORES

Figura 18. Organigrama funcional

Fuente: Elaboracion propia

de la propuesta

Flujograma por intensidad de circulacién:
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ZONA DE
SERV
AUXIL.

ZONA DE
DESEMBARQUE

ZONA
OPERACION

AL INTERNA \

ZONA DE
SERV.
GEN.

ZONA DE
EMBARQUE

INTERPROV.

ESCALERAS Y
ASCENSORES

~——
B

ZONA DE
SERVICIOS
COMPLEMENT

Figura 19. Flujograma funcional de la propuesta

Fuente: Elaboracién propia

Organigrama por tipo de circulacion:
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o 1
e

CIRCULACION ALTA

CIRCULACION MEDIA
CIRCULACION BAJA

Figura 20. Organigrama por tipo de circulacion

Fuente: Elaboracion propia

1.4.3.4 Parametros arquitectonicos, tecnoldgicos, de seguridad, otros segun
tipologia funcional
Para cada area y zona se tomd en cuanta:
a) Reglamento nacional de edificaciones
Norma A.110 — Transportes y Comunicaciones (RNE, 2020)
Norma A.070 Comercio (RNE, 2020)
Norma A. 030 Hospedaje (RNE, 2020)
Norma A. 080 Oficinas (RNE, 2020)
Norma A.120 — Accesibilidad para personas con discapacidad y de las personas

adultas mayores. (RNE, 2020)
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b) Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2014 (2014), en donde explican los
radios de giros de los vehiculos.

c) Ley N° 27181, ley general de transporte de transito terrestre, en donde se explican
las definiciones y ambito del transporte terrestre.

d) Decreto supremo N° 009-2004-MTC, aprueban el reglamento nacional de

administracion de transportes y explican la clasificacion del servicio de transporte.

De acuerdo a cada una de las normas se tiene:

I. ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE
= Plataforma de ascenso interprovincial y nacional:
La longitud del area de servicio medida desde el borde del andén hasta el final del
area de servicio del autobus es apropiada para el tipo de andén utilizado. Consid
eremos una torre de 90°.°.
Area: 136.25m2
N° de unidades: 21(andenes)

Area parcial: 136.25 * 21 unidades = 2861.25 m2

= Andén De Ascenso Interprovincial Y Nacional

La distancia entre el limite del edificio y el limite de la torre se determind basando
se en la altura de 90° de los 21 autobuses. Los pasajeros salen por la entrada de |
a terminal y contintan a través del andén hasta llegar al andén y abordar el autob
Us. Consideramos la torre de 90°.

Area: 6.00 m * 4.60 = 27.6 m2

N° de unidades: 21(andenes) = 21 unidades

Area parcial: 27.6 m2 * 21 unidades = 579.6 m2

= Sala de embarque interprovincial y nacional
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Hay que considerar el nimero de pasajeros en media hora, también hay que cons
iderar el lugar de residencia, que equivale a un tercio de los usuarios. La fuerza y
la intensidad estan determinadas por el nimero de personas que salen cada 30 m
inutos (1260). Incluyendo zona de asientos + fila de pasajeros, calculado como 1,
20 m2 por pasajero.

21 salidas * 60 capacidad del bus = 1260 personas * 1.20m2/p = 1512 m2

= Punto de venta de boletos interprovincial

Estos modulos
tienen una seccién minima de 1,50 m de ancho x 2,50 m de fondo y varian en altu
ra desde 2,60 m hasta 3,00 m. En este caso nuestro médulo serd de 2.00 mts de
ancho * 2.50 de fondo =5 m2. Y en relacion con el nimero de empresas de servicio
Interprovincial que son: 26 agencias. Area: 5 m2.

N° de unidades: 26 empresas de transporte.

Area parcial: 5 m2 * 26 unidades = 130 m2

= Oficina de administracion de empresa transportadora interprovincial
Para facilitar su funcionamiento se recomienda colocar la oficina al fondo. Articulo
anterior. En este caso, debe mantenerse el ancho de 1.50 m, y su fondo
aumentarse en 2.00 m, o mas, segun se solicite.

En este caso nuestro médulo sera de 2.00 mts de ancho * 2.00 de fondo = 4 m2
Area: 4 m2. N° de unidades: 31 empresas de transporte

Area parcial: 4 m2 * 31 unidades = 124 m2

= Punto de venta de boletos internacional
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Los madulos de estos puntos de venta poseeran una dimension minuscula de 1.50
m de ancho x 2.50 m de fondo, y su altura varia entre 2.60 m a 3.00 m. Nuestro
modulo sera de 2.00 mts de ancho * 2.50 de fondo =5 m2

Y en relacién con el nUmero de empresas de servicio Interprovincial que son: 5
agencias.

Area: 5 m2. N° de unidades: 5 empresas de transporte

Area parcial: 5 m2 * 5 unidades = 25 m2

= Oficinade administracion de empresa transportadora internacional

Para comodidad de la gestién, se recomienda que la ubicacién de la oficina esté
ubicada detras de la taquilla. En este caso, el ancho deberia mantenerse en 1,50
m y la profundidad se aumentaria a 2,00 m mas, dependiendo de la necesidad
agrandar en 2.00 m, o mas.

En este caso nuestro modulo sera de 2.00 mts de ancho * 2.00 de fondo = 4 m2
Area: 4 m2. N° de unidades: 5 empresas de transporte Area parcial: 4 m2 *

5 unidades = 20 m2

= Areapararecibo y entrega de equipajes interprovincial y nacional

La primera opcién es recoger su equipaje y llevarlo a la terminal principal, donde el
pasajero recibird un billete de regreso en una fecha posterior. Por ello, esta zona
debe ampliarse al tamafio que tendra en el futuro y dotarse en altura de estanterias
y equipos de colocacion, etiquetado y distribucion de mercancias. Las dimensiones
de este ambiente se calcularan con base a la demanda proyectada de la poblacion
en hora punta (1260 personas) por el area de las dimensiones de maletas de a

partir de 20 kg (1.19*0.81=0.96m2).
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Del &rea total ocupada por las maletas por cada persona (1209), se saca el 30%.
Y el numero de maletas que tendrd el ambiente se saca del total de metros
cuadrados del ambiente dividido entre el area de cada maleta. Se disefiara de la
siguiente manera:

Numero de personas que se embarcan: 1260 personas Area de maleta a partir de
20 kg: 1.19 * 0.81 = 0.96 m2 Célculo 1:

1260 personas * 0.96 m2/por maleta = 1209.6 m2 Area parcial:

1209.6 m2 * 0.3 =363 m2 363m2/ 0.96m2 = 378 maletas

» Areapararecibo y entrega de equipajes internacional

La primera eleccién es que el equipaje sea recogido y transmitido en una zona de
acopio general del terminal, en donde el pasajero recibe un ticket para entrega. En
este caso, la zona debe dimensionarse de acuerdo a la demanda en hora punta del
escenario futuro, y debe aprovisionar de la estanteria y equipos precisos para
archivar, sellar y comercializar posteriormente el equipaje a las plataformas de
ascenso. Las dimensiones de este ambiente se calculardn con base a la demanda
proyectada de la poblacién en hora punta (240 personas) por el area de las
dimensiones de maletas de a partir de 20 kg (1.19*0.81=0.96m2).

Del area total ocupada por las maletas por cada persona (240), se saca el 30%.

Y el numero de maletas que tendrd el ambiente se saca del total de metros
cuadrados del ambiente dividido entre el area de cada maleta.

Se disefiara de la siguiente manera:

Numero de personas que se embarcan: 240 personas Area de maleta a partir de
20 kg: 1.19*0.81 =0.96 m2

Célculo 1:

240 personas * 0.96 m2/por maleta = 230.4 m2 Area parcial:

230.4m2*0.3=69.12 m2 69.12 m2/0.96m2 = 72 maletas
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» Area de entrega/ envio de encomiendas interprovincial y nacional

Debera contar con un area separada para el envio y recepcién de paquetes, la cual
podra estar ubicada dentro del puerto o adyacente al area segun se requiera. De
todos modos, se debe asegurar que las actividades en la zona no afecten a los
pasajeros. De igual manera, se debe avalar la comunicacion peatonal directa con
la zona de los puntos de venta de los boletos del terminal. Se haré el siguiente
célculo de acuerdo a la modalidad de dimensiones y pesos que se tienen en Peru
para envio de encomiendas. (MTC) Se calculara el promedio de peso y dimension
gue se tiene en las empresas de encomiendas de Piura que son cajas de 0.50 mts
*0.50 mts * 0.50 = 1 m2 (100 kg) Se calcula de la siguiente manera:

Numero de personas que se embarcan: 1260 personas

Area de caja de 100 kg: 0.50m * 0.50 * 0.50= 1.00 m2

Célculo 1:

1260 personas * 1.00 m2/por caja = 1260 m2

Area parcial (se saca el 30% del area de embarque)

1260 m2 * 0.3 =378 m2

378m2/1.00m2 = 378 cajas de 100kg c/u

»= Areade entrega/ envio de encomiendas internacional

Los terminales deben situar de areas especificas para el transporte y entrega de
encomiendas, las cuales pueden ser emplazadas en el interior del terminal, o en
una instalaciéon conexa a éste, dependiendo de las escaseces que se tengan. En
todo caso, se debe responder que las actividades de esta area en particular no

perturben las demas operaciones peatonales y del terminal.
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El cuél agarraremos el promedio de peso y dimension que se tiene en las empresas
de encomiendas de Piura que son cajas de 0.50 mts * 0.50 mts * 0.50 =1 m2 (100
kg). Se calcula de la siguiente manera:

NuUmero de personas que se embarcan: 240 personas

Area de caja de 100 kg: 0.50m * 0.50 * 0.50= 1.00 m2

Calculo 1:

240 personas * 1.00 m2/por caja = 240 m2

Area parcial (se saca el 30% del area de embarque)

240 m2*0.3=72m2  72m2/ 1.00m2 = 72 cajas de 100kg c/u

*= Areade devolucion de equipajes interprovincial

Los servicios se pueden proporcionar directamente en plataformas pequefas
(deben estar disponibles) y/o widgets que pueden proporcionar mejores servicios.
La unidad consta de dos unidades de 9,00 m2 cada una para dos empresas en la
fila.

Punto de entrega de equipaje (3.00 x 3.00m)

Para el nUmero de unidades se consideran 1 punto cada 2 empresas de transporte.
Numero de empresas de transportes = 26 / 2 = 13 unidades.

Area del mddulo: 3.00 x 6.00m2 = 18.00m2

N° de unidades: 13 puntos de entrega de equipajes

Area parcial: 18.00 m2 x 13 unidades = 234.00 m2

*= Areade devolucion de equipajes nacional

Este servicio consigue proporcionar claramente en la plataforma de bajada
(prevista para el flujo) y/o médulos que accedan ofrecer una mejor asistencia. El
moddulo alcanza dos areas de 9.00 m2 cada una para dos empresas de transporte

correspondientemente.
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Punto de entrega de equipaje (3.00 x 3.00m)

Para el numero de unidades se consideran 1 punto cada 2 empresas de
transporte.

Numero de empresas de transportes = 31/ 2 = 16 unidades.

Area del modulo: 3.00 x 6.00m2 = 18.00m2

N° de unidades: 16 puntos de entrega de equipajes

Area parcial: 18.00 m2 x 16 unidades = 288.00 m2

= Areade devolucion de equipajes internacional
Este servicio alcanza facilitar en la plataforma de descenso (prevista para el flujo)
y/o médulos que admitan proponer una excelente asistencia. EI médulo alcanza
dos éareas de 9.00 m2 cada una para dos empresas de transporte.

Punto de entrega de equipaje (3.00 x 3.00m)

Para el nUmero de unidades se consideran 1 punto cada 2 empresas de

transporte.

Numero de empresas de transportes =5/ 2 = 3 unidades.

Area del modulo: 3.00 x 6.00m2 = 18.00m2

N° de unidades: 3 puntos de entrega de equipajes

Area parcial: 18.00 m2 x 3 unidades = 54.00 m2

= Servicios higiénicos hombres embarque interprovincial y nacional

Se calcular4d mediante el reglamento nacional de edificaciones que estipula el
namero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo a la
poblacién de hora punta, en este caso es una poblacion de embarque de 1260
pasajeros. Se determina que hasta 500 personas son 3L, 3U, 3l. Se cuenta a partir

de esta cantidad que por cada 300 pasajeros mas, es una unidad mas para cada
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sanitario. En este caso llegamos a 1260 que seria el limite y el total serdn 5 L, 5U
Y 5.
Hombres: 5 lavadores, 5 urinarios y 5 inodoros

Area parcial: 5 personas * 4.66 m2/p = 23.31 m2 (ficha antropométrica

= Servicios higiénicos hombres desembarque interprovincial y nacional

Se deducira mediante el reglamento nacional de edificaciones que estipula el
namero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo a la
poblacién de hora punta, en este caso es una poblacion de embarque de 1260
pasajeros. Se determina que hasta 500 personas son 3L, 3U, 3l. Se cuenta a partir
de esta cantidad que por cada 300 pasajeros mas, es una unidad mas para cada
sanitario. En este caso llegamos a 1020 que seria el limite y el total seran 5 L, 5U
Y 5.

Hombres: 5 lavadores, 5 urinarios y 5 inodoros

Area parcial: 5 personas * 4.66 m2/p = 23.31 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos hombres embarque internacional
Se automatizar4 mediante el reglamento nacional de edificaciones que estipula el
namero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo a la
poblaciéon de hora punta, en este caso es una poblacién de embarque de 240
pasajeros. Se determina que de 201 - 500 personas son 3L, 3U, 3I, En este caso
llegamos a 240 que seria el limite y el total seran 3 L, 3U Y 3l.

Hombres: 3 lavadores, 3 urinarios y 3 inodoros

Area parcial: 3 personas * 4.66 m2/p = 13.98 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos hombres desembarque internacional
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Se determinara mediante el reglamento nacional de edificaciones que estipula el
namero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo a la
poblacion de hora punta, en este caso es una poblacién de embarque de 240
pasajeros. Se determina que de 101 - 200 personas son 2L, 2U, 2I, En este caso
llegamos a 180 que seria el limite y el total seran 2 L, 2U Y 2I.

Hombres: 2 lavadores, 2 urinarios y 2 inodoros

Area parcial: 2 personas * 4.66 m2/p = 9.32 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos mujeres embarque interprovincial y nacional
En este caso se establecera mediante el reglamento nacional de edificaciones que
estipula el nimero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo
a la poblacién de hora punta, en este caso es una poblacion de embarque de 1260
pasajeros. Se determina que hasta 500 personas son 3L, 3l. Se cuenta a partir de
esta cantidad que por cada 300 pasajeros mas, es una unidad mas para cada
sanitario. En este caso llegamos a 1260 que seria el limite y el total seran 5L, Y 5I.
Mujeres: 5 lavadores y 5 inodoros
Area parcial: 5 personas * 3.76 m2/p = 18.81 m2 (ficha antropométrica)
= Servicios higiénicos mujeres desembarque interprovincial y nacional
En este caso se numerara mediante el reglamento nacional de edificaciones que
estipula el nimero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo
a la poblacion de hora punta, en este caso es una poblacién de embarque de 1020
pasajeros. Se determina que hasta 500 personas son 3L, 3l. Se cuenta a partir de
esta cantidad de pasajeros 300 mas. En este caso llegamos a 1020 que seria el
limite y el total seran 5 L, Y 5I.

Mujeres: 5 lavadores y 5 inodoros

Area parcial: 5 personas * 3.76 m2/p = 18.81 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos mujeres embarque internacional
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En este caso se estimard mediante el reglamento nacional de edificaciones que
estipula el numero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo
a la poblacion de hora punta, en este caso es una poblacion de embarque de 240
pasajeros. Se determina que de 201 - 500 personas son 3L, 3I. En este caso
llegamos a 240 que seria el limite y el total seran 3 L Y 3l.

Mujeres: 3 lavadores y 3 inodoros

Area parcial: 3 personas * 3.76 m2/p = 11.28 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos mujeres desembarque internacional

En este caso se valuard mediante el reglamento nacional de edificaciones que
estipula el nimero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de acuerdo
a la poblacién de hora punta, en este caso es una poblaciéon de embarque de 180
pasajeros. Se determina que de 101 - 200 personas son 2L, 2I. En este caso
llegamos a 180 que seria el limite y el total seran 2 L Y 2I.

Mujeres: 2 lavadores y 2 inodoros

Area parcial: 2 personas * 3.76 m2/p = 7.52 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos discapacitado

Segun el Ministerio de Vivienda, Construccion y Ministerio de Vivienda y Desarrollo
Urbano-Rural, todos los edificios proporcionados por el gobierno, ya sean publicos
o privados, aceptan este estandar de accesibilidad para personas con discapacidad
y personas mayores.

a.- Para los edificios gubernamentales:

Articulo 15.- En edificios donde un gran nimero de personas requieran

servicios sanitarios, un inodoro, lavabo y urinario.
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Inodoros: los bafios deben tener un espacio libre de 75 cm x 1,20 m = 0,90 m2

frente a ellos para permitir que las personas entren y salgan en silla de ruedas.

Inodoro - Las dimensiones del inodoro deben ser 1,50 my 2 m = 3,00 m2

Urinario - Debe haber un espacio de 75 cmy 1,20 m = 0,90 m2 frente al urinario

para el drenaje de la orina.

ZONA OPERACIONAL INTERNA Y EXTERNA

= Area de circulacion operacional de transporte interprovincial
y nacional

Primero se sacara el area de circulacion para la zona de embarque:

Por normatividad segin MINCETUR se dejara un espacio de canal de salida, areas

preventivas para que el bus gire y fuente extraida por Plazola esta area se cuenta

a partir de la longitud de 3 buses (15 m/cada uno). O sea, se multiplicara el ancho

de esta area que sera a partir del término del bus estacionado hasta el final del

tercer bus, o sea el ancho de esta area seria la longitud de dos buses:

Ancho de area operacional: 2 buses =15m +15m =30 m

Y en cuestiéon de largo se tomara las sumas de las dimensiones que se tenga en

el espacio de andén y plataforma que en este caso serian las siguientes para una

plataforma de 90°.

Anchura de plataforma para el bus = 3.50 m

Anchura de anden para el pasajero = 1.50 m

Suma: 3.50 + 1.50 = 4.50 m por cada espacio de anden y plataforma. El largo del

area operacional se saca multiplicando21 buses por el ancho que ocuparia el

andén + la plataforma.

Largo de area operacional: 21 buses * 4.50 = 94.5 mts
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Final: Ancho * largo = 30m * 94.5 = 2835 m2 &rea de embarque Segundo se sacara
el area de circulacion para la zona de desembarque:

Por normatividad segun MINCETUR se dejara un espacio de canal de salida, areas
preventivas para que el bus gire y fuente extraida por Plazola esta &rea se cuenta
a partir de la longitud de 3 buses (15 m/cada uno). O sea, se multiplicara el ancho
de esta area que sera a partir del término del bus estacionado hasta el final del
tercer bus, o sea el ancho de esta area seria la longitud de dos buses:

Ancho de area operacional: 2 buses =15m +15m =30 m

Y en cuestiéon de largo se tomara las sumas de las dimensiones que se tenga en
el espacio de andén y plataforma que en este caso serian las siguientes para una
plataforma de 90°. Anchura de plataforma para el bus = 3.50 m Anchura de anden
para el pasajero = 1.50 m

Suma: 3.50 + 1.50 = 4.50 m por cada espacio de anden y plataforma

El largo del area operacional se saca multiplicando 17 buses por el ancho que
ocuparia el andén + la plataforma.

Largo de area operacional: 17 buses * 4.50 = 76.5 mts

Final: Ancho * largo = 30m * 76.5 mts = 2295 m2 area de desembarque

Tenemos como resultado final la suma del area operacional de embarque y

desembarque: Total = 2835 m2 + 2295 m2 = 5130 m2

= Area de circulacién operacional de transporte internacional
Primero se sacara el area de circulacion para la zona de embarque:

Por normatividad segin MINCETUR se dejara un espacio de canal de salida, areas
preventivas para que el bus gire y fuente extraida por Plazola esta area se cuenta
a partir de la longitud de 3 buses (15 m/cada uno). O sea, se multiplicara el ancho
de esta area que sera a partir del término del bus estacionado hasta el final del

tercer bus, o0 sea el ancho de esta &rea seria a longitud de dos buses:
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Ancho de area operacional: 2 buses =15m +15m =30 m

Y en cuestidon de largo se tomara las sumas de las dimensiones que se tenga en
el espacio de andén y plataforma que en este caso serian las siguientes para una
plataforma de 90°.

Anchura de plataforma para el bus = 3.50 m Anchura de anden para el pasajero =
1.50 m

Suma: 3.50 + 1.50 = 4.50 m por cada espacio de anden y plataforma

El largo del area operacional se saca multiplicando 5 buses por el ancho que
ocuparia el andén + la plataforma.

Largo de area operacional: 4 buses * 4.50 = 18 mts

Final: Ancho * largo = 30m * 18m = 540 m2 area de embarque Segundo se sacara
el area de circulacion para la zona de desembarque:

Por normatividad segin MINCETUR se dejara un espacio de canal de salida, areas
preventivas para que el bus gire y fuente extraida por Plazola esta area se cuenta
a partir de la longitud de 3 buses (15 m/cada uno). O sea, se multiplicara el ancho
de esta area que sera a partir del término del bus estacionado hasta el final del
tercer bus, o sea el ancho de esta area seria la longitud de dos buses:

Ancho de area operacional: 2 buses =15m +15m =30 m

Y en cuestidon de largo se tomara las sumas de las dimensiones que se tenga en
el espacio de andén y plataforma que en este caso serian las siguientes para una
plataforma de 90°.

Anchura de plataforma para el bus = 3.50 m

Anchura de anden para el pasajero = 1.50 m

Suma: 3.50 + 1.50 = 4.50 m por cada espacio de anden y plataforma

El largo del area operacional se saca multiplicando 3 buses por el ancho que
ocuparia el andén + la plataforma.

Largo de area operacional: 3 buses * 4.50 = 13.5 mts

112



Final: Ancho * largo = 30m * 13.5 mts = 405 m2 area de desembarque
Tenemos como resultado final la suma del area operacional de embarque y
desembarque:

Total = 540 m2 + 405 m2 = 945 m2

= Estacionamiento operacional

Un total de 24(hora punta salidas y llegadas) buses. De caracter estacional, como
espacio de aguardo antes de pasar a las plataformas de aumento o declive.

- 1 estacionamiento a 90° (3.20 x 29.50m)

Area: 3.20 x 29.50m2 = 94.40m2 N° de unidades: 24 buses + 2 de reserva = 26
buses

Area parcial: 94.4 m2 x 26 unidades = 2454.4 m2

= Circulacién operacional

Alrededor del 30% de las zonas desconocidas en las zonas de embarque y
desembarque son las zonas mas frecuentadas por los autobuses: el andén de
embarque, el andén de embarque, el andén de bajada, el andén de bajada y el

vehiculo de destino..

= Plataforma ascenso y andén de descenso (taxis, vehiculos particulares)
Su duracién dependera de la importancia de los trabajos que se prevean realizar
en el futuro, pero en cualquier caso se debe asegurar el flujo de agua. Sus
dimensiones tienen en cuenta la altura méaxima del motociclista (aprox. 4,80 m),
2,00 m por vehiculo.

Los aparcamientos deberan estar debidamente sefalizados y sefalizados y el

ancho del carril de estacionamiento debera ser igual al ancho de la via de acceso
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de vehiculos privados, es decir, 3,50 m. Se deberan habilitar vias secundarias para
el libre paso de otros vehiculos en la zona. (MTC).

La parada de taxis convendra estar semejante al pasaje de embarque y
desembarque de pasajeros de la estacion, con un ancho trasero no menor a 4,00
m. Del total de pasajeros (2.760) durante la media hora punta, el 28% (773)

Se toma primero la longitud de esta area y segun la norma, cada taxi mediréa 4.80
+ 2 metros de separacion por cada uno, en este caso sera un total de 6.8 m por los
25 vehiculo de taxis en hora punta.

Largo: 6.8 * 25 = 170 metros lineales

El ancho se calculara por la normatividad del MTC que no indican 3.50 de
espacio para la plataforma de ascenso y 4 m para el andén de descenso.

Ancho: 4 m + 3.5 = 7.5 metros lineales

Areatotal =170 m * 7.5 = 1275 m2

= Zonade parqueo de taxis urbanos

El &rea total de estos cajones de establecimiento no correspondera ser minima del
30 % del area de plataforma de ascenso y andén de descenso de taxis (1275 m2)
1275 * 0.3 (30%) = 383 m2. A esta area de resultado se sabe que por caja de
circulacién y estacionamiento es la siguiente:

Estacionamiento operacional: 1 parqueo (2.5 x 11.00m) = 27.50 m2 Se divide el
area total

383 m2/ 27.5 = 14 &reas de estacionamiento + circulacion

Area total de la zona = 14 estacionamientos * 27.50 m2/por carro = 385 m2

= Plataforma ascenso y andén de descenso (mototaxis)
Su longitud estd dada por la demanda de este servicio que se calcule para el

escenario futuro, pero en todo caso debera garantizar la fluida circulacién de los
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servicios. Para su dimensionamiento se debe tener en cuenta la longitud maxima
de un mototaxi (aproximadamente 4.80 m), mas 2.00 metros por cada auto.

Los espacios de estacionamiento deben estar claramente sefalizados y
sefializados, y el ancho del carril de estacionamiento debe ser igual al ancho del
camino privado de acceso, es decir, 3,50 m. Se deben reforzar las vias secundarias
para que otros vehiculos puedan circular libremente por la zona. (MTC).

El canal de estacionamiento de los taxis debe ir paralelo a la vereda de ascenso y
descenso de los pasajeros de los mismos, contando ésta Ultima con un ancho
minimo de 4.00 m. Del total de pasajeros en media hora punta (2760), el 31% (856)
utilizan taxis o vehiculo propio, lo cual equivale a 28 vehiculos por minuto, los
cuales seran repartidos en los andenes de ascenso y descenso de taxis.
(Porcentaje por encuestas)

Se toma primero la longitud de esta area y segun la norma, cada mototaxi medira
2.65 + 1.50 metros de separacion por cada uno, en este caso sera un total de 4.15
m por los 28 vehiculo de mototaxis en hora punta.

Largo: 4.15 * 28 = 116.2 metros lineales

El ancho se calculara por la normatividad del MTC que no indican 3.50 de espacio
para la plataforma de ascenso y 4 m para el andén de descenso.

Ancho: 4 m + 3.5 = 7.5 metros lineales

Area total = 116.2 * 7.5 = 871.5 m2 Area total usada por la moto taxi:

4.15 m de largo * 7.5 m de ancho = 31 m2

Area total final = 28 moto taxis * area usada por cada una 31 m2 = 868 m2

= Plataforma ascenso y andén de descenso (buses)

Su duracién dependera de la importancia de los trabajos que se prevean realizar

en el futuro, pero en cualquier caso se debe asegurar el flujo de agua. Para el
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tamafio, considere la longitud de un autobus urbano (aproximadamente 13,20 m),
que es de 4,00 m por vehiculo.

Los aparcamientos deberdn estar debidamente sefalizados y sefializados y el
carril de estacionamiento debera tener la misma anchura que la via privada de
acceso, es decir, 4,00 m. Se deberan habilitar vias secundarias para el libre paso
de otros vehiculos en la zona. (MTC)

El canal de estacionamiento de los taxis debe ir paralelo a la vereda de ascenso y
descenso de los pasajeros de los mismos, contando ésta Ultima con un ancho
minimo de 4.00 m.

Del total de 2760 pasajeros en media hora punta, el 12% (331) utilizan buses
urbanos, lo cual semeja a 11 vehiculos por minuto, los cuales seran diseminados
en los andenes de ascenso y descenso de taxis. (Porcentaje por encuestas)

Se toma primero la longitud de esta area y segun la norma, cada bus medira 13.2
+ 4.00 metros de separacion por cada uno, en este caso sera un total de 17 m por
los 11 vehiculos de buses en hora punta.

Largo: 17.2 * 11 = 189.2 metros lineales

El ancho se calculara por la normatividad del MTC que no indican 4.00 de espacio
para la plataforma de ascenso y 4.00 m para el andén de descenso.

Ancho: 4 m + 4 m = 8 metros lineales

Area total = 189.2 * 8 = 1513.6 m2 Area total usada por el bus:

m de largo * 8 m de ancho = 138 m2

Area total final = 11 buses * area usada por cada una 138 m2 = 1518 m2

= Estacionamiento para particulares y administrativos
Cada plaza de aparcamiento debera tener 2,50 m de ancho y 5,00 m de alto.
Ademas, se deberan instalar todos los medios necesarios para garantizar el buen

flujo de vehiculos que utilicen el servicio. EI nUmero de cajas necesarias se calcula
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en funcién del rendimiento esperado de operaciones futuras, pero en cualquier
caso no debe ser inferior al 30% del area de conduccion para

operaciones. (MTC)

Area de circulacién operacional interprovincial, nacional e internacional: 5130 +
5130 + 945 = 11,205 m2

30 % del area operaciones y maniobras = 11205 *0.3 = 269 = 3362 m2

El area del 30% se divide por el area de cajén de estacionamiento (12.5 m2) para
saber cuantos estacionamientos = 3362 /125 = 269 = Redondea 270
estacionamientos para estar equilibrado.

Area total de estacionamiento: 270 * 12.5 = 3375 m2

ZONA DE SERVICIOS AUXILIARES

= Oficina deinformacién

Realice la funcién de proporcionar informacion oficial de autobuses, informacién
de viajes e informacion de rutas. Area determinada a partir de ficha

antropomeétrica.

= Control de seguridad
Area calculada para 3 personas. Esta posicion esta determinada por medidas

humanas.

= Hall de espera

Las taquillas deberan disponerse a lo largo del vestibulo central, a uno o ambos
lados del edificio, y debera establecerse un recorrido circular para facilitar el
desplazamiento de los usuarios de la terminal. Para ello, se debe tener en cuenta
la influencia futura del volumen de usuarios en hora punta, y un area promedio

por usuario de 1.60 m2. (MTC)
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Sala de embarque Interprovincial = 1260 pasajeros

Sala de embarque Nacional = 1260 pasajeros

Sala de embarque Internacional = 240 pasajeros

Area total de pasajeros embarque = 2760 personas que viajan

Célculo final = 2760 p * 1.60 m2 = 4416 m2

= Servicios higiénicos varones

En este caso se calculard mediante el reglamento nacional de edificaciones que
pacta el nUmero de urinarios, lavatorios e inodoros que se demande de acuerdo
a la poblacién de hora punta, en este caso es una poblacién en el hall de 2760
pasajeros. Se determina que hasta 500 personas son 3L, 3U, 3l. Se cuenta a
partir de esta cantidad que por cada 300 pasajeros mas, es una unidad mas para
cada sanitario. En este caso llegamos a 2760 que seria el limite y el total seran
10 L, 10U Y 10L.

Hombres: 10 lavadores, 10 urinarios y 10 inodoros

Area parcial: 10 personas * 4.66 m2/p = 46.62 m2 (ficha antropométrica)

= Servicios higiénicos mujeres

En este caso se calculara mediante el reglamento nacional de edificaciones que
concierta el nimero de urinarios, lavatorios e inodoros que se requiera de
acuerdo a la poblacién de hora punta, en este caso es una poblacion en el hall
de 2760 pasajeros. Se decreta que hasta 500 personas son 3L, 3l. Se cuenta a
partir de esta cantidad que por cada 300 pasajeros mas, es una unidad mas para
cada sanitario. En este caso llegamos a 2760 que seria el limite y el total seran
10 LY 101

Hombres: 10 lavadores y 10 inodoros

Area parcial: 10 personas * 3.76 m2/p = 37.62 m2 (ficha antropométrica)
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= Servicios higiénicos discapacitados
Segun el Ministerio de vivienda, construccién y saneamiento la presente Norma
de accesibilidad para personas de discapacidad y adultos mayores serd de
cuidado necesario, para todas las edificaciones donde se proporcionen servicios
de atencion al publico, de propiedad publica o privada.
a.- Para las edificaciones de servicios publicos
Articulo 15.- En las edificaciones cuyo niumero de ocupantes demande servicios
higiénicos por lo menos un inodoro, un lavatorio y un urinario.

Tabla 41

Cuadro de requerimientos en servicios higiénicos para

discapacitados.

0-100 L, 1U, 1 1L, 1

101 - 200 2L, 20, 2 2L, 21

201 - 500 3L, 3U, 3l 3L, 31

Cada 300 personas adicionales 1L, 1u, 1 1L, 1

Fuente: RNE (2020)

Lavatorios - Debera existir un espacio libre de 75cm x 1.20 m = 0.90 m2 al frente
del lavatorio para aprobar la aproximacion de una persona en silla de ruedas.
Inodoros - El cubiculo para inodoro poseera dimensiones mininas de 1.50m por
2m = 3.00 m2

Urinarios - Deberd existir un espacio libre de 75cm por 1.20m = 0.90 m2 al frente
del urinario para consentir la aproximacion de una persona en silla de ruedas.
Total: 0.90 m2 + 0.90m2 + 3.00 m2 = 4.80 m2

NuUmero de bafio discapacitado: 2 * 4.80 m2 = 9.6 m2

= Servicios para empleados transportistas
119



Se tomara en cuenta el personal que trabaja en despacho de equipajes (20),
devolucién de equipajes (20), en puntos de boletos (62) y la oficina de
transporte (62), teniendo un total de 164 personas. Segun el R.N.E se

necesitara entonces 2L, 2U, 2| para hombres y 2L, 2| para mujeres.

IV. ZONA DE SERVICIOS GENERALES

= Personal de limpieza, mantenimiento y seguridad

El sitio es referenciado por mobiliarios del ambiente para personal de lavado,
seguridad y mantenimiento.

Areas para servicio del personal.

= Sub estacion: pasarlo a fichas

Espacio para la inspeccion es referenciada ya que esta area puede ser de acuerdo

al disefo.

= Casetade control y Servicios higiénicos
Se referird con 4 casetas de control, 3 para ingreso y salida de buses
interprovincial, nacional e internacional y 1 para ingreso y salida de los autos

particulares y administrativos.

= Servicios para el personal que labora en el terminal (vestidores, servicios
higiénicos)

Se tendré en cuenta el personal que atarea en despacho de equipajes (28), reintegro

de equipajes (40), en oficinas (60) y el personal de servicio (20), teniendo un total de

148 personas. Segun el R.N.E se necesitara entonces 2L, 2U, 2| para hombresy 2L,

2| para mujeres.

= Dormitorios de choferes y terramozas
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Para el calculo del area de dormitorios se usara el coeficiente de 11 m2 como minimo

en habitaciones dobles, establecido en el R.N.E.

= Comedor

Para el célculo del sitio de mesas del comedor de servicios se empleara un
coeficiente de 1.5 m2 por persona, sefalado en el R.N.E.

Para la capacidad del comedor se estimara:

Chofer y terramoza (Cap. max de los dormitorios): 60 personas. Despacho de
equipaje (20 empresas con cap. para 3): 60 personas.

Retorno de equipaje (10 puntos con cap. para 4): 40 personas. Oficinas y Ventas de
boletos (20 empresas con cap. para 3) 60 personas. Se considera 1 persona de
servicio por cada empresa: 20 personas.

CAP: 240 personas x 1.5 m2 por persona = 360 m2.

= Cocina

Segun normativa, el area de la cocina es el 40% del area de la mesa del comedor.
40% Superficie de la mesa (360 m?) = 144,00 m?

El coeficiente por persona para cocina es de 10 m2 por persona, por lo que la cocina

tiene capacidad para 15 personas.

= Cuarto de limpieza

Requieren servicios de apoyo como salas limpias, areas de almacenamiento de
desechos y areas de almacenamiento de desechos, ya que estos servicios se
pueden solicitar para mantener cada ambiente. Cada area esta designada por

dimensiones de asientos estandar..

V. ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
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= Zonade comidas (&rea de mesas):

La ubicacién depende del articulo comercial que estés entregando en el puerto, por
lo que su ubicacion puede variar significativamente. No obstante, deben existir las
siguientes &reas para medir los valores minimos para estas areas:

30% de los pasajeros del area de salas de hall de espera en hora punta en el
escenario futuro

Se pueden considerar limitaciones en proyectos futuros. 8,5 metros cuadrados por
mesa. Con capacidad para cuatro personas, de 1,50 m2 a 2,00 m2 por comensal.
(MTC)

Area de mesas: 30% de aforo del hall de espera en media hora pico.

30% (2760) = 828 usuarios

AREA: 828 x 1.5 (coeficiente por persona) = 1242 m2

= |ocales de venta de comida (cocina)

El area de la cocina sera el 40 % del area de mesas segun normativa.

40% de area de mesas (1242 m2) = 496.8 m2

El coeficiente por persona para cocina es de 10m2 por persona, entonces la cocina

poseera una cap. para 50 personas.

= Servicios higiénicos personal (locales de venta de comida)

Norma técnica de comercio: Articulo 22, los locales de dispendio de comida y bebidas
(restaurantes, cafeterias), estaran provistos de servicios sanitarios para empleados:
El personal que trabaja en los locales de venta de comida es de 50 personas de
capacidad

El R.N.E dice: de 21 a 60 personas 2L, 2U, 2| varones y 2L, 2| damas, ademas por
cada 100 personas adicionales 1L, 1U, 1l varones y 1L, 1l damas. Por lo tanto, se

precisaran 2L, 2U, 2| para varones y 2L, 2| para damas.
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Area total = 4 * 2.52 = 10.08 m2

= Servicios higiénicos hombres y damas (Zona de comida)

Norma técnica de comercio: Articulo 22, los locales de expendio de comiday bebidas
(restaurantes, cafeterias), estaran dotados de servicios sanitarios para el publico:

El publico que concurre en la zona de comida es de 828 personas de cap.

El R.N.E dice: de 21 a 60 personas 2L, 2U, 2l varones y 2L, 2| damas, ademas por
cada 150 personas adicionales 1L, 1U, 1l varones y 1L, 1l damas. Por lo tanto, se
requeriran 6L, 6U, 61 para varones y 6L, 6l para damas.

Tabla 42.

Cuadro de requerimientos en servicios higiénicos para

Hombre y damas — Zona de comida.

Numero de Empleados Hombres | Mujeres
De 1 a 5 empleados 1L, 1u, 11
De 6 a 20 empleados 1L, 111 1Ll
De 21 a 60 empleados 2L, 2u, 21 |2L, 2l
De 61 a 150 empleados 3L, 3u, 31 [3L, 3l
Por cada 100 empleados adicionales 1L, 1u, 11 [1L,11

Fuente: Elaboracién propia

Area total = 6 * 4.66 = 27.96 m2 hombres Area total = 6 * 3.76 = 22.56 m2 mujeres
= Tiendas comerciales

Tomando el 5% de la afluencia max en hora punta hace alguna adquisicion:

5% del aforo = 5% (2760) = 138 personas. Cada local atiende 8 personas en media
hora

Entonces: 138/8 = 17 tiendas.

Tabla 43.

Cuadro de requerimientos en servicios higiénicos para Hombre y damas — Zona de

comida.
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Numero de Personas Hombres Mujeres
De 1 a 16 personas (publico) no requiere
De 17 a 50 personas (publico) g | M e P
De 51 a 100 personas (publico) 2L, 2u,21 |2L, 2l
Por cada 150 personas adicionales (*) 10, 1u, 11 L1

Fuente: Elaboracion propia

Area del modulo: 22.4 m2 8 personas x 2.8 (coeficiente por persona)

Area total: 17 x 22.4= 380.8 m2

= Servicios higiénicos tiendas comerciales

Las tiendas comerciales estan trazadas para 138 personas. El R.N.E dice: de 51 a
200 personas 1L, 1U, 1l varones y 1L, 1l damas, ademas por cada 100 personas
adicionales 1L, 1U, 1l varones y 1L, 1l damas. Por lo tanto, se necesitaran 1L, 1U,

1l para varones y 1L, 1l para damas.

= Oficina municipal
El espacio de la oficina municipal se determiné en la ficha antropométrica, el cual

incumbe 20 m2.

= Aduanas

El area de la aduana se determiné en la ficha antropométrica, la cual es 20.00 m2.

= Puesto policial

Se fij6 en la ficha antropométrica, la cual es 20 m2.

VI. ZONA ADMINISTRATIVA

= Recepcion
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El siguiente espacio se determind segun el RNE, Norma Técnica de Oficinas,

que predestina a 9.5 m2 por persona.

= Sala de espera
El siguiente espacio se determiné segun el RNE, Norma Técnica de Oficinas, que

predestina a 9.5 m2 por persona.

= Oficinas gerenciales
El siguiente espacio se determin6 segun el RNE, Norma Técnica de Oficinas, que

predestina a 9.5 m2 por persona.

= Secretaria
El siguiente espacio se determin6 segun el RNE, Norma Técnica de Oficinas, que

predestina a 9.5 m2 por persona.

= Saladereuniones
El siguiente espacio se determin6 seguin el RNE, Norma Técnica de Oficinas, que

predestina a 9.5 m2 por persona.

= Servicios higiénicos

Para el procesamiento de datos de los servicios higiénicos se logré tener en
cuenta las maximas capacidades de todos los espacios de la zona adm. teniendo
un total de 43 personas, para lo cual el RNE indica: De 21 a 60 empleados se

utilizara: 2L, 2U, 21 para hombres y 2L, 21 para mujeres.

|.4.4 Localizacion
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Propuesta de Terreno, zonificado para Terminal Terrestre en el Plan Urbano de Piura
se encuentra ubicado en la Av. Sdnchez Cerro (antigua Carretera Panamericana) cerca
de la Via de Evitamiento (Carretera Panamericana Norte), al oeste en la salida Paita.

y al norte en la Salida Sullana.

UBICACION DEL TERRENO ]

=Y |

Figura 21. Plano de localizacion de la propuesta

Fuente: Elaboracién propia

4.4.1. Caracteristicas fisicas del contexto del terreno

= Ubicacién del terreno

Esta ubicado en la prolongacién de la Avenida Sanchez Cerro, via Piura - Sullana, de
tipo industrial 1°, 2° y ligero. Actualmente no hay mucha gente utilizando el sitio.
Algunas de las fabricas existentes son similares a la primera categoria de industrias,
tales como: fabrica de aceite UCISA, fabrica textil de Piura, fabrica de cemento y hielo,
planta embotelladora de aceite y fbrica de acero mecénico. Ademas, existen centros
comerciales, servicios educativos, comisarias, almacenes y bodegas.

Area: 100000 m2 = 10 has, del cual solo usaremos 6.5 ha.
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Colindantes:

Por el Norte: Avenida 2, con 342.76 ml.

Por el Sur; Panamericana Norte, con 342.76 ml.

Por el Este: Via Colectora Secundaria, con 259.18 ml. Por el Oeste: Avenida B, con

259.18 ml.

= Caracteristicas del entorno del terreno

Topografia: Hay pocos cambios de elevacién en un radio de tres kilbmetros de Piura,
con un cambio de elevacién maximo de 30 metros y una elevacion promedio de 34
metros. S6lo hay unos pocos puntos de gran altitud (158 metros) en una distancia de
16 kilometros. Hay una gran variacion de altitud (2216 m) a lo largo de los 80 km de
longitud.

Unicamente, la superficie de la tierra es plana y desigual.

Clima: Los veranos de Piura son calurosos, himedos y nublados; sus inviernos son
largos, agradables, ventosos, limpios y secos la mayor parte del afio. Las
temperaturas oscilan entre 17 °C y 33 °C durante todo el afio, y rara vez caen por

debajo de los 16 °C o por encima de los 35 °C.

El clima en Piura
& Vinculo & Descargar  Comparar  Datos histéricos: 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014

alrclefe T
24.% 76 %
| ey |
precipitacion: 38 mm

P e I R S| 0 mm

! L I ! | |
bochornoso: 92 % | | ‘ ‘
10 % /_/

muy caliente caliente

l‘-.'] T e > T
W puntuacion de turismo: 8.1 ‘ ‘\l\

| hora | 1 1

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Set. Oct. Nov. Dic.

El tiempo por mes en Piura. Haga clic en cada grdfico para ver mas informacion
Gréfico 20. El clima en Piura

Fuente: es.weatherspark.com/
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Precipitaciones: La superficie esta orientada al suroeste y el sol brilla intensamente
durante todo el dia. La probabilidad de dias de lluvia varia a lo largo del afio.

La temporada de lluvias perdura 2,5 meses, del 25 de enero al 10 de abril, con una
posibilidad superior al 8% de ser considerado un dia lluvioso. Hay una temporada

calurosa de 9,5 meses, del 10 de abril al 25 de enero.

100 % mojados Secos 100 %
90 % 90 %
80 % 80 %
70 % 70 %
60 % 60 %
50 % 50 %
40 % 40 %
30 % — 30 %
20% 25 ene. 16% 10 abr, 1 ene. 20%
10y 8% ‘ - g % 23 jun. 5% 10%

0% Apora 9% T g,

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Set. Oct. Nov. Dic.

El porcentaje de dias en los que se observan diferentes tipos de precipitacidn, excluidas las cantidades
infimas: solo lluvig, solo nieve, mezcla (llovio y nevo el mismo dia).

Graéfico 21. Probabilidad de precipitacién en Piura

Fuente. es.weatherspark.com/

Viento: Los vientos en el proyecto vienen de Sur a Norte.
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Grafico 22. Rosa de vientos — Piura

Nota: La imagen muestra el numero de horas al afio que el
viento sopla en la direccién indicada, desde el Suroeste (SO)

para el Noreste (NE).

Fuente: www.meteoblue.com

Asoleamiento: Frente méas dilatado y asequible del terreno absorbe radiacion solar

fuerte en verano, por lo que intiman un estudio de asoleamiento segun propuesta.

9

+ +
B G SR B

Grafico 23. Recorrido solar en el terreno

Fuente: www.sunearthtools.com/
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Orientacioén: La fachada del terreno se localiza hacia el sur - oeste, siendo radiante casi todo

el dia.

Accesibilidad:

El terreno del terminal terrestre posee un buen acceso, porque tiene conexion directa con la
Panamericana Norte, la via de evitamiento que va hacia el sur y la interoceanica de Paita.

ademas, es zona de expansién urbana, lo cual beneficia si nos programamos a 10 afios.
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Figura 22. Conexion del terreno con vias principales

Fuente: Elaboracién propia
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I Via Expresa
Prol. Av. Sanchez Cerro
Prol. Av. Grau

Figura 23. Vias principales en torno al terreno

Fuente: Plan de desarrollo urbano de Piura, 26 octubre Castilla y

Av. Chulucanas
Terreno de 10 Hectareas
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Clasificacion: Via Colectora. AVENIDA GRAU
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Clasificacion: Via Arterial.

Nombre  : Avenida General Sanchez Cerra.

Tramo. Av, Sullana - Av. Gullman,
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MNombre - Via Colectora Norte.
Tramo  :Av.Chulucanas - Av. M. Caceres.

ViA COLECTORA NORTE
SECCION CN-01

Allreamiento ce
Edfficacianes.

8,0 ak
F
s
L = T P s s ] E =
§ EE L2 T T T l i T 1 = T T
—— VIA DE EVITAMIENTO NORTE - PIURA
N o E it N P
Vo e T PAS P, . G s oo O IRSA) SECCION HH

Figura 24. Vias principales en torno al terreno — Secciones

Fuente: Plan de desarrollo urbano de Piura, 26 octubre Castilla y Catacaos.
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Zonificacion:

El terreno que se selecciond para nuestro proyecto es para equipamiento de Otros

Usos segun el Plano de Zonificacion de la Municipalidad.

<. &)

Figura 25. Zonificacién general de Piura

Fuente: Plan de desarrollo urbano de Piura, 26 octubre Castilla y Catacaos.

El contexto del terreno prevalece el uso residencial RDM (1 a 3 pisos), educacion,

salud, O.U (comisaria) y recreacion.
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LEYENDA DE ZONIFICACION

TEXTURA| CODIGO

RIPCION
=

RDM | RESIOENGIAL CEASIDAD S,

RDB | RESIOENCIAL DESIDAD SAM

1R [vienonnies

20N GOMERCIALES

CM | couercionETRoeoLTNIG

B | zoucren nousTrs reesion

CHED BZa0 BOEC
2

¥ |zouwncnan ncusTmareesns

H1 | postareoes

H2z | eenmopzeaun

0

H3 | Fosrmicceiess
He | Posema csprow oo

ZRP | 0uaDe ReGHEACON PUBLGA

Figura 26. Zonificacién del Terreno
Fuente: Plan de desarrollo urbano de Piura, 26 octubre Castilla y Catacaos.

Peligros y riesgos:

a) Zona sismica

El territorio del Perlu esta

ubicado en una zona de fuertes

ECUADOR

terremotos. Casi todos los

movimientos sismicos estan

relacionados con la subduccion de
la Placa Oceanica de Nazca y la
Placa Continental

Sudamericana. La mayor parte MU e —~— de

la actividad tectonica del

mundo ocurre a lo largo de

placas, y la costa peruana

ZONIFICACION S'ISMICA
genera el 14% de la fuerza DEL PERU

ZONA 1 SISMICIDAD BAJA [
ZONA 2 SISMICIDAD MEDIA =]

sismica mundial. Por ello, la zowssismcon e [TT1

ciudad de Piuray Castilla, se halla en la region de mayor sismicidad, segun las normas
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peruanas de disefio sismico (Norma E 030: Disefio Sismorresistente del Reglamento

Nacional de Edificaciones del Peru).

x T w
ix RN v
[T v w

=== w Xl VALOR EXTREMO DE
CARACTER LOCAL

Figura 27. Mapa de maximas intensidades sismicas del territorio peruano — Ciudad

de Piura.

Fuente: (INDECI , 2009)

b) Capacidad portante
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UBICACION DEL TERRENO ]

PARAMETROS DE CALCULO

Tipo de cimentacion: Zapata aislada
— = Profundidad minima de ci i 1.20m.
29 < Carga vertical maxima 30tn.

) - Ancho minimo de cimentacion 1.50m.

CAPACIDAD PORTANTE
SIMBOLO DESCRIPCION

ioh - Capacidad portante menor o igual a 0.50 Kglem2

27 - Capacidad portante entre 0.50 Kg/em2 a 0.75 Kglem2

[ Capacidad portante entre 0.75 Kgicm2 a 1.00 Kglem2

/T ) | Capacidad portante entre 1.00 Kg/cm2 a 150 Kg/em2

Figura 28. Mapa de capacidad portante de la ciudad de Piura

Fuente: (INDECI , 2009)

En el plano de capacidad portante en Piura, notamos que nuestra zona cuenta con
la cabida portante entre 0.50Kg/cm2 a 0.75Kg/cm?2.

c) Clasificacion del suelo de cimentacién
En el mapa de tipos de suelos de Piura podemos ver que nuestra zona tiene arcilla

de baja plasticidad, arena arcillosa y escoria y arena bien mezclada.

UBICACION DEL TERRENO [

LEYENDA

DENOMINACION DESCRIPCION

cLsc.sc.sm, | Arcilla de baja plasticidad, arena
Coi)-s'P " | arcillosa con limo con una cobertura
de arena mal graduada

SM Arena limosa
sP Arena mal graduada
SP-SM Arena mal graduada con limo

Figura 29. Mapa de tipo de suelo de la ciudad de Piura
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Fuente: (INDECI , 2009)

d) Profundidad del agua subterranea

UBICACION DEL TERRENO [ | LEYENDA

Vias Principales
Curvas de Nivel

=
1! Poligonal Urbana

[ ot o sss osmass ot

Manzanas — - Quebradas
B roPura i Puentes

[E Lagunas de oxidacion —-— Laguna Sta. Juila aio 1972
[[7] Presa Los Ejidos Lng\maﬂs Sta. Julia y Coscomba

vz Astopustto ailo 2005
Canal d derivacion ——— Lagunas Sta, Julla y Coscomba
Chira - Piura

afio Extraordinario

LEYENDA

DESCRIPCION

Indica ubicacion de Calicata y profundidad del agua
Indica ubicacion de DPL y profundidad del agua
Indica ubicacion de SEV y profundidad del agua

Indica ubicacion de P ypl del
agua

Profundidad del agua no mayor a 3 mts.

Profundidad del agua mayora 3 mts.

Figura 30. Mapa de profundidad de agua subterréanea en la ciudad de Piura

Fuente: INDECI , 2009)

En el plano de zonas de profundidad de agua en Piura vemos que en nuestro sector
no existe este problema, las zonas inundables a no mayor de 3 mts. estan ubicando

en la parte cercana al rio Piura.

e) Inundaciones
En el plano de zonas inundables en Piura percibimos que en nuestro sector no

concurre este problema, las zonas inundables més se estan ubicando en la parte
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suroeste de la ciudad.

UBICACION DEL TERRENO [

(5 |
L —J Poligonal Urbana

LEYENDA

SIMBOLOGIA DENOMINACION

LEYENDA

DESCRIPCION

I | rnundacion Profunda

Inundacion Superficial

Zonas de depresion profunda que se
inundan con lluvias leves a intensas

¥ su drenaje es dificil

Zonas  sub-horizontales  que se
inundan levemente con lluvias intensas

y su drenaje es facil a moderado

»—>—» |Erosion por el fondo

Erosion por el fondo del cauce del rio

ylo quebrada

Erosion Fluvial

——
Marginal

Erosion Fluvial Marginal en el cauce del

|rio ylo quebrada

Figura 31. Mapa de inundaciones en la ciudad de Piura

Fuente: (INDECI , 2009)

4.4.2. Caracteristicas normativas

El terreno se encuentra ubicado segun el Plan Urbano (Municipal Provincial de Piura,

2020) es otros usos y compatible segun la compatibilidad de uso Actual, el cual se

Sedimentacion

Sedimentacién en el cauce de rio ylo
quebrada

encuentra ubicada en la Av. Sanchez Cerro (Ex panamericana).

Tabla 44

Tabla de caracteristicas normativas

NORMATIVIDAD

SUB-CAPITULO Il

TERMINALES TERRESTRES

ZONIFICACION: OTROS USOS
USOoS

USOS ESPECIALES
PERMITIDOS:
DENSIDAD NETA: 2 250(HAB/HA)
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COEFICIENTE DE

SEGUN EL

EDIFICACION: PROYECTO
AREA LIBRE: SEGUN PROYECTO
ALTURA SEGUN EL
MAXIMA: PROYECTO

RETIRO MINIMO:

AVENIDA:3.00ML

ESTACIONAMI

ENTO:

SEGUN EL

PROYECTO

Articulo 5.- Para la localizacion de terminales terres-
tres se considerara lo siguiente:

a) Su ubicacion debera estar de acuerdo a lo estable-
cido en el Plan Urbano.

b) El terreno debera tener un area que permita alber-
gar en forma simultanea al ndmero de unidades que pue-

an maniobrar y circular sin interferir unas con otras en
horas de maxima demanda.

c) El area destinada a maniobras y circulacion debe
ser independiente a las areas que se edifiquen para los
servicios de administracion, control, depésitos, asi como
servicios generales para pasajeros.

d) Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Im-
pacto Ambiental.

e) Deberan contar con areas para el estacionamien-
to y guardiania de vehiculos de los usuarios y de servi-
cio publico de taxis dentro del perimetro del terreno del
terminal.

Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terres-
tres deberan cumplir con los siguientes requisitos:

a) Los accesos para salida y llegada de pasajeros de-
ben ser independientes.

b) Debe existir un area destinada al recojo de equi-

aje

P ]c El acceso y salida de los buses al terminal debe
resolverse de manera que exista visibilidad de la vereda
desde el asiento del conductor.

d) La zona de abordaje a los buses debe estar bajo
techo y permitir su acceso a personas con discapacidad.

e) Deben contar con sistemas de comunicacion visual
y sonora.

Fuente: RNE- Norma A.110 ( Diario El Peruano, 2006)
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CAPITULO Il: MEMORIA DESCRIPTIVA

DE ARQUITECTURA
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[1.2.1 Tipologia funcional
Equipamiento Urbano: Propuesta de terminal terrestre interprovincial, nacional e

internacional para el ordenamiento urbano de la ciudad de Piura

I1.2.2 Conceptualizacién del proyecto

Figura 32. Idea Rectora del disefio arquitecténico

Fuente: Elaboracion propia

Nuestra idea se apoya en los principios del yin y el yang, es decir, las partes opuestas
se complementan, ya que, sin la existencia de una, no es posible la otra, partiendo de
esta idea el proyecto se forma por dos bloques opuestos, un bloque en el cual se
originan las rutas y el otro blogue en el cual concluyen, estos dos bloques se
encuentran unidos por uno central, los bloques se ubican de tal manera que generan
espacios amplios para poder integrar las rutas de circulacion hacia los patios de

embarque y desembarque.
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I1.2.3 Descripcion formal del proyecto

2.3.1. A nivel volumétrico y espacial

a. El proposito del volumen es expresar el vinculo entre el vehiculo y los usuarios,
generando una sensacion de inestabilidad e intranquilidad, porque la relaciéon entre
ellos es muy diferente a la relacion entre personas, lo que podria reflejarse en
formas mas solidas.

b. Laactividad e incorporacion entre los diferentes ambientes, enlazandose en ambas
direcciones con cubiertas zigzagueantes que reconoce a la naturalidad del recinto
y la dinamica que se despliega en los espacios de la edificacion.

c. Los accesos son volumenes puros, que se diferencian en funcion y forma de las
salas de espera. Nace de manera intrapersonal y que se expresa en formas mas
estables.

2.3.2. A nivel funcional

a. Se busca efectuar con las exigencias funcionales que dicho equipamiento
demanda, en el cual se manifieste la reciprocidad entre el peatony los bus.

Se realiz6 a través de una modulacién (salas de espera, oficinas, etc.) conectando

dichos espacios mediante un vestibulo que relacione las diferentes zonas del

terminal

2.3.3. A nivel de accesibilidad

El proyecto tiene un frente y se planean dos accesos vehiculares y tres peatonales. El

ingreso principal al hall central es desde una plaza publica frente a la Av. Sanchez

Cerro (Ex-Panamericana), proxima a la Via de Evitamiento (Panamericana Norte) a

través del bloque central y a la zona de embarque y desembarque cada uno con tres

accesos independientes conectados con la zona de estacionamiento y la plaza publica.

También se plantea en el extremo derecho el ingreso de buses desde la Av. Sanchez

Cerro (Ex-Panamericana), proxima a la Via de Evitamiento (Panamericana Norte) y

por el extremo izquierdo la salida de buses por la misma avenida.
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ZONAS

PLAZA PUBLICA
#\. ACCESO VEHICULAR
&\ ACCESO PEATONAL
A INGRESO Y SALIDA DE BUSES
A INGRESO PRINCIPAL
#\ INGRESO A ZONA DE EMBARQUE
#\. INGRESO A ZONA DE DESEMBARQUE

Figura 33. Ubicacion de Accesos en el proyecto

Fuente: elaboracién propia

I1.2.4 Descripcién funcional del planteamiento

11.2.4.1 Zonificacién espacial

= Zonificaciéon primer nivel:
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ZONAS

ZONA DE SERVICIOS AUXILIARES

ZONA DE EMBARQUE

ZONA DE DESEMBARQUE

ZONA OPERACIONAL INTERNA

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

ZONA DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

Figura 34. Zonificacion de espacio — Primer nivel

Fuente: Elaboracion propia

ZONA DE SERVICIOS AUXILIARES:

Ambientes destinados a tareas imprescindibles del proyecto pero que no son las
principales del mismo (Centro de atencion, oficina de control, control de acceso,
limpieza y mantenimiento, area de cocina para los choferes y terramozas,

jardineria) también encontraremos sala de control de seguridad.

ZONA DE EMBARQUE:

Ambiente que tiene como funcién el recibimiento e ida de los pasajeros a sus
destinos (Hall de embarque, Sala de embarque interprovincial, sala de embarque
internacional, sala de embarque nacional, andén de ascenso), ademas tiene un
ambiente de espera exclusivo para los pasajeros, que serian las salas de

embarque vip internacional y nacional.
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Figura 35. Hall de embarque y equipaje

Fuente: Elaboracién propia

Figura 36. Sala de embarque

Fuente: Elaboracion propia

144



Figura 37. Sala de embarque Vip

Fuente: Elaboracién propia

ZONA DE DESEMBARQUE:

Ambiente que tiene como funcién el recibimiento y punto de regreso de los
pasajeros de sus destinos (Hall de desembarque, Sala de desembarque
interprovincial, sala de desembarque internacional, sala de desembarque nacional,
andén de descenso), ademas tiene un ambiente de espera exclusivo para los

pasajeros, que serian las salas de embarque vip internacional y nacional.

Figura 38. Sala de desembarque
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Fuente: Elaboracion propia

ZONA OPERACIONAL INTERNA:

Comprende los ambientes de arreglo y sostenimiento de los buses del terminal, asi
como también de soporte para el terminal mismo (area de compresora, area de
medicion de alineacion, area de cambio de aceite, area de servicio operacional,
ajuste de carrocerias) ademas de tener ambientes como cuarto de bombas,
subestacion eléctrica, tablero general, grupo electrégeno, almacén de material,

maestranza, depésito de basura.

ZONA DE SERVICIOS GENERALES:
Proporciona los servicios operativos que solicite el terminal, asi como también la
comodidad a los trabajadores que estan prestando sus servicios (Dormitorio de

choferes, dormitorio de terramozas, comedor, sala de estar).

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS:
Son sitios para el perfeccionamiento de actividades que colaboren con las
funciones principales del terminal (Restaurante, patio de comidas, stand de

ventas).

Zonificacién segundo nivel:
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ZONAS

ZONA DE SERVICIOS GENERALES
- ZONA DE SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

TR |

J . J_ 2
~
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Figura 39. Zonificacién de espacio — Segundo nivel

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 40. Patio de comidas — Segundo nivel

Fuente: Elaboracion propia

Al segundo nivel accedemos a través de una escalera y dos ascensores o por las
escaleras eléctricas del blogue central, donde se encuentra un hall el cual se
conecta con el patio de comidas con servicios higiénicos para hombres, mujeres y
discapacitados, 3 stand de venta de comida con servicios higiénicos para el
personal, un almacén general, dos elevadores de servicio y una escalera de
evacuacion.

Hacia el lado izquierdo se encuentra un hall con una zona de mesas y un espacio
de espera en la parte frontal, al cual también se puede acceder por 3 escaleras
eléctricas con 4 stand de alimentos y 8 stand de ventas con 5 almacenes generales
y servicios higiénicos para hombres, mujeres y discapacitados.

Hacia el lado derecho hay un hall de espera con una zona de mesas con servicios
higiénicos para hombres, mujeres y discapacitados, 2 stand de ventas con 3
almacenes y servicios higiénicos de servicio, y 2 stand de alimentos con un
almacén servicios higiénicos de servicio, al cual se puede acceder por una escalera

eléctrica.

Zonificacion tercer nivel
148



ZONAS

ZONA ADMINISTRATIVA

Figura 41. Zonificacidn de espacio — Tercer nivel
Fuente: Elaboracion propia

De igual forma que el segundo nivel, se accede a la tercera planta por medio de
una escalera de evacuacion, donde se encuentra la zona administrativa con un hall
central con servicios higiénicos, el hall central se conecta con una sala de espera,
un archivo, la secretaria, una oficina de gerencia con bafio, una sala de reuniones
con bafio, una aduana con 2 oficinas, una sala de reuniones y un archivo, también
esta la oficina municipal con 2 oficinas internas y por ultimo el puesto policial con
una oficina interna.

ZONA ADMINISTRATIVA: Espacio predestinado a la mejora de la administracion

del equipamiento, que quedara a cargo de una junta directiva y/o personal
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administrativo (oficina de gerencia, sala de reuniones, secretaria, archivo, sala de

espera, aduana, oficina municipal, puesto policial) también encontraremos un hall.

)

Figura 42. Hall central de Zona Administrativa

Fuente: Elaboracién propia

Figura 43. Sala de espera

Fuente: Elaboracién propia
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= Zonificacion general - Disefio de vias para el ordenamiento urbano del sector

MTC
(PROPIEDAD
MUNICIPAL)

ZONAS CIRCULACION DE TRANSPORTE EN PROLONG. AV. SANCHEZ CERRO b GARRETERA PANAMERICANA SULLANA (SULLANA ECUADOR, ETC)
I TERMINAL e ol o sty L il 1] TT P ZAMENTOOE  mE) CARRETERAINTEROCEANICA (PAITA, TALARA, TUMBES, ETC)
) PUENTE PEATONAL TAXIS ms) PROLONG. AVENIDA SANCHEZ CERRO (PIURA, ETC)

weh -—--  DESPLAZAMIENTO DE BUS INTERURBANO %) ViA DE EVITAMIENTO SUR - PIURA (LAMBAYEQUE, CHICLAYO,

Vo2 2t NOEXISTENTE Y TRANSPORTE PESADO TRUJILLO, LIMA. ETC)
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Figura 44. Disefio Urbano de troncal de vias para Terminal terrestre

Fuente: Elaboracién propia

En el planteamiento general del proyecto se dispone de manera integral adicionarle
un disefio de troncal de vias en la parte central de la avenida, que seria solo para
buses del terminal, interurbanos y transporte pesado, de tal manera que este sea
independiente a las demas vias que colindan tanto en Enace IV etapa como del
terminal (ver mapa de zonificacion general) y de esta manera no se intercambien
el masivo transporte que presenta esta avenida a la salida de Piura.

Cabe precisar la importancia a futuro que tendra la Prolongaciéon de la Avenida

Sanchez Cerro ya que albergara en su desplazamiento no solo el flujo de los buses
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del terminal sino también el flujo de emergencia del establecimiento de salud de
alta complejidad que se ejecutara a solo inmediaciones del proyecto y que
comparte la misma via.

TERMINAL: _ Establecimiento de transporte que cumplira con los destinos de viaje

en el departamento de Piura, nacional e Internacional de manera adecuada,

agradable y segura para los pasajeros de la ciudad.

Figura 45. Muro de contencidn vehicular y peatonal en el troncal central

Fuente: Elaboracién propia

Figura 46. Troncal de vias central para buses interurbanos y transporte pesado

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 47. Vias laterales para autos particulares y taxis

Fuente: Elaboracién propia

PUENTE PEATONAL: _ Alternativa urgente de desplazamiento para salvaguardar
la integridad fisica del transelnte en una via tan transitada y amplia como la Av.
Sanchez Cerro. Por medio de esta alternativa se establece también como un punto
de paradero seguro para la llegada eh ida de los buses que dejan a sus pasajeros

al terminal o cerca de la Urbe.

Figura 48. Puente peatonal que une Enace |V etapa con el terminal (Zona Industrial)
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 49. Paradero de Buses interurbanos

Fuente: Elaboracién propia

[1.2.4.2 Descripcion tecnolégica

Segun las caracteristicas del emplazamiento

Asoleamiento:

Se logra apreciar las situaciones de asoleamiento en el terminal y concluir que las
fachadas mas aquejadas por el sol permanecen hacia el este y oeste. A causa de
esto, se optd por la implementacion de vidrios fotovoltaicos en las fachadas del

edificio. Las fachadas menos afectadas son las de Norte y Sur.
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Figura 50. Carta solar del proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 51. Posicion del sol segun el horario del dia, en el proyecto

Fuente: Elaboracion propia

En las fachadas del edificio se han implementado vidrios fotovoltaicos, de este
modo este sistema concede que el cristal se desempefie como panel solar, para
gue estos conviertan la luz solar a energia, el contraste es que este tipo de vidrio
se puede instalar como una ventana ya que dicho sistema admite alcanzar
diferentes grados de transparencia y asi, producir mayor energia.

Los paneles de vidrio fotovoltaico reemplazan los materiales de construccion de los

frontis de los edificios del mismo modo se usan para convertir en electricidad la
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radiacion solar que llega hacia ellos, permitiendo asi el ahorro de energia. (Futuro
Eléctrico, 2021)

El area total del edificio provoca electricidad, la cual es captada de la luz del dia
(20 m2 equivalen a 1.000 watios).

Estos consiguen trabajar junto con la red local de electricidad, o de manera
independiente.

Finalmente, dichos paneles de vidrio se encuentran compuestos por una delgada
capa de silicio amorfo, el cual se localiza entre 02 vidrios en una dispersion de 7
mm de ancho total. Cabe resaltar que estos resultan lo suficientemente eficiente

cuando el cielo se hallase nublado. (DEVITRO - Europa, 2023)

Catwalk for maintenance staff

Structural embeds anchor
on to existing columns

150mm x 150mm truss
vertical bracing

Figura 52. Detalle de vidrio fotovoltaico

Fuente: Eco Innova

Ventilacion:
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Las estadisticas justificadas en analisis y observacion obtenidas entre el 10/2011
— 12/2022 regularmente entre las 7 de la mafiana y las 7 de la noche hora local
(WINDFINDER, 2022), se concluyd gue vientos se orientan de suroeste a noreste
durante el afio impactando con la fachada principal del edificio, donde se ubica el
hall central, restaurante y las zonas de embarque y desembarque en el primer piso,
en el segundo piso la zona de servicios complementarios y en el tercer piso la zona

administrativa, estas zonas cuentan con ventilacién cruzada. (WINDFINDER, 2022)

Direccion del viento

100 %

80 %
60 % 40 %
40 % 60 %
20% 80 %

0% 100 %

ene. feb. mar. abr. may jun. jul. ago. sept. oct. nov. dic.

Figura 53. Cuadro de direccion de los vientos con relacién al terreno.

Fuente: Pagina Web WINDFINDER

Los vientos mas fuertes se producen entre abril y enero, con velocidades de viento
superiores a 17,5 kilbmetros por hora. EI mes mas borrascoso del afio es
septiembre, con velocidades de viento superiores a 17,5 kilometros por hora. 21,4
kilbmetros por hora.

Finalmente, la época mas tranquila del afio es de enero a abril, siendo marzo
el mes més tranquilo debido a un aumento de la velocidad del viento de 13,6

km/h..
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Velocidad promedio del viento

ventoso
25 km/h |23 sept.
21,4 km/h
20 km/h i i
12 mar.

15 km/h 13,6 km I
10 km/h

5 km/h

0 km/h

ene. feb. mar. abr. may. jun. jul. ago. sept. oct. nov. dic.

Figura 54. Cuadro de velocidad de los vientos en el transcurso del afio.

Fuente: Pagina Web WINDFINDER

Mes del afio ene fab mar abr may jun jul ago sep oct nov dic Afio
o a2 a3 04 05 05 o7 aa 09 10 1 12 1-12
Direccion del viento dominante A A 4 4 [N [N 1N N | [N N A N
Probabilidad de viento == 4 Beaufort (%)
7 [ 6 e 7 5 5 6 7 e 0 9 7

Velocidad media del viento {(kis)

Temperatrs meqace are (O nnm--------mn

Figura 55. Cuadro de direccion y velocidad de los vientos en el transcurso del afio

Fuente: Pagina Web WINDFINDER

Para terminar, el proyecto dispone con una propuesta sostenible que trata de
beneficiar al medio ambiente, por consiguiente, accede relacionarse con los
alrededores a través de muros cortina con vidrio fotovoltaico y areas verdes en el

interior de los ambientes que logran la visualizacién directa del entorno.

160



Figura 56. Plano de vientos y asolamiento en relacion al terreno

Fuente: Elaboracién propia

11.2.4.3 Renders del proyecto

Figura 57. Vista frontal de fachada

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 58. Vista lateral de fachada

Fuente: Elaboracién propia

Figura 59. Vista lateral aérea del proyecto

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 60. Vista posterior del proyecto — patio de embarque

Fuente: Elaboracion propia

Figura 61. Vista posterior del proyecto — patio de maniobras

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 62. Vista aérea 1 del proyecto

Fuente: Elaboracion propia

Figura 63. Vista aérea 2 del proyecto

Fuente: Elaboracién propia
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CAPITULO IIl: MEMORIA DESCRIPTIVA

DE ESPECIALIDADES
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[11.3.1 Descripcién del planteamiento estructural planteado
[11.3.1.2 Introduccion
Esta memoria concierne al proyecto de estructuras de la propuesta de Terminal
Terrestre Interprovincial, Nacional e Internacional para el Ordenamiento Urbano
Metropolitano de la Ciudad de Piura, ubicado en el distrito 26 de octubre, provincia de

Piura, departamento de Piura. Los modulos considerados son los siguientes:
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Tabla 45

Cuadro N° 1 — Mddulos de la programacion arquitectonica

VOLUMEN

PRINCIPAL
[ESTRUCTURAS MIXTAS)

VOLUMEN

SECUNDARIO
(ESTRUCTURAS MIXTAS)

VOLUMEN
SECUNDARIO

(ESTRUCTURA CONCRETO
ARMADO)

VOLUMEN

SECUNDARIO
(ESTRUCTURA CONCRETO
ARMADO)

Fuente: Elaboracion propia

ZONAL

ZONAS

ZONA DE EMBAROUE

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERFROVINCIAL

NIVELES

ler PISO

AREA
CONSTRUIDA

2577.06

SERVICIO DE TRANSPORTE NACIONAL

ler PISO

2704.57

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIOMAL

ler PISO

1357.59

ZOMNA DE DESEMBARCUE

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

ler FISO

146357

SERVICIO DE TRANSPORTE WACIONAL

ler FISO

136476

SERVICIO DE TRANSPORTE INTERNACIOMAL

ler FISO

B03.96

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

2do PISO

2511 01

ZONA ADMINIST RATIVAS

3er PISO

23275

ZONA2

ZOMA DE MANTENIMIENTO

ler PISO

1425.72

IONAS

ZONA DE SERVICIOS GENERALES

lery 2do PISO

2655.14

ZONA OPERACIONAL INTERNA

AREA TOTAL OCUPADA

[11.3.1.2 Caracteristicas de la estructura en general

Para el volumen principal, se utilizé estructuras mixtas, ya que va a emplear zapatas y
columnas de concreto armado, éstos se complementardn con vigas y viguetas de
acero, por esta razon, permitira tener luces extensas para asi tener un disefio mas

limpio en los interiores.

[11.3.1.3 Descripcién del tipo de estructura por zonas

Para iniciar, este proyecto considera el desarrollo de 04 zonas, se utilizara estructuras

mixtas, de los cuales se puntualizan a continuacion:

Modulo de tres niveles. Sistema sismorresistente de poérticos en la direccion “X” e

“Y”. La cimentacién del médulo ha sido desarrollada en base a zapatas mezcladas

Zona terminal: Embarque y Desembarque
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y acopladas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafiileria

confinada. (Norma E.060, 2009)

DETALLE DE COLUMNAS
1°a 3° PISO
c-01 c-05 c-09
200" 13059° 140378
203/8" 10 .09, 100.10,72.0.20 s, $00/8%1a .04, 100109, 020 s/ust. 104/8%1s 03, 100.10,r2.8.20 c/ast.
260 175
4 4 R ) —
I =X I 4 I -?;\L“‘ 14 1 1 d L [ - \
] — 5 \o
4 i } < \e
c02 c-06 I8
ek ey
IONT e 03, 10010020 gk, Ry 10 sk,
: c-10
w0
| L | | L | | | 10X 12 03, 100.10.r9.0.20 et
c-03 @
MHoue" L0
30V 03, 100.10,10.0.30 clwt. c-07 -
; — srov N
203/8%1a .03, 108.10.m0.0.20 c/ast.
[O1TT11 e
f B c1
K seove
ﬂ iQYE%1a 03, 100.10.r0.0.50 clet.
L20M0" 1y
20U 1L 05, 100.10.80.0.30 chert C-08 2
a1 wons
\ i /%2 03, 10010, 020 sk, \
° \ [ I [ I I‘ I S :EZ i Sm— —— t—
!
' ) ;

Figura 64. Detalle de columnas

Fuente: Elaboracion propia

En las vigas se utilizara un tipo de seccién de PERFIL H 30"x90 y en las viguetas

se utilizara un tipo de seccion PERFIL U 15"X40.

DESIGNACION NOMINAL e | ) ESPESOR NOMINAL DESIGNACION NOMINAL AREA | masE AtMA ALA[B) RO A
pulgada Ib/pie (d) puigada puigada ALA () | ALMA (w) pulgada Ib/pie pula.2 (A) pulg. puigada ALA (1) BASE{_»:‘UM
30" 90.00 29.53 10.40 15.49 11.94 15" 40.00 11.80 15.00 3.52 16.51 13.21
[ A
lF
—
B d

Figura 66. PERFIL H 30"X90 Figura 65. PERFIL U 15°X40

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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LAMINA GOLASDRANTE

HALLA DE GRATIL
R FETALDECK 7 CALIEAE 22
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VIGA METALICA
PERFIL K

Figura 67. PERFIL H 30"x90

Fuente: Elaboracion propia

La cobertura serd un sistema Tridilosa, que se integrard con una estructura de

acero y un recubrimiento de fiborocemento de 10mm con junta invisible.

Barras Supernores
_ Temioaetst de Acero Bd.:ri;:\;emres
- - o “
Y./ Bamas Superiores
Diagonales de Acero
de Acero
Diagonales de
Acero
Tomo de %" Tomio de ¥ X Vi ©Y,  Conexién
B2 - v v .
2 O - Tuercas y Tomillos

Barras Inferiores
de Acero

Figura 68. Sistema Tridilosa

Fuente: Elaboracion propia

Zona de mantenimiento (ZONA 2)
Modulo de un nivel. Sistema sismorresistente de porticos en la direccion “X” e “Y”.
La cimentacion del médulo ha sido realizada en base a zapatas compuestas y

acopladas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafiileria

confinada. (Norma E.060, 2009)
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ZONA DE MANTENIMIENTO
CUADRO DE JAPATAS

01 100 201
[N .

Figura 69. Detalle de zapatas

Fuente: Elaboracion propia

DETALLE DE COLUMNAS
1" PISO

Figura 70. Detalle de columnas

Fuente: Elaboracion propia

En las vigas se utilizar4 un tipo de seccion de PERFIL H 8"x8 y en las viguetas se

utilizara un tipo de seccion PERFIL U 4"X7.25.

Ademas, en el techo se consider6 losa colaborante, que estard compuesta de una
estructura de acero apoyado sobre un envigado y esto permitira tomar el concreto
vertido, lo que permitira tener luces amplias para tener un disefio mas limpio en los
interiores y la cobertura seré de fibrocemento de 10mm con junta invisible. (Norma

E.060, 2009)
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Figura 71. Losa colaborante

Fuente: Elaboracion propia

= Zonade Servicios Generales (ZONA 3)
Modulo de dos niveles. Sistema sismorresistente de porticos en la direccion “X” e

“Y”. La cimentacién del modulo ha sido realizada en base a zapatas variadas y

adheridas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafiileria

confinada. La losa es aligerada de 20 cm de espesor. (Norma E.060, 2009)
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Figura 72. Detalle de zapatas
Fuente: Elaboracion propia
DETALLE DE COLUMNAS
1° PISO
c-01 c-02 c-03
1205/8" so5/a” aos/g"
2039128 65, 100 10%e, 820 clext, 2O 132 05 108 19.1t0. 8,20 clext. 2036138 05, 109.3040.8-20 afext.
0.2% 0.25 ""-?3
S\ '
\ Ve - =
\ 'n\ s @ - E
| = =
! ~
0.25
C-04 c-05 C-06
1208/8° se5/” 805/8°
20379711 .03, 108, 10.rt0.§.20 clext. 2058 112 0% 10@.10,1t0. @, 20 clext. 20397112 0%, 108, 100t .20 Clext.
a2y
-t 0.25
! ;:‘a" L 140 L L
X 1 "o
3 g 2
2 s | uneares'). 5
2 b 1.25 Py “
0.25 ! T
—

Figura 73. Detalle de columnas

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 74. Losa aligerada

Fuente: Elaboracién propia

Zona Operacional Interna (ZONA 4):

Mddulo de un nivel. Sistema sismorresistente de porticos en la direccion “X” e “Y”.
La cimentacién del médulo ha sido perpetrada en base a zapatas mezcladas y
conectadas, con cimientos corridos para los muros portantes de albafileria

confinada. La losa es aligerada de 20 cm de espesor. (Norma E.060, 2009)

ZONA OPERACIONAL INTERNA
CUADRO DE ZAPATAS
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Figura 75. Detalle de zapatas

Fuente: Elaboracion propia
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DETALLE DE COLUMNAS

1% PISO
C-01 Cc-02
6O5/87 625/8"
2033/8" 1a .05, 10@.10,rt0.@.20 cfext. 2 3/8":1a .05, 108.10,rt0.@.20 cfext.
0.50 0.30
—

Figura 76. Detalle de columnas

Fuente: Elaboracion propia

1o

[N R Ry

Figura 77. Losa aligerada

Fuente: Elaboracién propia

3.1.1. Normas técnicas empleadas
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- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-020 "Cargas”

- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-030 "Diseiio Sismo Resistente”.

- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-050 "Suelos y Cimentaciones".

- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-060 “Concreto Armado”.

- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-070 “Albaiiileria”

- Reglamento Nacional de Edificaciones. Norma Técnica de Edificacion
E-090 “Estructuras metalicas” (Reglamento Nacional de

Edificaciones)

[11.3.2 Descripcidon del planteamiento de instalaciones sanitarias
111.3.2.1 Generalidades
El actual proyecto de Instalaciones Sanitarias compone parte del proyecto Propuesta
de Terminal Terrestre Interprovincial, Nacional e Internacional para el Ordenamiento
Urbano Metropolitano de la Ciudad de Piura, ubicado en el distrito 26 de Octubre,

provincia de Piura, departamento de Piura.

111.3.2.2 Objetivo del proyecto

Desarrollar un trazado, disefio de redes en los aparatos de agua, desagle y drenaje
pluvial del proyecto “PROPUESTA DE TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL,
NACIONAL E INTERNACIONAL PARA EL ORDENAMIENTO URBANO
METROPOLITANO DE LA CIUDAD DE PIURA”; su objetivo es dotar de agua a presion

y caudales de agua suficientes adecuada para el funcionamiento de los servicios

mencionados y un adecuado drenaje pluvial.

[11.3.2.3 Descripcién del proyecto
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El agua se suministrara desde una red publica, se conectara a una cisterna, y luego
se distribuira a los servicios higiénicos a través de tanques hidroneumaticos (Tubo &
2"y 17/2”). Por otra parte, por gravedad las aguas negras se reduciran pasando por un
sistema de desague establecido por cajas de registro de 0.6x0.6m y tuberias PVC-SAL
@4” (1S.010, 2012), que desembocara en la red publica.

El sistema de drenaje de aguas pluviales serd completamente alimentado por
gravedad, recogiendo el agua a través de canaletas en tramos X-X , Y-Y hasta que

fluya a la superficie libre y descargue.

111.3.2.4 Dotacién de agua potable

DOTACION DE AGUA - NORMA IS- 010

ZOMA DE MANTENIMIENTO 1425.72 6 8554.32
ZONA1 ZONA DE SERVICIOS GENERALES 18 HABITACIONES 300 5400
ZONA OPERACIONAL INTERNA 903.74 2 1307.48
SERVICIO DE TRANSPORTE TG 3 6091.836
INTERPROVINCIAL ) )
SERVICIO DE TRANSPORTE
ﬂ ZONA DE EMBARQUE 1148.61 6 6891.636
= ZONA 2 NACIONAL
Z SERVICIO DE TRANSPORTE
] 2227.99 6 13367.928
E INTERNACIONAL
< ZOMA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 1311.01 2] 7866.06
SERVICIO DE TRANSPORTE T % c103.636
INTERPROVINCIAL i )
ZONA DE DESEMBARQUE SERVICIO DE TRANSPORTE 877.41 6 5264.436
ONAS SERVICIg‘:)CEI?I'::I‘I‘I-SPORTE
165.54 2] 993.252
INTERNACIONAL
ZONA ADMINISTRATIVAS 217.92 6 1307.52

.:- 62648.104

CISTERNA

3/4DT= 46986.078 CISTERNA
47

por RNE ACI - V=72.00 m3

7

Figura 78. Dotacion de agua y célculo de cisterna

Fuente: Elaboracion propia

111.3.2.5 INSTALACION DE AGUA POTABLE

176



Conexion al proyecto, medidor y alimentador general

El racionamiento de agua prevista sera la red publica dirigida por el intermediario
proporcionado.

La tuberia de alimentacion a cisternas sera de PVC, la cual debe efectuar segun la
Normativa (4422, 2007).

El equipo de Bombeo consiste en un sistema de presion constante el cual se
distribuird con una bomba para succion desde cisterna y bombeo a tanque
Hidroneumatico, dispuestos para trabajo simultaneo y desde estos se derivaran a
un segundo cuarto de bombas, emplazada en el area de Servicios G. que
distribuiran el agua a sub-cisternas colocadas en cada bloque.

Finalmente, el disefio asegura que en el sistema prevalezcan presiones de trabajo
en el sistema haciendo factible el funcionamiento hacia todos los bloques. Ademas,
piezas especiales completaran la red, como valvulas, convenientemente ubicadas

de acuerdo a esquema de presiones, checks, nudos codos, anclajes, etc.

Almacenamiento

La cisterna principal de almacenaje de agua potable quedara colocada en la parte
delantera del terreno, cerca de la zona de estacionamiento, desde donde se
repartira las tuberias a una segunda cisterna que dotara a todo el proyecto.

Para concluir, el volumen de agua intimado por el proyecto va a ser

acumulado en una cisterna principal con una liquidez de 72m3 la cual

acumula el 100% de la Dotacion Diarias de Agua.
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Figura 79. Cisterna Principal

Fuente: Elaboracion propia
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Se ha estimado una segunda cisterna de 72m3 de volumen para almacenar agua

de reserva adicional que estara ubicado en el area de servicios generales, desde

donde se repartird las tuberias a las sub-cisternas que dotaran a cada una de las

zonas de la edificacion y para el regadio de areas verdes.
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Figura 80. Cisterna Secundaria

Fuente: Elaboracion propia
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También se ha tenido en cuenta incluir una sub-cisterna en cada zona con un
volumen de almacenamiento de 40.50m3, para abastecer cada zona cuando se

pueda producir un corte inesperado o programado del servicio.

CISTE RNAg \'.-: I_SICE ;,N:. (2) Motobombas Centrifugas
V = 40.50 m* SR 238 (2§ Tanques Hidroneumaticos
A0eas20 (+30 11 ap 0V VE
PG ®

(2) Motobombas Centrifugas

t2l3ia?

PVC 1 SAP 01 1/2° .1

Figura 82. Zona 2

(2) Tanques Hidroneumaticos

OAd

Fuente: Elaboracion propia

Figura 81. Zona 1
Fuente: Elaboracion propia

Figura 83. Zona 3
Fuente: Elaboracion propia

Los tanques considerados como almacenamiento de agua, seran de hormigon
armado de f'¢c=210 kg/cm2, con paredes recubiertas y cantos de muros y fondo
ovalados para hacer facil su lavado. (1S.010, 2012)

Finalmente, para decidir el tamafio del almacenamiento (tanque), se tom6 como
base las Dotaciones establecidas en el RNE, dependiendo esta Dotacion, del tipo
y uso de la edificacion. (1S.010, 2012)

Cuarto de bombas
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Se consideran cuartos de equipos ubicados en cada una de las cisternas de
almacenamiento proyectados, donde se emplearan equipos de bombeo de presion
invariable para el sistema de agua. (1S.010, 2012)

Por lo que, el cuarto de bombas tendra un acceso desde el exterior, se tendran en
cuenta dosificadores y electrobombas para inyeccién a la red de agua, las que
alimentaran a la sala de maquinas.

Los equipos considerados en los diferentes sistemas ubicados en los cuartos de
bombas son:

E-1 (02) electrobombas para agua de presion constante y velocidad versatil.
CAUDAL: 7.65 Ips c/u (1 en funcionamiento y 1 en reserva)

HDT: 56.23m

POT. APROX: 10.00 HP

» Tanque hidroneumatico
Se consideran tanques hidroneuméaticos que permiten que el agua alcance la
presion necesaria en todos los niveles para tener un mayor rendimiento.
Se usara un tanque de Membrana presurizado de fabrica, sin cargador.
Capacidad: 20 galones
Maxima presion de trabajo: 90 PSI

Maxima temperatura de operacion: 90°C

111.3.2.6 Sistema de desagiie y ventilacién
Esto se deduce segun la NORMA 1S.010, el diametro de las cafierias de las redes del
sistema de desagule y ventilacion se define con el nimero de unidades de evacuacion

de las griferias sanitarias. (1S.010, 2012)
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Alavez, el sistema de desagiies, contard con cajas de registro de 0.6x0.6 m y cafierias
de @4” PVC - SAL, que se conectard a la red publica, segun el disefio considerado.
Finalmente, el tamafio y la hondura de las cajas de registro, se calculan mediante la

NORMA (1S.010, 2012)

[11.3.2.7 Drenaje pluvial

Para la eliminacion del pase libre de las aguas pluviales es importante fijar que el
proyecto contempla el disefio de canaletas para cobertura, asi como canales en los
pisos y las aceras que recogeran el agua de la lluvia para evacuar a los jardines y

exteriores.

[11.3.3 Descripcidn de planteamiento de instalaciones eléctricas
[11.3.3.1 Descripcién del proyecto
ASPECTOS GENERALES:

- Tensiones Nominales : 220 V.

- Nro de fase : Trifasico.
- Frecuencias : 60.Hz.
- Cable Alimentador : Tipo NYY de seccién segun la necesidad.

- Tendido de cable Alimentador del Edificio; Encubiertos en tuberias.
- PVC Tendido de cable Alimentador de Sub Tablero: Extendido en tuberias de

PVC - SAP.

[11.3.3.2 Carga minima de alumbrado y tomacorrientes
Las cargas estimadas para el sistema de Alumbrado y Tomacorriente, lo conforman el
"Cddigo Nacional de Electricidad"

- Oficinas (areas asignadas para salones): 50 W/m2.
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- Recibos, pasillos, areas comunes: 10 W/m2. Los enchufes que se utilizaran seran
dobles.
- Asimismo, la carga adecuada por iluminacién, esta sujeta a la potencia y nimero

de luces que comprende cada iluminacién. (Codigo Nacional de Electricidad, 2006)

[11.3.3.3 Suministro de energia

Se aprecia un suministro de la red publica, trifasico, 220V, 60Hz, y requerira la
factibilidad correspondiente con las expectativas adecuadas.

TABLERO GENERAL

El Tablero General se encargara de repartir la energia eléctrica al médulo proyectado,

es del tipo metalica empotrada en la pared.

111.3.3.4 Tablero de distribuciéon
Los tableros de reparticion dardn paso a las diferentes conexiones eléctricas de
alumbrado, tomacorriente. Se colocaran con cafierias empotradas con los cables a

emplearse en las conexiones derivadas que alimentan a puntos de uso.

[11.3.3.5 Red de alimentadores

Se han disefiado instalaciones eléctricas interiores empotradas. En cuanto al tamafio
de los conductores de alimentacion, se ha basado en una demanda superior de
potencia alcanzada en la zona dada mas un 25% de reserva. Los conductores de
alimentaciéon van desde el medidor hasta el tablero principal y luego desde el tablero
principal hasta un tablero de distribucion, por lo tanto, la red comienza en un punto de
energia. El conductor principal consiste en cargadores trifasicos y otro cable de tierra,
asimismo el alimentador fundamental est4 directamente enterrado desde el medidor

de energia hasta el panel principal, y la profundidad enterrada es de 0.60 m.
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111.3.3.6 Redes de circuitos derivados

Las peculiaridades de estas redes son:

= Conductores eléctricos:
Los conductores de potencia del sistema provienen de los Sub Tableros de cada
piso, por otro lado, estos conductores de tierra puros de 99. 99 % cuentan con
aislamiento tipo THW y TW para los conductores de tierra. La seccion se basara
en los requisitos e indicaciones de los planos.
Las uniones de cables se realizardn en tomas de salida, con méargenes de 0,15 cm.
cada conductor en la caja. Las juntas se elaboraran con una cinta aislador de PVC
de un rendimiento alto. La seccion minima de los conductores de alimentacién para
circuitos de alumbrado y tomas de corriente es de 4 mmz.
Para terminar, los colores de aislamiento de los conductores de fases a utilizar
seran: marroén, rojo, azul, negro y segun la seccion correcta en planos.
El conductor de tierra, poseera un aislador de color verde con rayas amarillas.

* Tubos de PVC - SAP:
Primero tenderemos los conductores oportunos al circuito de iluminacién y toma de
corriente, seran en tubo PVC — SAP @20 mm.

= Cajas de pvc
Primero, se utilizaran cajas de salidas de iluminacién y estas son de materiales
metalicos, octogonales de medidas: 100 x 55mm.
Y segundo, las cajas de salida de enchufes y de interruptor de la direccion de
apagado/encendido de luminarias, son de dimensiones: 100 x 50 x 55 mm.

= Interruptores
Se procederd a la instalacion de sistemas de interruptores para controlar el
encendido y el apagado, teniendo una capacidad de 220 volt, 10 amperios, 220 y

60 Hz
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111.3.3.7 Sistema de puesta a tierra

Existe un sistema de puesta a tierra combinado por una varilla de aleacién de cobre
@15.875 mm.

Alambre de cobre desnudo suave 70mm2 suficiente para conectar el tablero de
organizacion de la edificacion.

Conectores tipo AB bronce para varillas @15.875 mm.

Los tableros de distribucién del primer y segundo nivel, se conectan a la puesta a tierra

del tablero comun.

)

(x5

POZO DE TIERRA

Figura 84. Sistema de puesta a tierra conectado a los tableros de distribucién de energia

Fuente: Elaboracion propia

111.3.3.8 Potencia instalada y maxima demanda
La demanda max. del tablero comin se calcula teniendo en cuenta las cargas de
luminarias y enchufes de mddulos planteados, ademas de las cargas especiales como

la luminaria exterior, y otras mostradas en el cuadro que se indican a continuacion.
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POTENCIA INSTALADA (W)

DOTACION AGUA AREAmM2  CU(wim2) PI(wim2) FD (%) DM

SERVICIO DE TRANSPORTE 2977.06 18 53587.08 100 53587.08

INTER PROVINCIAL

ZONA DE
SERVICIO DE TRANSPORTE 270457 18 18682.26 100 48682.26
EMBARQUE NACIONAL
SERVICIO DE TRANSPORTE 135759 18 24436.62 100 24436.62
INTERNACIONAL
SERVICIO DE TRANSPORTE

1463.97 18 26351.46 100 26351.46

INTER PROVINCIAL

ZONA DE SERVICIO DE TRANSPORTE
e NACIONAL 1364.76 18 24565.68 100 24565.68
SERVICIO DE TRANSPORTE 203.96 18 14471.28 100 14471.28
INTERNACIONAL
ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 2,911.01 18 52398.12 40 20959.25
ZONA ADMINISTRATIVA 232.75 25 5218.8 100 5218.80
ZONA OPERACIONAL INTERNA 903.74 2.5 2259.35 35 79077
ZONA DE MANTENIMIENTO 142572 18 25662.96 100 25662.96
ZONA DE SERVICIOS GENERALES 2,655.14 2.5 6637.85 100 6637.85
POTENCIA INSTALADA (W) SUBTOTAL | 251964.01

Figura 85. Potencia de sistema eléctrico requerido en el proyecto

Fuente: Elaboracion propia

AMBIENTES

DEMANDA MAXIMA (W)
CARGAS MOVILES
EQUIPOS

CANTIDAD CU (w/m2)

Pl (Wim2)

FD (%)

AMBIENTES

T IR R TR T Computadoras 3 300 2400 100 2400.00
INTERPROVINCIAL Impresoras 2 370 740 100 740.00
Fotocopiadora 2 500 1800 100 1800.00
70NADE SERVICIO DF TRANSPORTE Ccl’m (RS i 322 222 :gg igggg
EMBARQUE NACIONAL Tpresoras -
Fotocopiadora 1 500 900 100 900.00
SERVICIO DE TRANSPORTE CC:: putadoras 134 jgg :i‘:g :gg :i‘;ggg
INTERNACIONAL B !
Fotocopiadora 3 900 2700 100 2700.00
SERVICIO DE TRANSPORTE Computadoras 2 300 600 100 600.00
INTERPROVINCIAL
ZONA DE SERVICIO DE TRANSPORTE
Computadoras 2 300 600 100 600.00
DESEMBARQUE NACIONAL C
R ORI Computadoras 2 300 600 100 600.00
INTERNACIONAL
Computadoras 30 300 9000 100 9000.00
ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS Congelador 15 146 2190 100 2190.00
Microondas 15 1400 21000 100 21000.00
ZONA ADMINISTRATIVA Computadoras 5 300 1500 100 1500.00
ZONA DESERVICIOS AUXILIARES Computadoras 4 300 1200 100 1200.00
ZONA DE SERVICIOS GENERALES Electrobomba 12096 100 12096.00
DEMANDA MAXIMA SUB TOTAL 63906.00

Figura 86. Demanda maxima de sistema eléctrico requerido en el proyecto

Fuente: Elaboracion propia
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CALCULOS ELECTRICOS ACOMETIDAS PRINCIPAL DEL SISTEMA
DE ILUMINACION

SISTEMA: TRIFASICO
VOLTAJE: 380 V
!:,OTENCIA 86373.1 W
COS e 0.9
AMPEREAJE NOMINAL

In= 145.98 AMP
AMPEREAJE DE DISENO

if= 182.41 AMP

Figura 87. Calculos eléctricos del sistema de iluminacion del proyecto

Fuente: Elaboracion propia

111.3.3.9 Cédigos y reglamento

Se ejecutaran segun las instrucciones de los siguientes cédigos y Reglamento:
- Codigo Nacional de Electricidad
- RNE
- Norma de DGE / MEM

- Norma lEC
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Figura 88. Plano de instalaciones eléctricas del proyecto

Fuente: Elaboracién propia

[11.3.4 Descripcién del plan de evacuacion y seguridad
[11.3.4.1 Generalidades
El presente proyecto detalla los equipos, las sefiales, sus descripciones y el flujo del
método de evacuacion a nivel de "Propuesta Arquitectonica de un Terminal Terrestre

en la ciudad de Piura".

[11.3.4.2 Reglamentos

Se realiza alcanzando lo determinado en las siguientes normas:

- Reglamento Nacional de Edificaciones, las siguientes normas: Norma
A 130 - Requisitos de segundad;, Norma A.010 — condiciones
generales de disefio |, I, V, VI, X. (Norma A.130, 2012)
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111.3.4.3 Condiciones de seguridad

Ciertas medidas que hemos tomado para asegurar las condiciones recomendables de
la construccion en donde se hara el TERMINAL TERRESTRE se basan en usuarios
habituales, personal administrativo, profesional, de subsistencia y de terceros, que
estos tengan de conocimiento como desenvolverse en circunstancias de riesgo,
especialmente por riesgos de incendios y catastrofes, asi como para orientar a los
individuos, una vez que se encuentren adentro de los espacios, asimismo, tendran un
adecuado equipamiento para proteger y minimizar este tipo de incidentes, ya que
cualquier incidente puede variar en magnitud o duracion, debera tener una inmediata

estrategia de evacuacion definida de antemano para proteger a todos los usuarios.

111.3.4.4 Accesibilidad (ingreso y salida)

AR .

;

Figura 89. Ruta de evacuacion y seguridad del primer nivel

Fuente: Elaboracién propia
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De hecho, la accesibilidad es perceptible desde el exterior, asi como también del
interior, de la misma forma cuentan con un facil acceso vehicular y peatonal.

Dicho ingreso al Terminal se da por 07 accesos peatonales frente a la Av. Sanchez
Cerro (Ex-Panamericana), ademas de tener dos accesos vehiculares publicos también
por la Av. Sanchez Cerro (Ex-Panamericana), los cuales efectian las normas
establecidas A.130 — Articulo 22 de ancho libre de medios de evacuacion y requisitos
de medidas minimas de 1.20 como ancho permitido.

Estos se encargan de asegurar la evacuacion del local en poco menos de 3 min y
dirigir hacia una zona de seguridad en el exterior, previamente sefialadas. Por
consiguiente, las puertas y salidas son sencillas de identificar debido a su ubicacion.
Ademads, en el primer nivel todas las salidas son directas a las zonas de seguridad

ubicadas en el exterior.

3.4.1. Consideraciéon de un disefio de vias de evacuacién (escalera, pasajes de

circulacion y puertas)

- Escalera: La evacuacion de la edificacion esta planteada a través de una escalera,
gue viene desde el 1° piso hasta el 3° piso. Esta corresponde al traslado de la ruta
hasta la zona de seguridad externa.

A parte, cuenta con escaleras eléctricas y ascensores establecidos por zonas, y
una escalera de evacuacioén, la cual evacua a un espacio amplio compuesto por
plazas y patios centrales internos el cual se conecta con el exterior.

- Puertas: Los vanos del ingreso hacia una escalera que viene del 3° nivel es de
1.00m.

- Pasaje de circulacion: Se tienen extensas plazuelas que ayudan para el
desplazamiento y distribucion a las diferentes &reas del plan, consumando con lo

establecido por la norma.
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3.4.2. Barreras arquitectonicas
Con respecto a este proyecto se ha tenido consideracion no formar cercas
arquitecténicas que frenen u obstaculicen el paso de personas con alguna
dificultad. Para ello se previene contando con SSHH. libres de cercas
arquitecténicas, también de salas de espera para discapacitados, asi
respectivas puertas y pasillos de dimensiones adecuadas, finalmente para la

circulacion vertical se han situado ascensores en espacios vitales.

3.4.3. ldentificaciéon de riesgo — mitigacion

En primer lugar, en cuanto al interior del proyecto, se plantean acabados para todas
las areas y son principalmente resistentes al fuego, materiales con mecanismos
ignifugos que minimizaran la ocurrencia de riesgos de incendio.

En situaciones de sobrecarga eléctrica y riesgos de cortocircuito, se ha utilizado tablero
de reparticion de carga, conductores e interruptores de Ultimo modelo tomando en

cuenta las normas. (Codigo Nacional de Electricidad, 2006)

3.4.4. Sistemas de prevencion
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Figura 90. Sistemas de prevencion - primer nivel

Fuente: Elaboracién propia

Sefalizacion y luces de emergencia
Se instalaran sefalizaciones tanto de material todo luminiscente asi también como
iluminadas, respectivas a:
- INFORMACION GENERAL: Numeracién de pisos, sefiales de rutas, rutas
de escape, etc.
- INFORMACION DEL EQUIPO CONTRA INCENDIOS: Extintores,

pulsadores, alarmas frente a incendio.
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- PROHIBITIVOS: Aviso de riesgo donde sean solicitadas, tal como tableros

eléctricos, uso de ascensores, etc. (NTP 399.010, 2004)

Ademas, las sefializaciones que se hallan indicadas en la leyenda de los planos
pertenecen Seguridad en Edificaciones segun la normativa (NTP 399.010, 2004).
Colores de seguridad:

ROJO: Prohibido, advertencia y lucha contra incendio.

AMARILLO: Riesgos de peligros, advertencia.

VERDE: Informacién, evacuacioén y por ultimo de emergencia.

-

SALIDA SALIDA |m ,,..“"‘
.

DE MUERTE

ALTO VOLTAJE

Figura 91. Sefializacion de seguridad en edificaciones

Fuente: Elaboracién propia
Del mismo modo, cuando se produzca corte de luz, se activaran luces de
emergencia y el equipo alimentado por bateria tiene al menos 1.5 horas de
autonomia de iluminacion, una vez que se agota la toma de energia comun. Estos
equipos se distribuyen en el recorrido de las rutas de escape y se activaran de

manera automatica en caso de corte de energia. Asi mismo, segun el RNE norma
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A.130, art. 40 “debera garantizarse una luminosidad imperceptible de 10 lux

proporcionados a nivel del piso”, (Norma A.130, 2012).

Figura 92. Tipo de equipo de para emergias en

apagones

Fuente: Elaboracion propia
Sistema de deteccidn y alarmas contra incendio
El objetivo es prevenir salidas para disposicion de detectores de humo y alarmas
gue se distribuyen en el espacio proximo a las salidas de todas las plantas del plan
denominadas "hall", que estan interconectadas con el centro de control, que se
instalard en un lugar con personal 24 horas del dia segun la normativa. (Norma
A.130, 2012)
Sistema de extension
Basados en el tipo de edificacion, se ha previsto la instalacion tanto de extintores
portétiles colocados a distancias caminables no mayor de 20 metros debidamente
sefalizados, asi como de gabinetes contra incendio con mangueras de 30 m de
largo en toda la instalacion
Ubicados teniendo en cuenta los criterios determinados en la Norma A.130 de RNE
y la colocacion de un sistema de rociadores en el sétano de estacionamientos.
(Norma A.130, 2012)

Se usard extintores tipo:
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- Polvo quimico seco (PQS): Para incendios ABC, con peso aproximado de
6 kg. de capacidad. Roting UL 3a: 20B:C colocados segun el tipo de carga
explosiva.

- Extintor de agua pulverizada de aprox 2.5 gal.

Figura 93. Tipos de extintores para emergencias

Fuente: Elaboracion propia

Sistema de evacuacion
Se reconocen diferentes recorridos de salida hacia la plazuela exterior para las
personas que salen desde el primer piso y de los demas pisos principales
destinando como medio de salida escaleras eléctricas, elevadores y escaleras de
evacuacion que conducen directamente a las plazas centrales interiores. Cada una
de las rutas termina en areas de seguridad externa. (Norma A.130, 2012)
- Teniendo en cuenta que de acuerdo al RNE, cada ruta tiene una longitud
inferior a 45.00 m.
- La forma de las rutas de salida sigue siendo de espacios angostos, sin
impedimentos, desde todas las areas hasta los pasillos y la escalera que

trasladaran a la primera planta y de alli a las zonas del exterior seguras.
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Figura 94. Rutas de salida hacia al exterior

Fuente: Elaboracion propia

3.4.5. Aforo

La densidad de ocupacion y capacidad se calculan teniendo en cuenta los
componentes de ocupacion propuestos por el R.N.E.

Ademas, para todas las rutas, obtenemos numéricamente las cargas de evacuantes
gue se les asignan y aplicamos el factor sugerido por la normativa para determinar si
las zonas de las puertas y de los pasillos que integran parte de dichas zonas de escape
es adecuada segun la R.N.E. norma A-130, art. 22.

Finalmente se uso el factor 0.005 m/persona para puertas y 0.008 m/persona para la
zona de escaleras, se observan los célculos en los planos. (EV-01 al EV-03). (Norma

A.130, 2012)

3.4.6. Acabados
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Todas las plantas y revestimientos vinilicos que se usan en los pasillos poseen una
retardacion al fuego de dos horas aprobada de fabrica (tiempo durante el cual no
emiten gases téxicos). Los cielos raso empleados (Marca registrada OWA) cuentan
con una certificacion de fébrica.

A su vez, los siguientes pisos (Ceramica vitrificada) conservan una contestacion
superior a la demora de la combustion.

También las ventanas constan de vidrio templado para evitar lesiones si se llegaran a

romper.

3.4.7. Primeros auxilios
Las oficinas administrativas tendran distribuidos en cada piso un botiquin con

medicamentos basicos para tener en cuenta afecciones medicas menores.

Figura 95. Ubicacién de botiquin de medicamentos en cada espacio

Fuente: Elaboracion propia
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— 2 0.15 Internacional - Piura
4.08 -y, 5.68
(3 USUARIO
| 1.87 Tiro:  N° 01
- USUARIO EXTERNO:
Pasajero
' 4 0.05 USUARIO INTERNO:
N i Personal de Transporte
1.04
0.80 V/// l ZONA (S)
L ) 3 0.15 o DORMITORIOS Y COMEDOR
AMBIENTE
#0.78 # 2.95 Sh 11—t NOMBRE:
0.18 DORMITORIOS
) 0-30 (Chéferes y terramosas)
[ AREANETA 229 Area neta: 18.36 m2
AREA CIRCULACION DEL USUARIO (Personal de Atencién) % Circulacion: 11.68 m2
MOBILIARIO Y/O EQUIPO TOTAL: 30.04 m2
CODIGO | DESCRIPCION | LARGO | ANCHO | ALTO [CANTIDAD
01| CAMA 1.90 | 0.90 0.45 2 CODIGO DE AMBIENTE
02 | CLOSET 1.75 | 0.50 1.80 2 ZE - SE 009
03 LAVAMANOS 1.90 0.90 0.80 1
04 | INODORO 1.90 | 0.90 0.40 1 NORMA
05 DUCHA 1.90 0.90 1.80 1 NORMA A.030 - Hospedaje
Capitulo |

PAVS



REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) Esc: 1/150

1.56

UNIVERSIDAD .
PRIVADA ANTENOR
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO

Tiro:  N° 01

USUARIO EXTERNO:
Pasajero
USUARIO INTERNO:
Personal de Transporte

ZONA (S)
DESEMBARQUE

AMBIENTE

NOMBRE:
SALA DE DESEMBARQUE

127.78 m2
% Circulacion:  95.79 m2
TOTAL: 223.57 m2

Area neta:

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 010

Mt 1t—2.06—11+—2.32—11rr—2.13-11rt 4.12 T
0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20
1.48 | 7 :“ 1.00
\ 1 | ]
1.59 c’>/<.-<:’ Z |:| E} 1 I:I EI ] D a
oso [ :[:‘ ' n—r—ﬂ =7 ==
— . At 7, / /)
1.59 <’>>-~,\v 7
1.59 o J 7
711N | /)
050 [ :1:; DE} DE)DH
1.59 c’>/+ S - —
|. ! : 15.91
SALXDE /
1.61 mnhi’ﬂft:‘vn e/
6.26
L] AREANETA 0.96 0.15 0.95
AREA CIRCULACION DEL USUARIO . 4.02 F 4 T
0.80 0.80 0.150.15
. MOBILIARIO Y/O EQUIPO
CODIGO DESCRIPCION LARGO |ANCHO | ALTO |CANTIDAD
01 MESA/SILLA DE ATENCION (Tipo 2) 1.98 1.98 1.00 04
02 |[TABURETE 0.38 0.39 0.80 05
03 |SILLON1 1.37 0.57 0.90 12
04 |SILLON 2 i 1.85 0.60 0.90 06
05 |BARRA DE ATENCION 4.93 1.00 0.45 01

NORMA

NORMA A.110 - Transportes y
Comunicaciones. SUB-Capitulo ||
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REQUISITOS

DIMENSIONALES

(croquis grafico) Esc: 1/150

8.36 0.15¢

[ AREA NETA

8.10
3.95 4.17
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7 §
JAI IS
7 4.02
[ ./I/
/ 6.28
% 5
'///’J.-::l;o; A
0
(111777774974, 4,28 0.16
O O ]
—— /o
0.15 0.15
B—2.64—=+1.20++
V777 AREA CIRCULACION DEL USUARIO (Personal de Atencion)
MOBILIARIO - CONTROL
CODIGO) DESCRIPCION LARGO [ANCHO | ALTO [CANTIDAD
01 | MESA DE ATENCION 1.80 | 0.30 1.20 01
02 | SILLA GIRATORIA 0.55 0.55 0.75 02
03 | ANDAMIO 275 | 0.0 1.70 01
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - RECEPCION DE EQUIPAJES
04 | ANDAMIO 1 2.31 0.40 1.70 01
05 | ANDAMIO 2 243 | 0.40 1.70 01
06 | MESA DE ATENCION 3.11 0.70 1.20 01
07 SILLA GIRATORIA 0.55 0.55 0.75 01
08 |ETIQUETADOR 065 | 070 0.90 01

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR ||
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO

TiIPo:  N° 05

USUARIO EXTERNO:
Pasajero

USUARIO INTERNO:
PNP

ZONA (S)
EMBARQUE

AMBIENTE
NOMBRE:

CONTROL, PNP Y
OFICINA DE INFORMACION
Area neta: 43.74 m2
% Circulacion:  25.20 m2
TOTAL: 68.94 m2

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 011

NORMA

NORMA A.090 - Servicios
Comunales. Capitulo |l

Z11




REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) Esc: 1/100 1 6.59 % UNIVERSIDAD
0.09 PRIVADA ANTENOR
1 3.55 A1 3.24 A ORREGO
i T 5 ANALISIS
ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES
PROYECTO
443 Terminal Terrestre
' A ISP 559 Interprovincial, Nacional e
E e coftbsy ' Internacional - Piura
A s e sl
7 , LLLLLLALL Tipo:  N° 06
T g g 7 T N\ = () USUARIO EXTERNO:
[ '/ / Yool \ Pasaj
o L/ [P @ \, b & | USUARIO INTEREI‘\ISSJ:em
2.00 - Personal de Control
1.14 ZONA (S)
B ] L l . EMBARQUE
2 6.94 y AMBIENTE
NOMBRE:
— SALA DE CONTROL Y
AREA NETA
AREA CIRCULACION DEL USUARIO (Personal de Atencién) Al‘eCaEl’:\le-:I-:O DE A;E TS:SZN
% Circulacion:  16.29 m2
MOBILIARIO Y/O EQUIPO TOTAL: 41.73 m2
CODIGO| DESCRIPCION LARGO|ANCHO | ALTO |CANTIDAD
01 [SILLON 1.90 | 0.90 0.45 3 CODIGO DE AMBIENTE
02 [SILLA GIRATORIA 0.55 | 0.55 0.75 6 ZE - SE 012
03 MESA DE ATENCION | 3.10 0.70 1.20 2
04 |ETIQUETADOR 0.65 0.70 0.90 2 NORMA
05 |ESCRITORIO 2.30 1.40 0.90 2 NORMA A.080 - Oficinas
Capitulo Il

Z1Z



REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) Esc: 1/250

1.59 1.59 1.59 1.59

8.00

3.68—+—4.67

2.2012.47+—
0.50

7.67 r2.00+2.30n
0.20

N

DA e
NEPN|

' 2.00
1

ATV
\ NUIZN PN
0.20 0.50  0.50

0.50 0.50

1.57 1.571.57 1.57

1.57 1.571.57 1.57

26.71

[ AREA NETA
272 AREA CIRCULACION DEL USUARIO (Personal de Atencién)

MOBILIARIO Y/O EQUIPO

CODIGO DESCRIPCION LARGO | ANCHO

ALTO

01 BUTACA (Tipo 1) 0.51 0.40

CANTIDAD
96

0.45

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO

Tipo:  N° 02

USUARIO EXTERNO:

Personal de Transporte
USUARIO INTERNO:

Pasajero

ZONA (S)
DESEMBARQUE

AMBIENTE
NOMBRE:
SALA DE DESEMBARQUE
INTERPROVINCIAL
Area neta: 538.92 m2
% Circulacion: 314.71 m2
TOTAL: 853.63 m2

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 013

NORMA

NORMA A.110 - Transportes y
Comunicaciones. SUB-Capitulo I

£15




REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) Esc: 1/150

MOBILIARIO Y/O EQUIPO
DESCRIPCION [LARGO [ ANCHO
INODORO 0.70 0.40

URINARIO 0.30 0.34
LAVATORIO 0.30 0.40

CODIGO
01
02
03

ALTO
0.75
0.83
0.90

CANTIDAD
06
03
07

] AREA NETA
vz AREA CIRCULACION DEL USUARIO (Personal de Atencion)

MOBILIARIO Y/O EQUIPO

DESCRIPCION [LARGO | ANCHO
INODORO 0.70 0.40
URINARIO 0.30 0.34
LAVATORIO 0.30 0.40

CODIGO
01
02
03

ALTO
0.75
0.83
0.90

CANTIDAD
06
02
04

.95

3.2 - 0.91
£0.87 4+ 0.964—1.17 —1 +0.87 4 h\

UNIVERSIDAD

PRIVADA ANTENOR (¢

1o T o
/'L/L/l
0 —~0o’'— o0

1.36

3.54

\’0.64%

ORREGO

ANALISIS

.23

S5.HH
MUJERES

$5. /--

DISCAPACITADO

3.00

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

.99

USUARIO

7.50

TiIPo:  N° 01

0.15 0.15
At 2.59 La) 2.19

USUARIO EXTERNO:

Pasajero
USUARIO INTERNO:

Personal de Transporte
ZONA (S)
EMBARQUE Y DESEMBARQUE

0.15

+0.83+0.83r0.83

0.15
2.60 +f

AMBIENTE

0.80
+0.93¢+——r081~y

NOMBRE:

A

SERVICIOS HIGIENICOS

[

Area neta: 53.72 m2

*| % Circulacion:

[
L=

2.48

) Q

23.87 m2
77.59 m2

) CODIGO DE AMBIENTE
* ZE - SE 014

TOTAL:

S —

., — ) 4 Ili-
H;
e

o
ra

7.98

2.90

14

NORMA
NORMA A.110 - Transportes y

Comunicaciones. SUB-Capitulo ||



REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR
p 9.99 . ORREGO
0.15
f 2.15 of 3.40 f 1.39 —r
— == 4015 ANALISIS
Z - ESPACIO-FUNCIONAL
7 /’ DE AMBIENTES
................. // §S.HH 2.44
77/ PROYECTO
A Terminal Terrestre
SALA DE / _— | 3015 Interprovincial, Nacional e
REUNIONES 7 6.23 Internacional - Piura
................................. 7 USUARIO
, 7 71 e Tipo:  N° 07
............. IS ’ // 7 / USUARIO EXTERNO:
77 ISP Otros
It Ve USUARIO INTERNO:
: ; iy S | Personal de Administracion
k 6.79 s 2,02 = ZONA (S)
0.15 0.15
k 9.09 d ADMINISTRATIVA
[ AREA NETA fQMBlENTE
AREA CIRCULACION DEL USUARIO NOMBRE:
SALA DE REUNIONES
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - SALA DE REUNIONES Area neta: 31.80 m2
copieo _DESCRIPOION LARGO ANCHO | ALTO CANTIDAD % Circulacion:  27.56 m2
02 [MESITA 0.65 | 0.40 0.50 2 TOTAL: 59.36 m2
03 |MESA(1)/SILLA(12) DE REUNION | 4.80 | 2.20 0.75 1
04 |ESTANTE (TIPO 2) 0.90 0.45 2.00 5 CODIGO DE AMBIENTE
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - SERVICIOS HIGIENICOS ZE - SE 015
CcODIGO| DESCRIPCION LARGO| ANCHO | ALTO |CANTIDAD
01 |INODORO 0.70 [ 0.40 0.75 01 NORMA
03 |LAVATORIO 0.30 | 0.40 0.90 04 NORMA A.080 - Oficinas
Capitulo |l

Z15



REQUISITOS DIMENSIONALES
(croquis grafico) o e 6.94 o UNIVERSIDAD
= 256 ;1 390 o _ |PRIVADA ANTENOR
0.15 ; ORREGO
1.40\ (-gj}-
1 ANALISIS
0.15 o
’ 7.65 / A / ESPACIO-FUNCIONAL
0.15 0.15 Z DE AMBIENTES
A 6.48 — 1.00 = . 1.87 ,/:, GERENCIA y /
‘.,\_ J 0.15 -~ // Z4 PROYECTO
B 7 S B 4 77 Terminal Terrestre
Wa\\ ARCHIVO MoV A\ 2] e OW A7 Interprovincial, Nacional e
\ ALY A J “ Internacional - Piura
0.15 1 USUARIO
b 7.11 b e 1 o
0.15 0.15 AT ] 1360 TIPO: N° 07
7.4 g 137 0.15 USUARIO EXTERNO:
T Otros
_ b— 10 USUARIO INTERNO:
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, _— B o Administracion
] AREANETA ZONA (S)
AREA CIRCULACION DEL USUARIO / ADMINISTRACION
E | AMBIENTE
f:)‘r:: " 1|5.28 NOMBRE:
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - ARCHIVOS W78 .
cénleoa DESCRIPCION LARGO]ANCHO}ALTO {CANTD. =V ] GERENCIA, SECRETARIA,
01__|ESTANTE (TIPO 2) 090 | 045 |200 | 09 o (W
- MOBILIARIO Y/O EQUIPO - OFICINA DE GER%‘NClA . ch:lE /’; ; A DEPOS. DE ARCHIVOS
SILLON 1.90 | 090 | 045 | .
03__|MESITA (Tipo 2) 1.35 | 035 | 050 | 01 /’/ % / / / o rea neta.l -~ ©5.46 m2
04__|ESCRITORIO(En forma LYSILLA GIRATORIA| 2.45 | 2.00 | 0.75 | 01 / G // % Circulacion:  46.30 m2
05 |ESTANTE (TIPO 2 090 | 045 |200 | 05 : 201 :
06 [SILLA (Gira(t:.wria) : 060 | 0.65 | 1.03 | 02 0asT — ) yousd TOTAL: 101.76 m2
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - SECRETARIA
07 _|ESCRITORIO(EN forma LY/SILLA GIRATORIA] 2.45 | 2.00 | 0.75 | 01 018 496 iy CODIGO DE AMBIENTE
08 [SILLA (Giratoria) 060 | 065 |1.03 | 02 7E - SE 016
09 |ESTANTE (TIPO 2) 090 | 045 [200| 03
10__[SILLON 1.90 | 090 | 045 | 02
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - SERVICIOS HIGIENICOS NORMA
11__|INODORO 070 | 040 |075 | 01 NORMA A.080 - Oficinas
12 LAVATORIO 0.30 0.40 | 0.80 04 Capitu|0 I

Z10



REQUISITOS DIMENSIONALES

(croquis grafico)

P 7.23 1
0.15 .15 0.20
o« f——2.02 fo—1.71 —— 3.00 1
7\ /’\\\\ § 1 0.15)
T | AR . | 777/ '—Ll T
1.69 7
- 2
/ 7 Z
1.00 /7 /4 1 4.71
| S 1. %
4.
% k] Jo20
4.49 ] \ ] T
, SN ;
AREANETA ko _ESPERA”_| | | IS
220 AREA CIRCULACION DEL USUARIO L 1 7 70 i S 7
1.00 '(/ :' ] \ /
B 7 U o020
V4
~——_ 2.00
. - "i -
5.28 /| Zn 1020
/4 X
1 2.73
~~ RECEPCION
o.15% y L |
.\’//
Jbe 1,52 ——H—1.00 — 4.36
0.15 0.19
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - ARCHIVOS X 7.23 y
CODIGO| DESCRIPCION LARGO|ANCHO|ALTO [CANTD.
01 ESCRITORIO / SILLA (Bubble)| 1.50 2.00 | 0.75 02
02 BUTACA (Tipo 3) 0.50 0.65 | 0.45 18

UNIVERSIDAD 7
PRIVADA ANTENOR |
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO
Tiro:  N° 07
USUARIO EXTERNO:
Otros

USUARIO INTERNO:
Personal de Administraciéon

ZONA (S)
ADMINISTRATIVA

AMBIENTE
NOMBRE:
SALA DE ESPERA
Area neta: 77.95 m2
% Circulacion:  21.53 m2
TOTAL: 99.48 m2

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 017

NORMA

NORMA A.080 - Oficinas
Capitulo Il

Z17




REQUISITOS DIMENSIONALES

(croquis grafico)

£ 5.07 .
0.15 0.15
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6.00 L . / / / MUJERES / 6.00
v 7| |
1.74 ' / g /
//’R 7 J
015 . 2 2.42
i [ /,’_
1.00 > W
V4 7
1.0.15 L [ T 0.15
=
b 1,71 — 0,80 H+—— 1,50 — 0,754+
0.15 0.15
. 5.07 ;

ZONA ADMINISTRATIVA - AREA DE OFICINAS

[ AREA NETA
vz AREA CIRCULACION DEL USUARIO

MOBILIARIO Y/O EQUIPO - AREA DE OFICINAS

CODIGQ DESCRIPCION [LARGO [ANCHO [ ALTO [CANTIDAD
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 03
02 | URINARIO 0.30 0.34 0.83 02
03 | LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 05
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - AREA DE COMIDAS
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 08
02 | URINARIO 0.30 0.34 0.83 03
03 | LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 07

./. o’y /..'/ / :=. )
/
/j
$5.HH .
OMBRES
: //,/

A

L 0.157

J0.60)—— 1,96 ——F— 1,38 —+
OLIS O.ILS

4.23

ZONA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS - AREA DE COMIDAS

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO

TiPo:  N° 08

USUARIO EXTERNO:

Personal

USUARIO INTERNO:

Pasajeros, Personal de Transporte, etc.

ZONA (S)

ADMINISTRATIVAY
SERVC. COMPLEMENTARIOS

AMBIENTE
NOMBRE:

SERVICIOS HIGIENICOS
Area neta: 51.92 m2
% Circulacion:  28.32 m2
TOTAL: 80.24 m2

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 018

NORMA
RNE - NORMA A.080 - Oficinas
RNE - NORMA A.070 - Comercio
Capitulo | - Aspectos Generales

Z1o



REQUISITOS

(croquis grafico)

DIMENSIONALES

1 7.27 ’
0.50
1 2.10 f—f— 1.00 — 2.51 #—1.00—
i ']:0,15 1
1.00 77 ,/
L |7~
r0.15| |~ 7 I I | M
7 L\\\\\ .;1: I\ //
W 1N
e N | Vs
250 | DISCF
SSHH ~ {755, HH
6.43 HOMBRES ) MUJERES
| s r
115
1.33

0.15

0.15

Job= 0,89 =5~ 0.90 = 0.87 - 0.72 #k— 1,19 —+— 0.99 —+— 1,26 —F

k

7.27

] AREA NETA

ZONA EMBARQUE INTERPROVINCIAL

7774 AREA CIRCULACION DEL USUARIO

0.15 ]

.28

p ,0.15&

0.15

f 6.00 1
0.15

4.27

A A
"7/ S5 HH /
MUJERES

S5.HH
HOMBRES

+ I 1,43 —*

4.27

6.00

ZONA DE DESEMBARQUE INTERPROVINCIAL

MOBILIARIO Y/O EQUIPO - AREA DE EMBARQUE INTERPROVINCIAL
CODIGO DESCRIPCION |LARGO |[ANCHO | ALTO [CANTIDAD
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 06
02 URINARIO 0.30 0.34 0.83 02
03 LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 07
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - AREA DE DESEMBARQUE INTERPROVINCIAL
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 06
02 URINARIO 0.30 0.34 0.83 02
03 LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 07

1015

.03

0.15 4

44

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO
TiIPo:  N° 02
USUARIO EXTERNO:

Personal de Transporte
USUARIO INTERNO:
Pasajero

ZONA (S)
EMBARQUE Y DESEMBARQUE

AMBIENTE
NOMBRE:
SERVICIOS HIGIENICOS

Area neta: 47.69 m2
% Circulacion:  29.43 m2
TOTAL: 77.12 m2

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 019

NORMA

NORMA A.110 - Transportes y
Comunicaciones. SUB-Capitulo |

Z15




REQUISITOS DIMENSIONALES

(croquis grafico)
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ZONA DESEMBARQUE NACIONAL

) AREA NETA
AREA CIRCULACION DEL USUARIO

MOBILIARIO Y/O EQUIPO - EMBARQUE NACIONAL
CODIGO DESCRIPCION [LARGO [ANCHO | ALTO |CANTIDAD
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 08
02 | URINARIO 0.30 0.34 0.83 02
03 |LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 08
MOBILIARIO Y/O EQUIPO - DESEMBARQUE NACIONAL
01 INODORO 0.70 0.40 0.75 06
02 | URINARIO 0.30 0.34 0.83 03
03 | LAVATORIO 0.30 0.40 0.90 09

11.

73

1 3.33
0.60 0.00
of f——at—1.00 ——— 1.45 —¢-
0.15
r0.15
2.35
SN
HOMBRES
1.62 ey
AN |
0.77

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR |z
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

PROYECTO
Terminal Terrestre
Interprovincial, Nacional e
Internacional - Piura

USUARIO
TiIPo:  N° 02
USUARIO EXTERNO:

Personal de Transporte
USUARIO INTERNO:
Pasajero

ZONA (S)
EMBARQUE Y DESEMBARQUE

1.41
£ 0.15[7 |
1.18 4
2.93
0.15
k0, 60k

AMBIENTE
NOMBRE:
SERVICIOS HIGIENICOS

Area neta: 54.84 m2
% Circulacion:  34.33 m2
TOTAL: 89.15 m2

ZONA DE EMBARQUE NACIONAL

CODIGO DE AMBIENTE
ZE - SE 020

NORMA

NORMA A.110 - Transportes y
Comunicaciones. SUB-Capitulo ||

ZZU




REQUISITOS DIMENSIONALES

(croquis grafico)

y 7.98 1

0.15 0.15
of = 1.40 ——f— 1.35 ——f—1.00 —f—— 1,48 ——f—— 1.86 ——0.60 -

! 40.15*

UNIVERSIDAD
PRIVADA ANTENOR
ORREGO

ANALISIS

ESPACIO-FUNCIONAL
DE AMBIENTES

77755 oss ¥ [ AREANETA PROYECTO
ﬂs‘:"/”“;“po T 7773 AREA CIRCULACION DEL USUARIO Terminal Terrestre
l-f 777 L.44 Interprovincial, Nacional e
oasy s o) Internacional - Piura
0.15 0.15 0.15 0.15
-:}—0.82—#0‘83—J‘—0.95—H‘—1.00—:;1.19—}4—0.854—0.56—#—0.88—”: USUARIO
Tipo:  N° 02
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Anexo 2. Estudios de casos

CASO ANALOGO 1:
TERMINAL TERRESTRES DE QUITUMBE, ECUADOR
= Ubicacion: Es la principal estacion de autobuses de transporte interprovincial en la
ciudad de Quito y, conjuntamente con la de Guayaquil, las de mayor trafico de pasajeros
en el Ecuador.
Su ubicacién es estratégica gracias a sus tres arterias viales que se conectan facilmente

con el resto de la ciudad.

Figura 96. Terminal Terrestre de Quitumbe, Ecuador —
Ubicacion

Fuente: Elaboracion Propia

Esta ubicado al Sur-Oeste de la ciudad de Quito, con un area de 140 000m?2.
El mismo que responde al reemplazo y solucién de los conflictos de movilidad
presentados por el crecimiento urbano de la ciudad de Quito, a la ubicacion y déficit del
edificio.

= ASPECTO FORMAL
Este es un edificio que esta previsto dar servicio a mas de 35.000 personas diariamente
en su primera etapa (2 sub-contenedores) hasta finalmente culminar en el afio 2020 con

el servicio a mas de 70.000 personas al dia.
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Asi mismo, el disefio es funcional, sencillo y de ultima tecnologia.

Nirl\‘l‘l(\lrlf' T
TR

IlIBIm ;
o

FACHADA NORTE

Il
Tl il

Figura 97. Terminal Terrestre de Quitumbe, Ecuador — Fachada Principal

Fuente: Elaboracién Propia

Esta sujeto a un cambio moderno y versatil, con una estructura metalica de 45m de luz

y pérticos de 15m de altura que permitiran ampliaciones sin causar molestia al usuario.

= Zonificacién
En su contenido arquitecténico el proyecto cuenta con 3 edificios (principal,
mantenimiento, encomiendas y un centro comercial). Donde ocupan 3has de las 14 has.
El edificio principal cuenta con 11 000m2, donde encontramos: administracion, compra
y venta de boletos, sala de espera, servicios higiénicos, recreacion y locales
comerciales.
En el area de mantenimiento cuenta conl has, funciona una lubricadora, una lavadora
para buses, un taller para mecanica menor y una estacion para abastecimiento de

combustible.

Zonificacion general. —

Todo el disefio consta de 3 bloques, lo cuales son el principal, mantenimiento y encomiendas.
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LEYENDA

Zona de Est. Taxis [ Zona de Administracion y Boleteria I Area Ecolégica
B Zona de Socializacién (plazoleta) N Zona de Andenes de Arribo Il Zona Comercial
I Zona de Est. Vehiculos Particulares I zona de Andenes de Partida [ Zona Descanso (choferes)

Figura 98. Zonificacion General — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: Elaboracion Propia

En el bloque principal (de 2 niveles) cuenta con actividades administrativas, comprar y
venta de boletos, sala de espera, comerciales y de recreacion. En el bloque comercial,
se tiene servicios de alimentacion, bancos, farmacias, compras, parqueaderos
acogedores con amplios accesos.

En el bloque de mantenimiento trabaja una lubricadora, un lavadero para buses, una
estacion de abastecimiento de combustibles y taller para mecanica menor.

El blogue de encomiendas, se halla la operacién y bodegaje de encomiendas y correo.

Zonificacion detallada por espacios. -
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Est. Taxis Edif. Administracion y Boleteria Il Zona Comercial

[ Plazoleta I Andenes de Arribo Mantenimiento
W00 Est. Vehiculos Particulares I Andenes de Partida [ Est. Pre-operativo
I Edif. Previsto para Ampliacién [0 Area Ecologica I Area de Encomiendas

Figura 99. Plano Clave - Terminal terrestre Quitumbe

Fuente: Elaboracién Propia
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EDIFICIO DE ADMINISTRACION Y BOLETERIA

»ingreso peatonal al edificio de la terminal : INGRESO

- Desembangue de psjeros I Circuito peatonal
para o embsque

|| PRINCIPAL

v

LLEGADAY SALIDA
DE LOS BUSES URBANOS
INGRESO
PRINCIPAL
ogyyyY 3a
S3INIANV

v

LEYENDA

I Agencias

Il Area de Espera ;
I SS.HH. ’
[0 Area Central de Doble Altura f bl . |,
[ Salas de Informacién y Espera . Bl
[ Plazoletas

I Plaza Comercial 5

Figura 100. Edificio de Administracion y boleteria — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: Elaboracién Propia
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LEYENDA

SS.HH. I Empresas de Encomienda
Escaleras y Correos (2do Nivel)

Figura 101. Edificio Comercial, Encomiendas y Correos — Terminal Terrestre Quitumbe
Fuente: Elaboracion Propia
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RS s

AREA DE TOPICOS (para pasajeros, choferes, etc.)
Y SERVICIOS DE ASEOQO (para choferes, terramozas, etc.)
b

INGRESO
PRINCIPAL

LEYENDA
Consultorio 1y 2 " Recepcién I SS.HH Hombres
Oficinas " Areade Espera I SS.HH Hombres

S ——

AREA DE SERVICIOS PARA CHOFERES

LEYENDA

[ Tiendas

[ SS.HH.
Locales de Comida )
Patio de Comidas
Hall de Ingreso

INGRESO
PRINCIPAL

Figura 102. Area de t6picos y Servicios — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: Elaboracion Propia
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= Accesos y circulacién
Accesos. -
Cuenta con 4 accesos, el cual son para pasajeros, para el personal de servicio, para el

estacionamiento privado y el parqueo de taxis.

Flujo vehiculos particulares / taxis.
Flujo vehiculos extra-urbancs.
A”'WS\#‘ Flujo vehiculos Interperr. / canton.
Flujo vehiculos intra-urbano.
Flujo vehiculos de carga.
® ™ 4 Flujo vehiculos abastec. mantent .
A > d @ Permanencia obligatoria.
% ® ' o Edificio principal.
(1) Asibo Extra-urbano.
" (2) Partida interparroq. / Intercantonal.
vt\‘é@ L) (3) Entrega / recepcién encomiendas.
e (4) Mantenimiento vehicular.
® “ (8) Estacionamiento Operacional.
® (8) Partida Extra-urbano.
(7) Anibo Intra-urbano.
w&“" (8) Partida Intra-urbano.
pe (9) Parqueo partic. / taxis.
Aribo / Salida partic. / taxis.
11 Abastecimiento y Mantenimiento.

Figura 103. Accesos — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com

Circulacion externa. -
Sus movimientos, en promedio alcanzan 1.000 buses/dia y se logra descongestionar el
trafico en el interior de la capital, principalmente en el area donde funcionaba el terminal

del Cumanda y del Trébol.
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/ Simbologia
@ Puntosde control
>Rt debuses

Figura 104. Circulacién Externa — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com

Circulacion Interna. -

Los corredores son de 6m. a mas, y esto se da por la cantidad de pasajeros que circulan

diariamente en el terminal, ya que el aforo se aproxima a mas de 70 000 personas.

Figura 105. Circulacion Interna — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com

lluminacion. -
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lluminacién Artificial

P4 Para la iluminacion artificial se
Bl hace uso de faros, focos,
fluorescentes, etc., para iluminar
wilell 24 los ambientes cerrados; puesto
E, R £ que el terminal se mantiene activo
1 de dia y noche.

lluminacion Natural
En lo que respecta a la
iluminacién del terminal,
esta se disefio con dobles
alturas, areas descampadas ™ 3
y con ventanas grandes.

ILUMINACION NATURAL A
TRAVES DE DOBLES
ALTURAS

Figura 106. Andlisis de lluminacién — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com

= Caracteristicas funcionales
Para los criterios funcionales, se tuvo que tener en consideracion la accesibilidad con la
finalidad de que posterior a ello se logre una organizacién de espacios en conformidad
a las actividades a desarrollarse en el hecho arquitecténico.
Las actividades que se desarrollan dentro del proyecto es el desplazamiento y el
transporte, por ende, se propusieron amplias estancias para los pasajeros, asi mismo,

amplios andenes para los buses de transporte.

== SALIDA DE PEATONES
/> ARRIBO PASAJEROS

—4> ARRIBO PASAJEROS

[ ESTACIONAMIENTOS PARTICULARES

[C] PLAZOLETA

I EDIFICIO PRINCIPAL ETAPA 1
ADICIEMBRE 2007

I ANDENES DE PARTIDA

[ ANDENES DE ARRIBO

ANDENES SALIDA

—

Figura 107. Sistema estructural — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: Elaboracién Propia
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= Sistema estructural
El proyecto se desarrolla con un sistema constructivo de estructuras metalicas, los que
brindan soluciones volumétricas formales muy flexibles y ademas poseen gran
capacidad de resistencia debido al uso del acero.
El sistema estructural es dividido principalmente en tres grupos que trabajan totalmente
independiente uno del otro, y pueden moverse o retirarse con total libertad.
Primer Grupo. - La Cubierta colgante que penden de pérticos construidos en metal con
luces de 45m que asocian en grupos de 5 poérticos separados 18 m para formar un
contendor que se repite cuatro veces, constituyendo asi moédulos de crecimiento del
Edificio Principal de la Terminal
Segundo Grupo. - Es todo el sistema de estructuras que conforman los entrepisos del
interior del Edificio, los mismos que se agrupan para formar bloques claramente
definidos y permiten el proceso de crecimiento segun las etapas al ser separados por
juntas.
Tercer Grupo. - Es el sistema estructural que soporta las fachadas constituido
basicamente por las tenso estructuras desarrolladas en vidrio templado, manetas de

acero inoxidable y postes verticales de acero en voladizo empotrados en el suelo.

Figura 108. Sistema estructural — Terminal Terrestre Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com/

= Tecnologia constructiva
Todos los muros son de mamposteria, revocados y pintados.
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Asi mismo, el proyecto contemplo el suministro, fabricacion, montaje, y pintura de los
elementos de acero estructural para la construccion de la cubierta del Anden de
Embarque. La estructura esta principalmente conformada por perfiles estructurales

prefabricados y estructuras fabricadas especificamente para el proyecto.

Figura 109. Sistema estructural, en construccion — Terminal Terrestre

Quitumbe

Fuente: www.arquitecturapanamericana.com/

CASO ANALOGO 2:

TERMINAL TERRESTRE DE TRUJILLO

= Ubicacion: Ex local de Modasa, en el km 5 de la panamericana norte.

Figura 110. Ubicacién - Terminal terrestre de Trujillo

Fuente: Google Earth Pro. Elaboracion de los autores - 2022
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Una moderna terminal terrestre, edificada sobre un area de 100,000 metros cuadrados,
en la provincia de Trujillo, departamento de La Libertad, con el objetivo de brindar una
mejor calidad de embarque y desembarque a los 33,000 pasajeros que ingresan y salen
diariamente de esta ciudad.

Cuenta, asimismo, con 32 andenes de embarque, 13 de desembarque, 3 zonas de retén
de buses en espera para las horas punta, 148 estacionamientos para vehiculos

particulares y 50 para vehiculos del personal que labore en la terminal.

FORMA:

Figura 111. Caracteristicas formales - Terminal terrestre de Truijillo

Fuente: Enfoqueperu.com — 2022

Las formas que se identificaron en el terminal terrestre de Trujillo, son las rectangulares,
las mismas que fueron aplicados en su base, asi mismo las triangulares en la mayoria
de sus elementos estructurales que sostienen la cobertura de todo el techo del
Terrapuerto.

De la misma manera en terminal terrestre de la ciudad de Trujillo se inclina a una forma
mas pentagonal, el mismo que se encuentra distribuido en toda la extension de la
fachada. Es asi que, la estructura del proyecto cuenta con 05 poérticos que material de
acero; con una dimensién de 18mm.

= Zonificacion
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Boleterias Sala de Desembarque P Andenes de Embarque

Sala de Embarque ' Andenes de Desembarque Reten de Embarque

== .
Sala de Embarque Vip Reten de Desembarque P Etacionamientos

Figura 112. Zonificacion de la planta general - Terminal terrestre de Trujillo

Fuente: Skyscrapercity.com/. Elaboracion de los autores - 2022

La zonificacion de los volumenes del terminal se desarrolla a través de organizacion
central, en donde se genera un espacio interior desde donde se inicia con el recorrido
de los demas espacios laterales secundarios, los mismos que estan ubicados

volumétricamente de forma lineal y dividido.

» Ingresos y circulacion

De la misma manera, los espacios tienen una conformacion lineal, en donde los pasillos

rodean el patio central principal. Por ello, esta se ubica de forma estratégica con el
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proposito de brindar informacién y ser un lugar atractivo, en cuyo interior se propuso una

tipologia de doble altura.
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Figura 113. Circulaciones (Peatonales — Vehiculares) - Terminal terrestre de Truijillo

Fuente: Elaboracion de los autores - 2022

Los ingresos y circulaciones, tienen las caracteristicas en referencia a la forma de sus
espacios contiguos, esto hace que los accesos peatonales sean desde el paradero de
buses y taxis que se ubican cercanas a la avenida panamericana norte, asi mismo por
medio de una alameda desde donde también se tiene acceso hacia el terminal.

Frente a la avenida de la panamericana norte se encuentra el control de acceso a la
playa de estacionamiento, asi mismo por ese lado se encuentra el ingreso de las
empresas de taxis, los mismos que dejan y recogen pasajeros.

En el caso de las empresas de transporte interprovincial, estos ingresan y salen por la
avenida 2; para estos casos se plante6 un ingreso de buses que vienen desde el lado

sur y dos salidas de buses hacia el sur y para el norte. También se propuso acceso y
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salida para camiones de carga. Cuyos accesos son controlados por garitas de control,

las mismas que se ubican al lado de cada acceso y salida.

INGRESD PEATONAL INBRESD -SALIDA VEHICLILAR (publico)
[ INGRESD - SALIDA VEHICULAR (privada ) B NGRESO SALIDA DE BUSES

Figura 114. Ingresos peatonales y vehiculares (publico — privado) — Terminal

Fuente: Elaboracion de los autores - 2022

Los ingresos del terminal consisten en uno principal para el lado este del proyecto; cuyo
espacio conduce a 02 salas de embarque, de la misma manera, hacia el lado norte y
oeste del proyecto; y dicha sala de embarque esta se conecta con 11 salas de entrega
de equipajes al lado sur del hecho arquitectonico, del mismo modo las boleterias que
ocupan los laterales cuentan con un corredor que conecta con el area de los andenes
de embarque, en el caso de las boleterias que estan en la parte central; estas no cuentan
con un corredor de equipajes. El motivo por el cual no se cuenta con un corredor; es por
el hecho que se hizo un previo estudio de mercado, en donde algunas empresas pueden

utilizar o no el sistema de traslado de equipajes.
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CASO ANALOGO 3:

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

= Ubicacion

2
3
>

(N
=
2
>
52
<)
n
2
)
23

Figura 115. Ubicacién del terminal terrestre de Guayaquil

Fuente: Google Earth Pro. Elaboracion de los autores-2022

Se ubica en el pais de Ecuador, en el departamento de Guayaquil, en la provincia de
Guayas Canton de Guayaquil, en la parte este del Canton.

Linderos: Al frente del Rio Daule y rodeado de otros importantes equipamientos como el
aeropuerto José Joaquin de Olmedo y la terminal del Metro via Rio Daule.

AUTOR: Arg. Caicedo de Colombia y la Empresa Fujita de Japon.

FECHA DE EDIFICACION: 11 de octubre de 1985

RECONSTRUCCION: de 2002 a 2007

AREA: 183000 m2

N° DE ESTACIONAMIENTOS: 300 vehiculos privados (13850 m2)

N° BOLETERIAS: 91

N° DE ANDENES: 112
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N° DE COOPERATIVAS: 88

N° DE TIENDAS: 154

MATERIALES: aluminio, vidrio, granito.

POBLACION USUARIO: 44519 usuarios diarios, 43 millones por afio.
= Caracteristicas arquitecténicas

A nivel urbano. -

Figura 116. Caracteristica a nivel urbano - Terminal terrestre de Guayaquil

Fuente: Google Earth Pro. Elaboracién de los autores-2022.

La propuesta urbana como arquitectonica busco mejorar las funcionalidades y la
seguridad del emprendimiento, reducir las congestiones vehiculares como peatonales,
optimizar la calidad espacial y ambiental, logrando asi una imagen contemporanea a
partir del respeto y la atenta lectura del edificio existente, y buscar soluciones flexibles

gue faculten cambios y crecimientos.

Andlisis formal. -
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Figura 117. Caracteristica formal- Terminal terrestre de Guayaquil
Fuente: Arquitectos (2003).
El proyecto arquitectonico tiene la caracteristica de un prisma rectangular, con
extremos curvos, cuyos puntos son la entrada y salida de autobuses. Entre los
espacios que mas resaltan, son el espacio de recepcién; el mismo que cuenta con un
espacio jerarquizado que da la bienvenida al terminal terrestre, la composicién y la
plasticidad de los volumenes centrales.
De la misma manera, el aspecto formal se rige en la arquitectura existente, abierta y
pasible de ser completada. Se planteo un lenguaje con tipologia contemporanea y
dinamica, que con escasos recursos logra una imagen facil de identificar y muy
impactante. Cuyos elementos distintivos se resumen en estructuras metalicas y
cubiertas de chapa las mismas que tapan el proyecto inicial y cubren el area de
andenes que se ubica en el segundo piso, favoreciendo a su redefinicién formal y
contribuyen al mantenimiento futuro del hecho arquitectonico; cubiertas livianas
metalicas cubren las fachadas del edificio con elementos de parasoles que distinguen
las transparencias diurnas y nocturnas.
= Accesibilidad (Peatonal — Vehicular)
La accesibilidad para los vehiculos se encuentra muy bien zonificado, permitiendo asi el
normal transito vehicular asi como evitando el congestionamiento por la cantidad de
vehiculos que recurren a dicho equipamiento, en el caso de la accesibilidad peatonal,
esta se encuentra muy bien jerarquizada, permitiendo de tal manera un acceso peatonal
por los distintos mecanismos de llegada hacia el terminal, entonces, el publico ubica de

manera facil la accesibilidad hacia la parte interna del hecho arquitectonico.
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ENTRADA VEHICULAR

s privados

Figura 118: Accesibilidad (peatonal — vehicular) - Terminal terrestre de Guayaquil

Fuente: Google Earth Pro. Elaboracién de los autores-2022.

= Zonificacién (planta baja)

AREA'DE-BOLETERIAS

SALIDA

DE[TAXIS

oaRY

1] & i 3
AREA COMERCIAL 7! & RATIODE. § ' AREA COMERGIAL
{ - | s COMIDAS) = I i

J

|
ARRIBO t - ARRIBO

PLANTA BAJA
Figura 119. Zonificacién (planta baja) - Terminal terrestre de Guayaquil

Fuente: Elaboracion de los autores-2022

La planta baja cuenta con una amplia area comercial, el mismo que se asemeja a
cualquier mall o centro comercial con locales y también se cuenta con un pequefio patio
de comidas. Sumado a eso, las boleterias de los transportistas se encuentran cercanas

a estas zonas, pero sin gue se encuentren en el mismo espacio o ambiente.
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Por consiguiente, la zonificacion de esta planta se compone de la siguiente manera:
zona administrativa, zona de comercio, zona de boleteria, zona de andenes y un
equipamiento complementario. Por consiguiente, el terminal conjuntamente con la
megatienda hace que no se tenga la necesidad de salir fuera del terminal por compras
extras, de tal manera se dinamiza la parte interna del mismo.

Anélisis funcional

Circulacion primera planta:

LEYENDA: Lirculacion publico Lirculacidn privada

Lirculacion vertical

Figura 120. Circulacién primera planta

Fuente: Elaboracion de los autores-2022.

La circulacion de la parte interna del terminal, se destaca por poseer caracteristicas
pulcras, en donde remarca la conexion que existe entre las circulaciones verticales y
horizontales, continuando con la misma linea, las circulaciones privadas cuentan con la

misma tipologia, separandose de la ++circulacion publica.
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LEYENDA: Lirculacin publico [ ] Lirculacian privada
Lireulacian vertical

Figura 121. Circulacion primera planta

Fuente: Elaboracion de los autores-2022.

La circulacién horizontal se distingue de lo publico, asi como de lo privado, permitiendo
en tal sentido que los espacios de mas circulaciéon sean jerarquizados por la fluidez que

estas representan.

Circulaciéon sequnda planta:

Lireulacidn publica ([ ] Lirculacion privada
Lirculacion vertical

LEYENDA:

Figura 122. Circulacién segunda planta

Fuente: Elaboracion de los autores-2022.
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La circulacion en la segunda planta esté configurada simétricamente, de tal manera que,

todo el proyecto tenga fluides de acuerdo a las funcionalidades de cada zona.

= Zonificaciéon — Segundo Nivel

(FIRE
s

I ANDENES DE EMRARIUE B s
AREA COMERCIAL Bl s

Figura 123. Zonificacion de la segunda planta

Fuente: Elaboracion de los autores-2022

En la segunda planta o también se le conoce como el nivel 1, en esta planta se encuentra
la zona de los andenes de salida, esto con sus respectivas salas de espera y también
se cuenta con algunos locales comerciales, locales de expendio de comidas. Se planifico
gue en la segunda planta funcione para los buses que prestan el servicio de categoria
interprovincial.

= Circulacién vehicular
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RECORRIDO DE BUSFS URBANOS
RECORRIDO DE VEHICULOS PARTICULARES RECORRIDO OF BUSES
RECORRIDO DE TAXIS s RECORRID0 DE PEATONES

Figura 124. Circulacidén vehicular - peatonal

Fuente: Elaboracion de los autores-2022

La circulacién de cada zona es de acuerdo a la categoria de vehiculos que circulan por
ella, evitando asi una congestion, ya que la fluidez de estos es distinta al tipo de vehiculo
con la que los pasajeros toman para desplazarse hacia dicho terminal. Por consiguiente,
los tipos de vehiculos que circulan alrededor y dentro de los espacios del terminal son:
buses de servicios interprovinciales, buses de servicio colectivo, los vehiculos

particulares y los taxis que prestan el servicio de pasajero.

® Ingresos peatonales y vehiculares
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PLANTA GENERAL
| S|

INGRESO PEATONAL

 INGRESO / SALIDA VEHICULAR BUSES INGRESO/SALIDA VEHICULAR
_ PUBLICO (URBAND) / PRIVADD (TAXIS)

Figura 125. Ingresos peatonales y vehiculares

Fuente: Elaboracion de los autores-2022.

En referencia a los ingresos peatonales y vehiculares, estos se encuentran definidos por
su ubicacion y zonificacion, en el caso de los ingresos vehiculares, se genera garitas de
control, todo ello con la finalidad de que estas areas generen ingresos en beneficio y
mantenimiento de estos espacios destinados a estacionamientos, en el caso de los
ingresos peatonales no se genera controles, solo en el caso de las &reas de embarque

tipicas en los terminales terrestres.

= Zonificacién general — Seccion
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Figura 126. Zonificacion general

Fuente: Elaboracion de los autores-2022.

En la zonificacién, las areas que mas predominan son los espacios de mall, asi como
las areas de boleterias y finalmente los andenes de embarque, posterior a ello uno de
los espacios extras con las que cuenta el terminal es el destinado a talleres y
abastecimiento de combustible, dicho esto es muy beneficioso para los transportistas,
en vista de que no tienen la necesidad de salir fuera del terminal para reparar o efectuar

mantenimiento a los buses de transporte de pasajeros.




B s I ANDENES DE EMBARDUE
e AREA DE ESPERA Y COMERCIAL

Figura 127. Zonificacion nivel 2

Fuente: Elaboracion de los autores-2022

La zonificacion de la segunda planta, parte por el area de espera, asi como del area
comercial, posterior a ello se prioriza el &rea de los andenes de embarque y los servicios
higiénicos. En relacién a la accesibilidad de los buses se da por medio de las rampas
gue conducen a la segunda planta.

= Tipos de espacios

ESPACIDS CERRADOS ESPACIOS SEMIABIERTOS ESPALIDS ABIERTOS

Figura 128. Tipos de espacios

Fuente: Elaboracion de los autores - 2022

Los espacios tipos de espacios estan zonificados de tres maneras: los espacios
cerrados, los espacios semiabiertos y finalmente los espacios abiertos. Por consiguiente,
los espacios se conectan de manera directa o indirectamente del uno a otro, como es el

caso de los espacios semiabiertos, en el caso de los paraderos de buses de transporte
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publico, su disefio es semiabierto por su caracteristica de paradero, en donde los buses

no efectlian paradas largas, por ello su caracteristica de semiabierto.

Espacios direccionales:

T/

Figura 129. Espacios direccionales

Fuente: Elaboracion de los autores - 2022

G

K
=

Por medio de los espacios direccionales se tiene grandes corredores, las mismas que

permiten una articulacién entre las distintas zonas del terminal. También se cuenta con

espacios receptivos que direccionan a los peatones a una mejor trayectoria hacia los

espacios del terminal.

CUADRO COMPARATIVO POR ASPECTOS.

PROYECTO

“TERMINAL
TERRESTRE DE

GUAYAQUIL”

“TERMINAL
TERRESTRE

QUITUMBE -

ECUADOR”

“TERMINAL
TERRESTRE DE

TRUJILLO”
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Aspectos arquitectonicos — Premisas para el proyecto

s 140 000 m2 97 277m2
< 147 000 m2
% ECUADOR ECUADOR PERU
o
Este Proyecto se | Esta ubicado al Sur- | El proyecto se
T . , ;
2 encuentra ubicado al | Oeste de la ciudad de | encuentra ubicado en
()
§ sur oeste de la ciudad | Quito, entre areas | una zona periurbana
o
8 de Quito, en una zona | catalogadas como | con zonificacion
Q.
()]
< céntrica. protegidas. industrial.
El concepto se
concibio con el
concepto de simetria.
La idea que prevalece | El disefio basico de la
Las formas
en este caso, es el | terminal es funcional,
identificadas
% concepto de | sencillo y de dltima
Q contienen elementos
S encuentro, conexion, | tecnologia. Sujeto al
®) iguales en la fachada

rapidez, modernidad e

innovacion.

cambio moderno 'y

flexible.

alrededor de un eje
comun formando asi
una composicion

equilibrada.
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Funcién fisico/espacial

Posee una circulacion
horizontal respecto al
conjunto, esta se

desarrolla en grandes
corredores en los
cuales estan ubicadas

las boleterias.

La espacialidad se
basé en consideracion
a la accesibilidad y
organizaciéon de los
diferentes espacios a

desarrollarse. La idea

fisico/espacial del
proyecto, fue la de
generar recorridos

agradables para los
usuarios, en donde
también puedan actuar

con total libertad.

Toda la funcion se
desarrolla a través de
una organizacion
central, en donde se
genera un espacio
interior desde donde
se inicia con el
recorrido  de los
demas espacios
laterales secundarios,
los mismos que estan
ubicados

volumétricamente de

forma lineal y dividida.
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Volumetria

La edificacién es un
prisma  rectangular-
moderno, con
extremos curvos, en

donde se da lugar a la

entrada y salida de

autobuses.

La Forma del proyecto
estda definido por las
estructuras y
componentes de la
cubierta, la cual es el
elemento principal de
composicion. Esta
cubierta es la
respuesta a una
expresién de
movimiento y libertad.
Los vacios que en el
proyecto se generan
permiten la conexion
visual entre el espacio
exterior-interior y entre

lo

publico-privado.

La volumetria es
lineal zigzagueante,
con ambientes de
gran altura.

No cuenta con un
volumen
arquitecténico
dominante, pero se
jerarquiza por su
acceso principal.

(Arquitectura

moderna)

253




Su estructura esta

formada por hormigén

El proyecto se

desarrolla con un

o sistema  constructivo | La mayoria de sus
armado, vidrio y la
. de estructuras | elementos
cubierta en forma
g metalicas, lo que | estructurales que
g abovedada es una
> . . .
= . brinda soluciones | sostienen la cobertura
% estructura metélica de
g volumétricas-formales | triangular de todo el
R3] 45 metros de luz, la
S muy flexibles, y | techo del Terrapuerto,
N) .
= cual  permite la )
ademés posee gran | con una Estructura
iluminacion ) .
capacidad de | metdlica.
Natural, ademas de ] ) .
resistencia debido al
una futura ampliacion.
uso del acero.
El terminal terrestre A simple vista, el
Para establecer el
tiene un disefio cerramiento  parece
disefio arquitecténico
compuesto por casi total, sin
” del proyecto se toman
Q@ persianas, que embargo, el 90% es
g en cuenta los
g permite la circulacion traslucido y el 10%
c siguientes criterios:
j’ de los vientos, opaco ya que los
o Accesibilidad
o mayormente en el niveles del techo
o Asoleamiento
area de los andenes permiten la extracciéon
Vientos
donde se subeny tanto de la luz como
Circulaciones
bajan pasajeros. del aire.
En los tres casos se nota, espacios lineales, amplios y con buena
claridad y ventilaciéon, ademas del disefio de espacios interiores que
c . .
0 ayuden al pasajero a hacer menos aburrida en su espera por abarcar su
Ei
2 transporte. Asi mismo el disefio formal mantiene el objetivo principal de
o
O

mostrar claramente la accesibilidad y circulacién, asi como el espacio

exterior e interior.
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Anexo 3. Guia de entrevista

Titulo de la Investigacidon

PROPUESTA DE TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL, NACIONAL E

INTERNACIONAL PARA EL ORDENAMIENTO URBANO DE LA CIUDAD DE PIURA

INSTRUCCION: Por favor, para cada una de las preguntas, diga Ud. una opinién a dicha

pregunta.

El objetivo de este estudio es, realizar la concepciéon de una propuesta de Terminal

Terrestre Interprovincial Nacional e Internacional para el Ordenamiento Urbano de la

ciudad de Piura.

Entrevistado: Direccién Regional de Transporte

N° PREGUNTAS RESPUESTA
No, de momento, ya que autorizan
cUd. como encargado sabe si la
los diferentes terminales terrestres
direccién de transporte cuenta con alguin
1 presentados a través de la mesa de
plan de desarrollo para la ciudad de
partes por personas o0 empresas
Piura?
de.
Si, estad el convenio con Ecuador
gue regula el transporte fronterizo
¢(Existe algin tipo de convenio | de vehiculos terrestres, personas,
2
internacional con algun Pais cercano? etc., se rige en ambos paises, pero
en Perl se controla por medio del
TUPA.
¢, Cudl es el motivo por el cual no existe | Si existe un terminal terrestre
3 | un terminal terrestre formal? ¢Y si|formal, pero no hay uno con el
existiera, porque motivo alin no se le ha | nombre de la Municipalidad de
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formalizado como terminal terrestre?

Piura, porque estd aun no ha
presentado un proyecto a la
direccién regional de transportes

para elaborar dicho terminal.

¢,Cual es el motivo por el cual solo
existe terminales privados, y razén por
lo que se les dio la autorizaciéon con

mas facilidad?

Existen ambos tipos de terminales
(privados y publicos) autorizados en
Piura, se les dio la autorizacién ya
gue cumplieron con los requisitos,
incluyendo el estudio del impacto
vial que cada proyecto debe

aprobar.

¢En la actualidad, cuantos terminales

formales e informales existen?

CAMBIO EL TEMA

¢,Cuenta con algun plan para hacer
frente a la informalidad de algunos

terminales terrestres?

Si, ya que anualmente se hacen
inspecciones a los terminales para
ver si se cumplen las normativas
impuestas, ya sean por el MTC,

defensa civil, y protocolos COVID.

PRIMER OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuales son los criterios de

accesibilidad que debe considerar la propuesta arquitecténica.

¢,Cree Ud. Que con la implementacion
de un terminal terrestre se reducira el
peligro de inseguridad, por los que

sufren los pasajeros y/o usuarios?

Si, ya que un terminal debe cumplir
con todas las caracteristicas
técnicas de autorizacion para
brindar servicios, lo que hace que
Sus pasajeros corran menos

riesgos.

¢,De acuerdo a su experiencia y sus afos

de trabajo como encargado, donde

No estar en zonas rigidas, debe

estar fuera de la zona urbana, y no
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podria o deberia ubicarse el nuevo

disefo de la propuesta?

atentar contra las ordenanzas

municipales.

¢,Segun su conocimiento como deberia

funcionar un terminal terrestre?

Debe de cumplir con la guia
meteorolégica y cumplir con el
articulo 35, 36 del decreto supremo

017- 2019MTC.

SEGUNDO OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuales son los criterios de

zonificacion, movilidad y ordenamiento urbano que debe considerar una

propuesta arquitectonica.

¢,Cudl seria la problematica a enfrentar

frente al embarque y desembarque de

Ponerse de acuerdo con las
municipalidades para que exista una

zona determinada donde se realicen

10 | buses con destino interprovincial,
los embarques para cada terminal,
nacional e internacional en el casco
pero que a su vez dicha zona no
urbano de la ciudad?
interfiera en la via publica.
Ya no deberian existir dichas
aglomeraciones debido a la
ordenanza municipal que se dio,
¢Cudles serian las soluciones, a su
donde se trata de sacar a los
manera de entender, para ordenar las
11 terminales de las zonas mas

vias aglomeradas por los buses a nivel

interprovincial, nacional e internacional?

concurridas de la via publica para

gue asi sus buses no estén
obstruyendo el paso
constantemente.

TERCER OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cudles son los criterios de

servicio basados en la demanda que debe considerar una propuesta

arquitecténica
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¢,De acuerdo a la informacién que usted

maneja, actualmente, cuantas empresas

HOJA DE REGISTRO (Ver anexo 3

12
prestan el servicio de Vviajes, |y4)
interprovinciales y nacionales?

Se afiaden aproximadamente 75
¢Ud. como gerente, cuantas unidades o | empresas al afio en el sector de
empresas se afladen al afio, en el ambito | transporte regular, y el nUmero de

13

de vehiculos de servicios

interprovinciales y nacionales?

unidades que se incrementan al afio
depende de las posibilidades de la

empresa.

CUARTO OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuales son los criterios de

disefio y sostenibilidad que debe considerar la propuesta arquitecténica.

JUd. como encargado, que tipo de

Seria tener una buena &rea para

embargo de pasajeros, con carriles

14 | infraestructura le gustaria para los | bien definidos, todas las facilidades

pasajeros y/o usuarios? para personas discapacitadas y
puertas de salida y entrada.

¢, Qué tipo de servicios complementarios, | Dar recorridos turisticos para los

como por ejemplo snack, hospedaje, | turistas, ayudandolos a sentirse mas

15 | entretenimiento, etc., se podria ofrecer a | cbmodos y a la vez despertarle

los usuarios y/o pasajeros? ¢y si fuese

otro tipo de servicios, cual seria?

interés al turista por querer conocer

mas de nuestro pais.
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Titulo de la Investigaciéon

PROPUESTA DE TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL, NACIONAL E
INTERNACIONAL PARA EL ORDENAMIENTO URBANO DE LA CIUDAD DE PIURA
INSTRUCCION: Por favor, para cada una de las preguntas, diga Ud. una opinién a dicha

pregunta.
El objetivo de este estudio es, realizar la concepcién de una propuesta de Terminal

Terrestre Interprovincial Nacional e Internacional para el Ordenamiento Urbano de la

ciudad de Piura.

Entrevistado: Encargado de la Empresa de Transportes

Nombre del Encargado: ....................

Nombre de la Empresa: Terminal Privado de la Empresa Ayamarca

N° PREGUNTAS

RESPUESTA

PRIMER OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuéles son los criterios de

accesibilidad que debe considerar la propuesta arquitectdnica.

1 | ¢Cual es la cantidad de unidades
habilitadas en la empresa? ¢Y

capacidad de cada unidad?

En la ciudad de Piura solo se tienen 3

unidades, por ser una sucursal, su

capacidad es de 27 pasajeros.

2 | ¢Durante su ingreso o salida de
viajes, ha notado que la ciudad de
Piura sufre de un gran
congestionamiento de vehiculos,

por las vias por donde transita?

Si, existe una gran congestion en

determinadas horas al momento de
realizar los embarques y desembarques

de pasajeros u objetos.

3 | ¢Cree usted que todo el desorden
urbano que ve en la ciudad de
Piura, de debe a que no se cuenta
con un terminal terrestre, que se

ubique en un punto estratégico de

Si, debe de existir dicho terminal en un
punto donde los buses de esa entidad no
congestionen mas nuestras vias y donde
las personas sientan que es un lugar

confortable y sobre todo seguro donde se
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la ciudad?

pueda viajar.

¢Se deberia contar con un terminal

terrestre?

Si, deberia de existir un terminal formal
con destinos nacionales e internacionales
para ayudar a aligerar el
congestionamiento de trafico y mejorar el

transporte en el pais.

SEGUNDO OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuales son los criterios de

zonificacion, movilidad y ordenamiento urbano que debe considerar una

propuesta arquitectdnica.

¢En la infraestructura que se ubica
su paradero, qué tipo de servicio
presta usted a sus pasajeros?

Nacional o

¢élInterprovincial,

Internacional?

Es un terminal interprovincial que va a
varios destinos para asi cumplir diferentes
necesidades de los pasajeros que deseen

SUS Servicios.

¢;De acuerdo a su conocimiento,
donde o en qué zona cree que
terminal

deberia ubicarse el

terrestre?

Deberia ser una zona cercana al casco
urbano pero que a su vez no sea muy
concurrida y que tenga accesos viales por
donde los buses se puedan movilizar

rapidamente.

¢De acuerdo a su conocimiento
sobre accesos viales, porque via
de la ciudad de Piura, se deberia
dar ingreso al terminal terrestre, de
manera que no cause desorden, ni

congestionamiento?

Por los nuevos baipases rapidos donde los
automoviles pesados no se junten y a la
los

vez congestionen el ftrafico de

vehiculos ligeros.

TERCER OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuales son los criterios de

servicio basados en la demanda que debe considerar una propuesta
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arquitecténica

;Cual es numero de vehiculos

habilitados en su empresa?

15 unidades aproximadamente.

¢,Cuél es nimero de viajes de

salida y los horarios establecidos?

Depende de la demanda de los pasajeros,
un aproximado de 10 buses diarios, y los
horarios desde las 2 de la tarde, y cada

media hora.

10

¢, Cudl es el nimero de unidades
gue embarcan en el terminal y

horarios establecidos?

Aproximadamente 7 buses diarios con una

hora de diferencia entre bus y bus.

11

¢,Cudl es la cantidad maxima y
minima de pasajeros que acude al

servicio de transporte, por dia?

Un aproximado de 38 pasajeros por bus y

entre 250 pasajeros por general

diariamente.

12

¢ Cuantas unidades o vehiculos se

afilian a la empresa cada afio?

Son unidades propias, que se suman
dependiendo del presupuesto y la

demanda, una anualmente.

13

¢;Cudles son las dimensiones
generales de los vehiculos afiliados

a su empresa?

Aproximadamente 3,2 metros entre ejes,

1.92 metros de ancho y de alto 5 metros.

CUARTO OBJETIVO ESPECIFICO: Determinar cuéles son los criterios de

disefo y sostenibilidad que debe considerar la propuesta arquitecténica.

14

¢.Cree usted que cuenta con la
infraestructura que ofrezca el
servicio adecuado, seguro, Yy fiable

a sus pasajeros?

Si, debido a las dimensiones del terminal,
ya que es lo suficientemente amplio para
que los buses maniobren y para que los
pasajeros se sientan comodos antes de

embargar.
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15

Al no contar con la infraestructura,
gue tipo de conflictos u ocurrencias

se genera en su paradero?

El tener comerciantes ambulantes, asi

como mototaxistas y taxistas que

aglomeran la salida del terminal.

16

JLe gustaria mejorar las

condiciones de los servicios que

presta a sus pasajeros? ¢ Como?

Si, en el aspecto de infraestructura,

teniendo mas ventilacion, mayores

acabados, y mas tecnologia. Asi como
cambiar el acceso de buses para

descongestionar el tréfico.

17

¢En el espacio que cuanta como
parade, que tipo de servicios ofrece
a sus pasajeros, ejemplo, areas de

espera, restaurantes, ¢ etc.?

Sala de espera, camper, area de
embarque y desembarque, acceso a
personas discapacitadas, quioscos, Yy

servicios higiénicos.

18

¢ Segun el servicio que ya ofrece a
Sus pasajeros, que tipo de servicios
mas cree que les es necesario;
ejemplo, Snack, hospedaje, areas
de espera, areas de embarque y

desembarque, ¢ etc.?

En esta empresa desde el punto de vista
del encargado, falta un almacén y un area

de entregas de equipaje.

19

Ud. como usuario, que espacios
mas le gustaria encontrar en el

disefio del terminal?

Un espacio mas ordenado para la entrega
de equipajes para evitar el desorden entre

los pasajeros.

20

¢,Si se construyera un terminal
terrestre adecuado e innovador, le

gustaria formar parte?

Si, para brindar un buen y mejor servicio a
nuestros pasajeros y a la vez ser socios y

fundadores del desarrollo de los

terminales en la ciudad de Piura.
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Anexo 4. Evidencias de las entrevistas

00 = [ele] o

REDMILNOTEST = REDMI NOTE 9T ¥
[~
Figura 131. Entrevista al encargado del Terminal Figura 130. Entrevista a la Direccion Regional
Privado de la Empresa Ayamarca de Transporte . .
Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia

Anexo 5. Informe de Registro Regional de Transporte Terrestre de Personas

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSON; ERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE HUANCABAMBA

N RAZON SOCIAL DIRECCION DISTRITO PROVINCIA__ [ REGION DOCUMENTO DE AUTORIZACION TIPO. FECHA | ESTADO
[ALFONSO UGARTE N* 217, PLAZA INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE [ESTACION DE
1|{EMPRESA DE TRANSPORTES COCOTOURS ELR.L _|LEONCIO PARDO HUARMACA _ |HUANCABAMBA |PIURA | TRANSPORTES DRTYC RUTATIPO | 06/05/2013|EN FUNCIONAMIENTO
[CALLE CENTENARIO DE LA CIUDAD DE| [ TERMINAL
2|MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUANCABAMBA |HUANCABAMBA [HUANCABAMBA [HUANCABAMBA |PIURA _|R.D.R N® 832-2003/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR | TERRESTRE 08/09/2003|EN FUNCIONAMIENTO
EMPRESA DE TRANSPORTE Y TURISMO SAN [SAN MIGUEL DE [ESTACION DE
|_3|MIGUEL ARCANGEL DE PIURA S.A [AV.PIURA $/N SECTOR DE HUAYANAL |FAIQUE [HUANCABAMBA [PIURA _ |R.D.R N20562-2017/GOB.REG.PIURA-DRTYC-OR _ [RUTATIPO | 25/09/2017|EN FUNCIONAMIENTO
[ESTACION DE
4|TURISMO LINS TOURS SAC [CASERIO YAHUANDAZ [CANCHAQUE __|HUANCABAMBA |PIURA _|R.D.R N594-2019/GOB.REG.PIURA-DRTYC-OR RUTATIPO | 10/07/2019|EN FUNCIONAMIENTO
[SAN MIGUEL DE [CERTIFICADO DE HAB. TEC DE TT N°0113.2018.
5| TURISMO EXPRESS DEL NORTE S.A.C [AV. PIURA S/N-SECTOR HUAYANAL _[FAIQUE HUANCABAMBA [PIURA _ [MTC/15 12/12/2018[EN FUNCIONAMIENTO
[CASERIO LA VIRGEN - CENTRO [ESTACION DE
LA FLOR DEL CAFE - LA LAGUNA ELR.L [POBLADO LOS RANCHOS [CANCHAQUE __ [HUANCABAMBA |PIURA _|R.D.R N2424-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR RUTATIPO | 03/09/2021EN FUNCIONAMIENTO
EMPRESA DE TRANSPORTE Y TURISMO JORGE [CALLE PRINCIPAL S/N CENTRO ‘E—smcloN DE
7]EXPRS SCAL POBLADO TUNAL LALAQUIZ HUANCABAMBA [PIURA _ [R.D.R N® 587-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-OR __ [RUTATIPO | 13/12/2021EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTE Y TURISMO JORGE [ESTACION DE
8|EXPRS SCRL ICASERIO LA LAGUNA S/N LALAQUIZ HUANCABAMBA [PIURA _|R D.R N? 588-2021/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR __ |RUTATIPO | 13/12/2021{EN FUNCIONAMIENTO
[ESTACION DE
9|EMPRESA TRANSPORTES CASTILLO GARCIA EIRL _[CASERIO LA LAGUNA S/N LaLrauiz [HUANCABAMBA [PIURA _[R.D.R N® 610-2021/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR __ [RUTATIPO | 20/12/2021|EN FUNCIONAMIENTO
AUTORIZADOS POR MTC 1
AUTORIZADOS POR DRTYC 8
SIN AUTORIZACION 0
[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTYC 0
TOTALT.I. Y ER 9)

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTYC-PIURA

PROVINCIA DE AYABACA
N RAZON SOCIAL DIRECCION DISTRITO PROVINCIA_| REGION DOCUMENTO DE AUTORIZACION TIPO FECHA ESTADO.
[ | [CERTIFCADO DENABIITACION TECRICA
[CORPORACION REGIONAL O TRANSPORTISTAS |\ ¢ \AZONAS N9661 suvo AYABACA PIURA  [INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA D ESTACION OE  |14/02/2014
1|SAC - CORETRAN S.A.C TRANSPORTES DRTYC RUTATIPO | EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES EL PODEROSO £SQUINA DE CALLES BOLOGNESI Y e 2 [FSTACION DF .
2|caunvo eirL &OUVI\R SN [AYABACA [AYABACA PIURA  [R.D.R. N°0472-2019/GOB.REG. PIURA-DRTYC-DR RUTA TIPO 11 21/06/2019 EN FUNCIONAMIENTO
[ ESQUINA CALLE BOLOGNEST Y TACNA z [ESTACION DE
5| TRANSPORTES VEGAS E.LR.L st AYABACA AYABACA PIURA [R.D.R N%0951.2014/GOB REG PIURADRTYCOR | v oo 07/07/201 [ oo e o
TRTIFICADO DE RABICTACION TECRTCR
TRANSPORTES CAUTIVITO ELR.L PROLOG. PIURA N°142 MONTERO [AYABACA PIURA |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE ESTACION DE  117/09/2013
[TRANSPORTES DRTYC [RUTATIPO | [EN FUNCIONAMIENTO
ERTIFICADO DE WABIUTACION TECRICA
[EMPRESA DE TRANSPORTES Y MULTISERVICIOS | AV.TUMBES CRUCE CON CALLE EASR RACA PIURA |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE ESTACIONOE |05 /01/2012
5|CHANTASAC ANGASH TRANSPORTES DRTYC RUTA TIPO | EN FUNCIONAMIENTO
]ﬁmmm
6|MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE PAIMAS MERCADO MODELO PAIMAS [PAIMAS AYABACA [PIURA__|SIN AUTORIZACION [TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO

[AUTORIZADOS POR MTC
[AUTORIZADOS POR DRTYC
SIN AUTORIZACION

[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTYC
TOTALT.T. Y ER

alel=lnle
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REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA

~ ORECGON | oistAo |

PROVINCIA DE TALARA

EN FUNCIONAMIENTO

[EN FUNCIONAMIENTO

EN FUNCIONAMIENTO

EN FUNCIONAMIENTO

EN FUNCIONAMIENTO

[EN FUNCIONAMIENTO

19/11/2014[EN FUNCIONAMIENTO

30/12/2021|EN FUNCIONAMIENTO

reRmINAL
PP A * - R/
Jrrosa [AV. PIURA N* 679 - MANCORA MANCORA  [TALARA nnrom:  [1/012008
TERMINAL
PP £ M Ne 14/04,
Jirrosa AV. TUPAC AMARU N? 600 L05 ORGANOS [TALARA Tennesree|14/0412008
[AV. MARISCAL CACERES Ne 30 fallsonta il TERMINAL
P o INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE
Jrosa B raara TALARA PiuRA Tenneom: [2or03r2008
[ e TG CERTIFCADO DF FBIITACION TECRICA =
EPPO SA YEOLIGHE = eLALTO TALARA PIURA | INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE MINAL o6 /0372008
A TALARA TR0 s BTy TERRESTRE
TRCTON TECRICR e
EPPO SA [AV.GRAU Ne 470 [MANCORA TALARA [PIURA  |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE 28/03/2008
5| [ TRANSPORTES DRTYC [TERRESTRE
|EMPRESA DE TRANSPORTES ELDORADOS A [AV. F40 oARIfinS raARA PIURA  [R.0.R N91110-2019/GOB.REG PIURA-DRTYC-OR ;::;‘E';:“E 30/12/2019
JTERRESTRE |
(CERTIFICADO DT HABILITACION DE TERMINALES
[AV. MARTIES PETROLERO LT 2, AREA TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN"017- [ TERMINAL
7|EMPRESA DE TRANSPORTES MONTEROSA.C __|A, SUBLT 28 2014/mM1C/15 eRRESTRE
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
B0l oS M A0S TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN* 008~ [ESTACION DE
8|TRANSPORTES MNTERO SA.C 2011 RUTATIPO1
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REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA

PROVINCIA DE PAITA

JR. ALMIRANTE GRAU MZA. 1 LOTE TERMINAL
. PAITA PAITA PIURA  |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE 18/01/2018
[MPRESA DE TRANSPORTES TURISMO GVASA. |26 0.ciencinr paa AT biraleien TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
F TECRICK
[TERMINAL TERRESTRE MADRID E.LR L [MZA. 11 LOTE 26 KM. 2 CARRETERA [parra PAITA PIURA  [INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMEIAL 17/11/2008
PAITA-PIURA TRANSPORTES DRTYC [ TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
° 0772- . ¥ . [ 2014
ROR.N"0772-2014/GOB REG PIURADRIYCOR [ bt 26/05/201
[EMPRESA DE TRANSPORTES DORA E.LR.L AV. MIGUEL GRAU MZ., LT.16A  [PAITA PAITA PIURA. [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES [ -
TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN°038- [ et it 106/06/2017
3 |2017/mrcp1s EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
R, N* 0687- REG. g 201
e e s R.O.R. N 0687-2019/GOBREG PIURADRTYCOR [T ontel f0o/08/2019
4[EMPRESA HERMANOS TUME ik comencisLpafiac Ipama PAITA PIURA. [CERTIFICADO DE HABIUTACION DE TERMINALES [ 0o
it TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN- 010 [FERMINRL — Li2/0272018
2018/MTC/15 EN FUNCIONAMIENTO
[FMPRESA DE TRANSPORTES Y SERVICIOS BT oRTecon  [TERMINAL
e R onicaa AV. MIGUEL GRAU MZ. 1 Lote 09-11  [PAITA PAITA PIURA  [R.O.R N 0777-2015/GOB REG PIURADRTYC.OR |1 DiBCn 09/09/2019 [y oo
[AUTORIZADOS POR MTC 0]
3
SIN AUTORIZACION [
[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTyC 2
[TOTALT.T. Y ER s
REGISTRO REGIONAL DE TRA RTE TERRESTRI H INALES TERRE:! EST/ E RUTAS HABILIT/ DRTyC-PIURA

i _
EN FUNCIONAMIENTO

EN FUNCIONAMIENTO

CALLE HUARAZ MZJ, LT, 03
‘CALLE HUARAZ MZ 1 LOTE 3 SAN TErMINAL

CHRIONGS DRTYC EN FUNCIONAMIENTO

EMPRESA DE TRANSPORTES ROSA YOLANDA CRISTO DISTRITO CRISTONOS VALGA| 1 ROR N900582-2021-GOBREG PIURADRTYCOR | HE0re o | 09/12/2021
SECHURA

[SECHURA

[AUTORIZADOS POR MTC

[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTYC
TOTALT.T. Y ER

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE SULLANA
I Cl A TRITO | N E AUTC
[EMPRESA DE TRANSPORTES EL PODEROSO TERMINAL
. BUEN 0 1 261- @ X
Alearioe Bin: [AV. BUENOS AIRES N® 110 SULLANA [suLLANA [SULLANA PIURA |RORNS 261-2003/GOBREGRIVRADRIVEOR |1 bt [23/12/2008 o0 o cionaMiEnTO
[CARRETERA PANAMERICANA Ne701 BV
£ppO SA [URBANIZACION SANTA ROSA CALLE  [SULLANA SuLLANA PIURA  [R.D.N* 1059-2016/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR 221112016
[SAN MARCELO Y EL ROSARIO [IEAncamne
2 EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
Y/O ESTACIONES DERUTAN'075- [ TERMINAL
MZA. 180 LOTE. 2-3 URB. SANTA 2016/MTC/15 AUTORIZADO CON ROR 5331-2016- |TERRESTRE
3|GRUPO EMPRESARIAL DEL CHIRA S.A ROSA lPra _[mrcas 07/11/2016|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION TECNICA
[CALLE 1 N2402-408 Y TRANSVERSAL TURA o TERML
4[EMPRESA LOS HERMANOS GEAN'S S.R.L [CALLAO Ne1256 PIURA | TRANSPORTES DRTYC 06/11/2008|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADI) DF FABITITACION TECRICK
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMINAL
5|RUIZ WONG MARCOS [CARRETERA PANAMERICANA N1223 |SULLANA PIURA _ [TRANSPORTES N° 076.2009-MTC [TERRESTRE 26/10/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
|AV. PANAMERICANA N* 901-URB. TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 064-  |TERMINAL
6[EMPRESA DE TRANSPORTES MONTERO SAC [SANTA ROSA SULLANA PIURA  [2018/MTC/15 TERRESTRE 31/07/2018|EN FUNCIONAMIENTO
[TERMINAL
.0 R" 1042-2019-3/GOB.REG.PIURA DRTCVC-DR _|TERRESTRE 05/12/2019|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN®012-  [TERMINAL
[EMPRESA CLORINDA JESSICA DANTE MINAYA [ AV. PANAMERICANA NORTE 1155 [sutiana suLLANA Pura_[2014/mrc/15 TERRESTRE 24/04/2014|EN FUNCIONAMIENTO
[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTyC
TOTALTT. YER
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REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE MORROPON

1|EMPRESA DE TRANSPORTES RONCO PERU SAC

2|EMPRESA VIZAQUI S.A.C

[AV. HUANCAVELICA N° 550-552
[ CHULUCANAS

MZA.J LOTE 03 CENTRO POBLADO
[SAN FRANCISCO PACCHA

ENTO DE AUTORIZACIG

[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES

[EERI O

3|EMPRESA DE TRANSPORTES KENAS S.A.C

[CALLE JOSE MARIA ARGUEDAS MZA.
5 LOTE 19 CENTRO POBLADO
[PACCACHA

[CHULUCANAS

4|EMPRESA DE TRANSPORTES DORA E.LR.L

[AV. RAMON CASTILLA N* 421

[CHULUCANAS

5|EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO CIVA S.A.

[CALLE PIURA N* 449

CHULUCANAS

6|EMPRESA DE TRANSPORTES ALBACO SRL

[CALLE PIURA N° 449

[CHULUCANAS

MORROPON

MORROPON

PIURA

PIURA

PIURA

[OFICIO 977-2019/GRP-440010-440015

[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
Y/ ESTACIONES DE RUTA N* 039-
2017-MTC/15

i
TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTA N° 07

[ TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA N° 071-
2018/MTC

[TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 019- | TERMINAL
[CHULUCANAS _ |MORROPON PIURA__|2009-MTC/15 [TERRESTRE 14/06/2009|EN FUNCIONAMIENTO
P SAN
FRANCISCO DE [ESTACION DE
PACHA MORROPON PIURA _|R.D.R N1482-2014/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR __ |RUTATIPO | 07/11/2014|EN FUNCIONAMIENTO

TERMINAL
[ TERRESTRE

[ESTACION DE
RUTA TIPO |

ESTACION DE
RUTATIPO |

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE MORROPON -
7|CHULUCANAS

[CHULUCANAS

[EMPRESA “INVERSIONES MACHUCA
B|CARAMANTIN " S R.L

9|EMPRESA "ASPA & SANTA FILOMENA" SR L

IR. CUZCO NRO. 421

[CALLE 8 DE OCTUBRE MZ. R, LT.20

[CALLE 8 DE OCTUBRE MZ. R

10{EMPRESA DE TRANSPORTES VEICA E.LR.L

[CHULUCANAS

MORROPON

[MORROPON

IMORROPON

[AV. RAMON CASTILLA N* 1550

[CHULUCANAS

MORROPON

PIURA

PIURA

PIURA

SIN AUTORIZACION

[SIN AUTORIZACION/SE TRASLADARON SIN
COMUNICAR A LA DRTYC

SIN AUTORIZACION/SE TRASLADARON SIN
COMUNICAR A LA DRTYC

TERMINAL
[ TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO.
[TERMINAL
[TERRESTRE - EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
[ TERRESTRE - EN FUNCIONAMIENTO

R.D.R N90189-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR

[ESTACION DE
RUTA TIPO I

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE PIURA
2 _FECHA | )=
ICERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA TERMINAL
1{EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO OLANO S.A. |AV. BOLOGNESI N* 801 - PIURA PIURA PIURA PIURA__|AUTORIZADO CON OFICIO 2450-2005-MTC/15 | TERRESTRE 27/04/2005EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES TAMBOGRANDE
5.R.L/ EMPRESA DE TRANSPORTES KANOZO JR. LOS NARANJOS MZ. G LOTE 19 Y [ TERMINAL
2|5.R.L/EMPRESA DE TRANSPORTES NICOLAS S.R.L. |20 URB. CLUB GRAU - PIURA PIURA PIURA PIURA__|R.D. N*012:1997-CTAR-REGION GRAU-DRTCVC-DDCT | TERRESTRE 24/02/1997|EN FUNCIONAMIENTO
URB. SAN RAMON MZA. C 1 LOTE 2 - TERMINAL
3|EMPRESA DE TRANSPORTES VEGAS ELR.L. PIURA PIURA PIURA PIURA__|R.D.N" 004-1998 CTAR/RG-DRTCVC DCT [TERRESTRE 04/02/1998|EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
R.D. N° 067-1999.CTAR-PIURA-DRTCVC-DCT [TERRESTRE 16/03/1999)
4|EMPRESA DE TRANSPORTES CHICLAYO 5.A. [AV. SANCHEZ CERRO N° 1121 - PIURA [PIURA PIURA PIURA  |/CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES [EN FUNCIONAMIENTO
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN 002-  [TERMINAL
2015/MTC/15 22/01/2015]
TERMINAL
R.0.N* 071-99-CTAR-PIURA-DRTCVC-DCT [ TERRESTRE 18/03/1999|EN FUNCIONAMIENTO
5|EMPRESA DE TRANSPORTES EL DORADO S.A. [AV. SANCHEZ CERRO N* 1119 - PIURA [PIURA PIURA PIURA  [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[ TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN 021 |TERMINAL
2008/MTC/15 [TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
’CERYIFKADO DE HABILITACION DE TERMINALES
EMPRESA INTERNACIONAL DE TRANSPORTES. [AV. ANDRES AVELINO CACERES |TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN'006-  [TERMINAL
6[TURISTICOS Y SERVICIOS (ITSSA) N*249-LT.2 ZONA INDUSTRIAL | PIURA PIURA PIURA__|2018/MTC/15 [TERRESTRE 12/02/2018{EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO D RABTTITATION DE TERMIRATES.
TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTA AUTORIZADO | TERMINAL
7|EMPRESA TRANSPORTES EL PINO S A (TEPSA) [AV. LORETO N* 1195 [PIURA PIURA [PIURA _|CON RD N* 4038-2016-MTC/15 [ TERRESTRE 02/09/2016|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
I TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN' 040- | TERMINAL
[EMPRESA DE TRANSPORTES CRUZ DELSURS.A. | AV. CIRCUNVALACION N* 1185 PIURA PIURA PIURA _[2016/MTC/15 [ TERRESTRE 21/04/2016|EN FUNCIONAMIENTO
|CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES | TERMINAL
[EMPRESA DE TRANSPORTES RONCO PERU SAC | AV. LORETO N* 1241 PIURA PIURA PIURA Y/O ESTACIONES DE RUTA MTC [ TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
WZA. 270 . ZONA INDUSTRIAL IT
(INTERCEPCION CALLE2 CON
AUXIUAR DE LA
|AV.PROLOG SANCHEZ CERRO(CLUB
[CORPORACION REGIONAL DE TRANSPORTISTAS  [SOCIAL DE TIRO CARRETERA PIURA I TERMINAL
10[SOCIEDAD ANONIMA CERRADA - CORETRAN S.A.C. [SULLANA KM.3.5) PIURA PIURA PIURA__[R.D.R N91978-2013/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR __|TERRESTRE 13/12/2013|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DF HABLITACION Técnica DE
TERMINALES TERRESTRES /O ESTACIONES DE RUTA|TERMINAL
[N'040-2017-MTC/15 TERRESTRE 06/06/2017|EN FUNCIONAMIENTO
|AV. SANCHEZ CERRO N*1387 TERMINAL
11 [EMPRESA DE TRANSPORTES DORA EIRL [CARRETERA SULLANA- PIURA PIURA PIURA__|R.D.R N®1603-2014/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR | TERRESTRE 09/12/2014)
AV. PANAMERICANA NRO. 1219 TERMINAL
12[EPPO SA MZA.243- A PIURA PIURA PIURA__|CERTIFICADO DE HAB. TEC. SIN ROR [ TERRESTRE 22/11/2012|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILTACION DE TERMINALES
[AV. SANCHEZ CERRO N#09 PZI ZONA [TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN®033-  |TERMINAL
13|GRUPO EMPRESARIAL DEL CHIRA S.A INDUSTRIAL II PIURA PIURA PIURA__|2015/MTC/15 [ TERRESTRE 16/09/2015]EN FUNCIONAMIENTO
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03/07/2019|EN FUNCIONAMIENTO

06/06/2017|EN FUNCIONAMIENTO

23/08/2018[EN FUNCIONAMIENTO

23/08/2018]EN FUNCIONAMIENTO

16/04/2021|EN FUNCIONAMIENTO




g
31|EMPRESA DE TRANSPORTES GALA E.LR.L

[TERMINAL
[R.0.R N21098-2016/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR __[TERRESTRE
[TERMINAL LOS POLVORINES [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES. EN FUNCIONAMIENTO
(GRUPO EMPRESARIAL DE TRANSPORTISTAS DEL ~[AV.GULLMAN S/N ASE. HUMANO TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 0080 [TERMINAL
14 |NORTE 5 A.C. (GEMTRANORT) PIURA PiURA PiURA PIURA_|2016/MTC/15 06/12/2016}
[CALLE LEONCIO PRADO DEL AAHH TERMINAL
15|MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LAS LOMAS [ JUAN VELASCO ALVARADO LASLOMAS  [PIURA PIURA _[SIN AUTORIZACION EN FUNCIONAMIENTO
ITERMINAL
16{MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LA UNION [BARRIO EL CARMEN Ne 08 MZA. 501 PlURA pina . |OR I (1 20MUGOR RRGIURAPRIONTR rinesine 18/03/2004|EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
R.D.R N© 411-2000/CTAR.PIURA-DRTCVC-DR [TERRESTRE 10/08/2000]EN FUNCIONAMIENTO
17 | EMPRESA DETRANSPORTES LINEA S.A, [AV. SANCHEZ CERRO N*1215-PIURA  [PIURA PIURA PIURA  [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN® 091~ [TERMINAL
2009/M1C/15 TERRESTRE 01/12/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES  [TERMINAL
18{EMPRESA HERMANOS TUME SAC [AV. GRAU N* 1531 - PIURA PluRA PIURA PIURA | TERRESTRES ¥/ ESTACIONES DE RUTAMTC TERRESTRE 11/02/2015|EN FUNCIONAMIENTO
[ZONA INDUSTRIAL T KM. 3.5
[EMPRESA DE TRANSPORTES Y SERVICIOS [CARRETERA A SULLANA VEINTISEIS ~ [VEINTISEIS DE TERMINAL
19|GENERALES SANTANGEL SRL DE OCTUBRE loCTUBRE PuRA PIURA _|RD.R. N° 0779-2019/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR _[TERRESTRE 09/09/2019|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[CARRETERA TAMBOGRANDE - LAS [TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DERUTAN® 093-  [TERMINAL
20{MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE TAMBOGRANDE __|LOMAS [TAMBOGRANDE |PIURA PlURA__[2009/MTC/15 02/12/2009|EN FUNCIONAMIENTO
(i [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
TERRESTRES ¥/0 ESTACIONES DE RUTAN®082-  [TERMINAL
21EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO CIVASA. _ [AV. LORETO N* 1301 PIURA PIURA PluRA _[2017/MTC/15 25/09/2017|EN FUNCIONAMIENTO
[AV. GUARDIA CIVIL FRENTE A LA .D.R N° 041-2001/CTAR PIURA-DRTCVC-DR
VILLA DE LA POLICIA NACIONAL AL |//CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES [ TERMINAL
22|MUNICIPAUIDAD DISTRITAL DE CASTILLA [COSTADO DE PARQUE ALIPIO PONCE [CASTILLA PIURA PIURA /O ESTACIONES DE RUTA TERRESTRE 22/06/2018|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILTACION DE TERMINALES
TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTAN®004-  [TERMINAL
23| TURISMO DIAS S.A AV. LORETO Y AV. DON BOSCO. [PIURA PIURA PIURA _ |2012/MTC/15 [TERRESTRE 19/04/2012|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES Y/0 ESTACIONES DE RUTAN®057-  [TERMINAL
24|EMPRESA DE TRANSPORTES CAVASA SAC [Av. LORETO N* 1319 PIURA PIURA PIURA_[2010/MTC/15 TERRESTRE 2/05/2010[EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DF HABILITACION DE TERMINALES
[EMPRESA DE TRANSPORTES HERMANOS FLORES. [TERRESTRES ¥/ ESTACIONES DE RUTAN® 056~ [TERMINAL
[AV. LORETO N 1224 PIURA PIURA PiuRA _[2009/MTC/15 [TERRESTRE 07/09/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO SULLANA TERRESTRES Y/O ESTACIONES DERUTAN® 032-  [TERMINAL
26|EXPRESS SAC [AV. LORETO N° 1254 PiuRA PIURA PIURA _[2018-MTC/15 TERRESTRE 05/04/2018|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DF HABILITACION DE TERMINALES | |
[ TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 061 [TERMINAL
27|EMPRESA DE TRANSPORTES MONTERO SAC [URB. MONTERRICO MZV2 PiuRA PiuRA PIURA _|2016/MTC/15 TERRESTRE 10/08/2016|EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
28|EMPRESA DE TRANSPORTES LUIS MAICOL JR. LOS NARANJOS MZ.F S/N PiURA PIURA PIURA__[SIN AUTORIZACION EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
IR. LOS NARANJOS MZ. F, LT.10, URB. TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTAN® 061 [TERMINAL
29|EMPRESA DE TRANSPORTES MANGLAR SRL cLuB GRA PiURA PiURA PIURA__|2018/MTC/15 TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
[EMPRESA DE TRANSPORTES AVE FENIX IR. LOS NARANJOS N°225 URB. CLUB TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 009~ [TERMINAL
30[S A C(EMTRAFESA) GrAU Piura PiuRA PIURA__|2018/MTC/15/ ANUULADA TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO

[SUB LOTE A-1 ZONA INDUSTRIAL Tl [VEINTISEIS DE
ETAPA OCTIBRE PIURA

lPlURA IRD.R N#0505-2021/GOB REG.PIURA-DRTYC-DR

[TERMINAL
[TERRESTRE

22/10/2021{EN FUNCIONAMIENTO

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HAB

N RAZONSOCAL_

PROVINCIA DE HUANCABAMBA

06/05/2013[EN FUNCIONAMIENTO

08/09/2003|EN FUNCIONAMIENTO
25/09/2017|EN FUNCIONAMIENTO
10/07/2019|EN FUNCIONAMIENTO

12/12/2018[EN FUNCIONAMIENTO

03/09/2021|EN FUNCIONAMIENTO

13/12/2021|EN FUNCIONAMIENTO

13/12/2021]EN FUNCIONAMIENTO.

REGION| _ DOCUMENTO DE [ meo
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE [ESTACION DE
1|EMPRESA DE TRANSPORTES COCOTOURS ELR.L PIURA | TRANSPORTES DRTYC
2{MUNICIPAUDAD PROVINCIAL DE HUANCABAMBA PIURA _[R.D.R N® 832-2003/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR
3|MIGUEL ARCANGEL DE PIURA S.A PIURA_[R.D.R N°0562-2017/GOB.REG.PIURA DRTYC DR
4|TURISMO LINS TOURS SAC [CASERIO YAHUANDAZ PIURA__[R.D.R N©594-2019/GOB.REG.PIURA-DRTYC-OR
[SAN MIGUEL DE [CERTIFICADO DE HAB. TEC DE TT N'0113.2018-
5[TURISMO EXPRESS DEL NORTE SA.C |AV. PIURA S/N-SECTOR HUAYANAL _ [FAIQUE HUANCABAMBA |PIURA _|MTC/15
[CASERIO LA VIRGEN - CENTRO
6|LA FLOR DEL CAFE - LA LAGUNA ELR.L POBLADO LOS RANCHOS [CANCHAQUE __|HUANCABAMBA [PIURA _|R.D.R N#424-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR
[EMPRESA DE TRANSPORTE Y TURISMO JORGE __[CALLE PRINCIPAL /N CENTRO
7|EXPRS SCRL POBLADO TUNAL LALAQUIZ PIURA__[R.D.R N© 587-2021/GOB.REG PIURA-DRTYC-DR
[EMPRESA DE TRANSPORTE Y TURISMO JORGE
BEXPRS SCRL [CASERIO LA LAGUNA S/N LLsQuiz HUANCABAMBA |PIURA _[R.D.R N9 588-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR
9|EMPRESA TRANSPORTES CASTILLO GARCIA EIRL _|CASERIO LA LAGUNA S/N Lataquiz [HUANCABAMBA [PIURA _ [R.D.R N? 610-2021/GOB.REG.PIURA DRTYC DR

20/12/2021EN FUNCIONAMIENTO

[AUTORIZADOS POR MTC

TOTALT.T. Y ER

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA

PROVINCIA DE AYABACA
REGION
IPORAC EGIONAL DI PORTIST)
(FORPORACION REGIONAL DE TRANSFORTESTAS: 31 ¢ AbARaIONAS Nic1 suro AYABACA PIURA  [INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE 14/02/2014
1|SAC=CORFTRANSAC TRANSPORTES DRTYC EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES EL PODEROSO ESQUINA DE CALLES BOLOGNES! Y
| slearmoe: AR AYABACA AYABACA PIURA  [R.D.R. N'0472-2019/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR eyl e
[ESQUINA CALLE BOLOGNESI Y TACNA
5| TRANSPORTES VEGAS 1L s AYABACA AYABACA PIURA  [R.D.R N%0951-2014/GOBREG PIURADRTYCOR | ira ooy [07/07/201 [ e o
[TPRTIFICATYO DF FABITITACION TECRICA
TRANSPORTES CAUTIVITO E.LR.L [PROLOG. PIURA Ne142 [MONTERO AYABACA PIURA |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE ESTACION DE  |17/00/2013
4 [TRANSPORTES DRTYC RUTATIPO EN FUNCIONAMIENTO
IFICADO D TECNICA
EMPRESA DE TRANSPORTES Y MULTISERVICIOS  |AV.TUMBES CRUCE CON CALLE ik Py oiura | INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE ESTACION OF |os/01/2012
S|CHANTASAC ANCASH TRANSPORTES DRTYC RUTATIPO | [EN FUNCIONAMIENTO
[TERMINAL
6|MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE PAIMAS [MERCADO MODELO PAIMAS PAIMAS |AvABACA PiuRA_[siN AuTORIZACION [EN FUNCIONAMIENTO
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[AUTORIZADOS POR MTC

[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTyC

TOTALT.T. YER

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE TALARA

EPPOSA [AV. PIURA N* 679 - MANCORA [MANCORA TALARA PIURA L TERAL 18/01/2008
[TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
JCADO D FABIITATION TECRICA ERE
EPPO SA AV. TUPAC AMARU N? 600 LOS ORGANOS [TALARA PIURA TURAC L 14/04/2008
TRANSPORTES DRTYC [TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
= o
EPPO SA A MARSCAL CACERES . 30 [ TALARA TALARA PIURA  |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMIAL 20/03/2008
3 [TALARA TRANSPORTES DRTYC JIERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE FABITACION TECRICA
EPPO SA YR SN AR ELALTO ITALARA [PIURA  |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE P 28/03/2008
4| TALARA TRANSPORTES DRTYC EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICATIO DY FRBIITACION TECRICA Y
PPO SA [AV.GRAU Ne 470 [MANCORA TALARA [PIURA  |INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE 28/03/2008
5 [TRANSPORTES DRTyC [TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
o DRTYC-
| EMPRESA DE TRANSPORTES £L DORADO 5.A. Av. F 40 PARINAS TALARA. PIURA ~ [RO.R N¥1110-2019/GOBREG PIURADRTYCOR || ooe A Il e
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[AV. MARTIES PETROLERO LT.2, AREA TERRESTRES Y/ ESTACIONES DE RUTAN®017-  [TERMINAL
7|EMPRESA DE TRANSPORTES MONTERO SAC __|A, SUBLT 28 TALARA TALARA PIURA_[2014/MTC/15 [TERRESTRE 19/11/2014|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
:X‘.:Ro:osuw SMELALTOS [ TERRESTRES ¥/0 ESTACIONES DE RUTAN®008-  [ESTACION DE
8| TRANSPORTES MNTERO S.A.C |eLauro TALARA Pura [2021 RUTATIPO | 30/12/2021[EN FUNCIONAMIENTO
[AUTORIZADOS POR MTC 1
[AUTORIZADOS POR DRTYC 7
0|
[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTYC 0|
[TOTALT.T. VER 8|

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRT:

EMPRESA DE TRANSPORTES ROSA YOLANDA

ECHURA

PROVINCIA DE SECHURA

EGio)

[PIURA__|SIN AUTORIZACION

EN FUNCIONAMIENTO

EIVRA [SIN AUTORIZACION

EN FUNCIONAMIENTO

[CRISTO DISTRITO CRISTO NOS VALGA
St

CRISTO NOS

VALGA

SECHURA

[AUTORIZADOS POR MTC

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRT)

ROR N°00582-2021-GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR

Jewra

TERMINAL
TERRESTRE

09/12/2021 | EN FUNCIONAMIENTO

PROVINCIA DE PAITA
[ MPHESA DE TRANSPORTES TURISMO CIVA S, |!% ALMIRANTE GRAUMZA. 110TE 9 L EA P1URA  [INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMINAL \a/oaraone
1 [ZONA COMERCIAL - PAITA [ TRANSPORTES DRTYC [TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
FABIUITACION TECRICA
[TERMINAL TERRESTRE MADRID £.1.R L [MZA. 11 LOTE 26 KM. 2 CARRETERA |paTa PAITA [PIURA  [INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMINAL 17/11/2008
2) PAITA-PIURA TRANSPORTES DRTYC [TERRESTRE [EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
LD.R.N -2014 .| ¥ \-f 2
[ROR. N" 0772:2014/GOB REG.PIURADRTYC-OR [ oov oo 26/05/2014
[EMPRESA DE TRANSPORTES DORA E.LR.L AV. MIGUEL GRAU MZ1, LT.16A  [PAITA PAITA PIURA_[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES |
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DERUTAN"038- L one o fo6/06/2017
3 2017/m1¢/15 EN FUNCIONAMIENTO
R.O.R. N* 0687-2019/GOBREG PIURADRTYC-OR |/ RMINAL 100 08/2019
AV. MIGUEL GRAU N® 160 Y 160 A JTERRESTRE
4|EMPRESA HERMANOS TUME 6 ouk CoshanL oaira. [PATA PAITA PIURA. [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES |\ o
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN®010- [ oooe oo 12/02/2018
2018/MTC/15 EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES Y SERVICIOS TERMINAL
Pliisintlmibinilon) [AV. MIGUEL GRAU M. | Lote 09-11  [PAITA PAITA Piura 0777-2019/GOB.REG PIURADRIYCOR |1 oce o 09/092019. |\ o cionamienTo

AUTORIZADOS POR MTC
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EGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE,ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA
PROVINCIA DE SULLANA
[EMPRESA DE TRANSPORTES EL PODER
et g FRORTESSLEEE IO [AV. BUENOS AIRES N 110 SULLANA. [SULLANA SuLLANA PIURA  [R.D.R N® 261-2003/GOB.REG.PIURA-DRTCVC-DR :m:‘:‘; 23/12/2008 |\ cncionaMiENTO
[CARRETERA PANAMERICANA Ne701
£PPO SA URBANIZACION SANTA ROSA CALLE  [SULLANA [SULLANA PIURA  [R.D.N* 1059-2016/GOBREG PIURADRTYC.OR | TERMINAL 22/11/2016
A [SAN MARCELO Y EL ROSARIO Bl
[EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
[TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTAN® 075 [TERMINAL
MZA. 180 LOTE. 2-3 URB. SANTA 2016/MTC/15 AUTORIZADO CON ROR 5331-2016- [TERRESTRE
3|GRUPO EMPRESARIAL DEL CHIRA S.A ROSA SULLANA suLLANA PIURA__[MTC/15 07/11/2016|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACIGN TECNICA TERMINAL
[CALLE 1 N2402-408 Y TRANSVERSAL INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE
[EMPRESA LOS HERMANOS GEAN'S S.R.L [CALLAO N21256 SULLANA SULLANA PIURA _[TRANSPORTES DRTYC TERRES 06/11/2008{EN FUNCIONAMIENTO
| TABITACTON TECRICA
INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DE TERMINAL
[RUIZ WONG MARCOS [CARRETERA PANAMERICANA N21223 [SULLANA [SULLANA PIURA__|TRANSPORTES N 076-2009-MTC [TERRESTRE 26/10/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
[AV. PANAMERICANA N* 901-URB. [TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 064 |TERMINAL
6EMPRESA DE TRANSPORTES MONTERO SAC [SANTA ROSA SULLANA SULLANA PIURA  [2018/MTC/15 [TERRESTRE 31/07/2018[EN FUNCIONAMIENTO
TERMINAL
R.O.R" 1042-2019-3/GOB.REG PIURA-DRTCVC-DR _ | TERRESTRE 05/12/2019|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
Y/O ESTACIONES DE RUTAN®012-  |TERMINAL
7|EMPRESA CLORINDA JESSICA DANTE MINAYA __ [AV. PANAMERICANA NORTE 1155 |SULLANA [suLana PluRA__[2014/mTC/15 TERRESTRE 24/04/2014]EN FUNCIONAMIENTO
[AUTORIZADOS POR MTC 3]
[AUTORIZADOS POR DRTyC 3|
SIN AUTORIZACION 0|
[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTyC 1
[TOTALT.T. YER 7|

REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRT

1]EMPRESA DE TRANSPORTES RONCO PERU SAC

PROVINCIA DE MORROPON

2[EMPRESA VIZAQUI S.A.C

3|EMPRESA DE TRANSPORTES KENAS S.A.C

14/06/2009|EN FUNCIONAMIENTO

4|EMPRESA DE TRANSPORTES DORA E.LR.L

07/11/2014]EN FUNCIONAMIENTO

03/07/2019|EN FUNCIONAMIENTO

06/06/2017 [EN FUNCIONAMIENTO

nt\v AMON CASTILLA N° 421
S|EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO CIVA S.A. | CALLE PIURA N* 449

6|EMPRESA DE TRANSPORTES ALBACO SRL

MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE MORROPON -
7|CHULUCANAS

EMPRESA “INVERSIONES MACHUCA
8|CARAMANTIN " S.RL

9|EMPRESA "ASPA & SANTA FILOMENA" SR.L

23/08/2018|EN FUNCIONAMIENTO

23/08/2018|EN FUNCIONAMIENTO

[EN FUNCIONAMIENTO

EN FUNCIONAMIENTO

10{EMPRESA DE TRANSPORTES YEICA E.LR.L

[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[AV. HUANCAVELICA N* 550-552 - |TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA N* 019- [ TERMINAL
CHULUCANAS CHULUCANAS _[MORROPON PIURA__|2009-MTC/15 [TERRESTRE
C.P SAN
MZA.) LOTE 03 CENTRO POBLADO  |FRANCISCO DE ESTACION DE
[SAN FRANCISCO PACCHA PACHA MORROPON PIURA__|R.D.R N®1482-2014/GOB REG.PIURA-DRTYC-DR URUTA PO
[CALLE JOSE MARIA ARGUEDAS MZA.
5 LOTE 19 CENTRO POBLADO [ TERMINAL
PACCACHA [CHULUCANAS  |MORROPON PIURA _|OFICIO 977-2019/GRP-440010-440015 [ TERRESTRE
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
Y/O ESTACIONES DE RUTA N* 039- TERMINAL
[CHULUCANAS __|MORROPON PIURA__|2017-MTC/15 [TERRESTRE
[CERTIFICADO DE
TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTA N° 071- [ESTACION DE
CHULUCANAS _|MORROPON |PIURA _|2018/MTC RUTA TIPO |
TCADO DE HABIITACION DE
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA N° 071- ESTACION DE
[CALLE PIURA N° 449 [CHULUCANAS _|MORROPON _ |PIURA _ |2018/MTC RUTATIPO |
[ TERMINAL
JR. CUZCO NRO. 421 [CHULUCANAS _[MORROPON PIURA _|SIN AUTORIZACION TERRESTRE
TERMINAL
[CALLE 8 DE OCTUBRE M: CHULUCANAS _[MORROPON PIURA [TERRESTRE
[ TERMINAL
[CALLE 8 DE OCTUBRE MZ. R [CHULUCANAS | MORROPON PIURA _|COMUNICAR A LA DRTYC [ TERRESTRE
[ESTACION DE
[AV. RAMON CASTILLA N* 1550 CHULUCANAS _|MORROPON PIURA _ |R.D.R N90189-2021/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR __ [RUTATIPO Il

[AUTORIZADOS POR MTC 4
3
3|

[CON AUTORIZACION DE MTC Y DRTyC 0f

TOTALT.T. YER 10|
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[EN FUNCIONAMIENTO.

16/04/2021|EN FUNCIONAMIENTO




REGISTRO REGIONAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PERSONAS: TERMINALES TERRESTRE, ESTACIONES DE RUTAS HABILITADOS POR LA DRTyC-PIURA

PROVINCIA DE PIURA
~ DIRECCION "DOCUMENTO DE AUTORIZAC ON
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[ TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA TERMINAL
1|EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO OLANO S.A. |AV. BOLOGNES! N* 801 - PIURA PIURA PIURA PIURA ON OFICIO 2450-2005-MTC/15 | TERRESTRE 27/04/2005|EN FUNCIONAMIENTO
EMPRESA DE TRANSPORTES TAMBOGRANDE
S.R L/ EMPRESA DE TRANSPORTES KANOZO IR. LOS NARANJOS MZ. G LOTE 19 Y TERMINAL
2|S.R.L/EMPRESA DE TRANSPORTES NICOLAS S.R.L. |20 URB. CLUB GRAU - PIURA PIURA PIURA PIURA__|R.D. N° 012-1997-CTAR-REGION GRAU-DRTCVC-DDCT _ [TERRESTRE 24/02/1997|EN FUNCIONAMIENTO
[URB. SAN RAMON MZA. C 1LOTE 2 - [TERMINAL
3{EMPRESA DE TRANSPORTES VEGAS ELR.L PIURA PiURA PIURA PIURA__|R.D.N" 004-1998 CTAR/RG-DRTCVC-DCT [TERRESTRE 04/02/1998|EN FUNCIONAMIENTO
[TERMINAL
R.0. N* 067-1999.CTAR-PIURA-DRTCVC-DCT TERRESTRE 16/03/1999)
4|EMPRESA DE TRANSPORTES CHICLAYO S A. [AV. SANCHEZ CERRO N* 1121 - PIURA |PIURA PIURA PIURA  [/CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES [EN FUNCIONAMIENTO
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN®002-  [TERMINAL
2015/MTC/15 TERRESTRE
TERMINAL
[R.D.N* 071-99-CTAR-PIURA-DRTCVC-DCT TERRESTRE 18/03/1999|EN FUNCIONAMIENTO
5|EMPRESA DE TRANSPORTES EL DORADO S.A. [AV. SANCHEZ CERRO N* 1119 - PIURA [PIURA PIURA PIURA  [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 021 |TERMINAL
2008/MTC/15 TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
[EMPRESA INTERNACIONAL DE TRANSPORTES  |AV. ANDRES AVELINO CACERES TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN'006-  [TERMINAL
6|TURISTICOS Y SERVICIOS (ITSSA) [N"249-LT.2 ZONA INDUSTRIAL | PIURA PIURA PiURA _|2018/MTC/15 12/02/2018|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABTCTATTON DE TERIIRATES
Z IONES DE RUTA TERMINAL
7|[EMPRESA TRANSPORTES EL PINO S.A (TEPSA) | AV. LORETO N* 1195 PIURA PIURA PIURA__[CON R.D N* 4038-2016-MTC/15 TERRESTRE 02/09/2016|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN®040-  [TERMINAL
EMPRESA DE TRANSPORTES CRUZ DELSUR S.A. _[AV. CIRCUNVALACION N° 1185 PIURA PIURA PIURA_[2016/MTC/15 21/04/2016|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES  [TERMINAL
EMPRESA DE TRANSPORTES RONCO PERU SAC | AV. LORETO N* 1241 PIURA PIURA PIURA Y/O ESTACIONES DE RUTA MTC [ TERRESTRE EN FUNCIONAMIENTO
MZA. 270 . ZONA INDUSTRIAL I
[(INTERCEPCION CALLE2 CON
[AUXILIAR DE LA
[AV.PROLOG.SANCHEZ CERRO(CLUB
[CORPORACION REGIONAL DE TRANSPORTISTAS  [SOCIAL DE TIRO CARRETERA PIURA I TERMINAL
10|SOCIEDAD ANONIMA CERRADA - CORETRAN S.A.C. |SULLANA KM.3.5) PIURA PIURA PIURA__[R.D.R N#1978-2013/GOB.REG.PIURA-DRTYC-OR | TERRESTRE 13/12/2013|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABLITACION Técnica DE
/O ESTACIONES DE
IN040-2017-MTC/15 [ TERRESTRE 06/06/2017|EN FUNCIONAMIENTO
[AV. SANCHEZ CERRO N*1387 ITERMINAL
11 [EMPRESA DE TRANSPORTES DORA FIRL [CARRETERA SULLANA PIURA PIURA PIURA__|R.0.R N#1603-2014/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR
[AV. PANAMERICANA NRO. 1219 TERMINAL
MZA.243- A PIURA PIURA PIURA _|CERTIFICADO DE HAB. TEC. SIN ROR TERRESTRE 22/11/2012{EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
|AV. SANCHEZ CERRO N209 PZI ZONA [TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 033-  [TERMINAL
13|GRUPO EMPRESARIAL DEL CHIRA S.A INDUSTRIAL Il PIURA PIURA PIURA _|2015/MTC/15 16/09/2015[EN FUNCIONAMIENTO
[TERMINAL
R.0.R N21098-2016/GOB.REG.PIURA-DRTYC-DR __|TERRESTRE
TERMINAL LOS POLVORINES [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES EN FUNCIONAMIENTO
GRUPO DE DEL S/N ASE. HUMANO [ TERRESTRES V/O ESTACIONES DE RUTAN® 0080-  [TERMINAL
[NORTE $.A.C. (GEMTRANORT) PIURA PIURA PIURA PIURA_[2016/MTC/15 TERRESTRE
[CALLE LEONCIO PRADO DEL AAHH TERMINAL
[MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LAS LOMAS | JUAN VELASCO ALVARADO LAsLoMAS  [PIURA [PIURA__[SIN AUTORIZACION EN FUNCIONAMIENTO
[MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE LA UNION [BARRIO EL CARMEN N2 08 MZA. 501_[UNION PIURA PiiRAL [ M2 451 2004/COB REG PIORMDITOVEPR 18/03/2004|EN FUNCIONAMIENTO
R.0.R N® 411-2000/CTAR PIURA-DRTCVC-DR [TERRESTRE 10/08/2000|EN FUNCIONAMIENTO
17 [ EMPRESA DETRANSPORTES LINEA S.A. AV. SANCHEZ CERRO N21215-PIURA _[PIURA PIURA PIURA  [CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[TERRESTRES V/O ESTACIONES DE RUTAN' 091-  [TERMINAL
2009/M1C/15 TERRESTRE 01/12/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES | TERMINAL
18[EMPRESA TUME SAC [AV. GRAU N* 1531 - PIURA PIURA PIURA PIURA Y/0 ESTACIONES DE RUTA MTC TERRESTRE 11/02/2015|EN FUNCIONAMIENTO
[ZONA INDUSTRIAL 11 KM. 3.5
EMPRESA DE TRANSPORTES Y SERVICIOS [CARRETERA A SULLANA VEINTISEIS ~ [VEINTISEIS DE TERMINAL
19|GENERALES SANTANGEL SRL [DE OCTUBRE OCTUBRE PIURA R.D.R. N* 0779-2019/GOB.REG.PIURA-DRTy TERRESTRE 09/09/2019{EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
[CARRETERA TAMBOGRANDE - LAS [TERRESTRES V/O ESTACIONES DE RUTAN® 093 [TERMINAL
20|MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE TAMBOGRANDE __[LOMAS [TAMBOGRANDE [PIURA 2009/MTC/15 [TERRESTRE 02/12/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES.
Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 082-  [TERMINAL
21[EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO CIVAS.A. _|AV. LORETO N* 1301 PIURA PIURA PIURA_[2017/MTC/15 [TERRESTRE 25/09/2017|EN FUNCIONAMIENTO
[AV. GUARDIA CIVIL FRENTE A LA R.D.R N? 041-2001/CTAR PIURA-DRTCVC-DR
VILLA DE LA POLICIA NACIONAL AL |//CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES |TERMINAL
22|MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE CASTILLA [COSTADO DE PARQUE ALIPIO PONCE [CASTILLA PIURA PIURA | TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTA 22/06/2018[EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES V/O ESTACIONES DE RUTAN® 004 [TERMINAL
23| TURISMO DIAS S.A [AV. LORETO Y AV. DON BOSCO PIURA PIURA PIURA 19/04/2012|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTAN® 057~ [TERMINAL
24|EMPRESA DE TRANSPORTES CAVASA S.A.C [AV. LORETO N* 1319 PIURA PIURA PIURA__|2010/MTC/15 [TERRESTRE 24/05/2010|EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES HERMANOS FLORES TERRESTRES V/O ESTACIONES DE RUTAN® 056 [TERMINAL
5. [AV. LORETO N* 1224 PIURA PIURA PIURA [TERRESTRE 07/09/2009|EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES TURISMO SULLANA TERRESTRES ¥/O ESTACIONES DE RUTAN® 032 [TERMINAL
26]EXPRESS SAC [AV. LORETO N* 1254 PiURA PIURA PIURA__|2018-MTC/15 05/04/2018|EN FUNCIONAMIENTO
[CERTIFICADO DE HABILITACION DE TERMINALES
TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN* 061 [TERMINAL
27|EMPRESA DE TRANSPORTES MONTERO SAC [URB. MONTERRICO MZ.V2 PIURA PIURA PIURA _|2016/MTC/15 TERRESTRE 10/08/2016|EN FUNCIONAMIENTO
28] JR. LOS NARANJOS MZ.F S/N PIURA PIURA PIURA [EN FUNCIONAMIENTO
IR. LOS NARANJOS MZ. F, LT.10, URB. [TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTAN® 061-  |TERMINAL
29|EMPRESA DE TRANSPORTES MANGLAR SRL CLUB GRAU PIURA PIURA PIURA [EN FUNCIONAMIENTO
[EMPRESA DE TRANSPORTES AVE FENIX [JR. LOS NARANJOS N°*225 URB. CLUB [ TERRESTRES Y/O ESTACIONES DE RUTA N* 009- TERMINAL
30[S.A.C(EMTRAFESA) GRAY PiuRA PIURA PlURA _[2018/MTC/15/ ANUULADA [EN FUNCIONAMIENTO

31|EMPRESA DE TRANSPORTES GALA E.L.R.L

[SUB LOTE A-1 ZONA INDUSTRIAL If
ETAPA

[VEINTISEIS DE
OCTIBRE PIURA

ImunA

JAUTORIZADOS POR MTC

TOTALT.T. Y ER

270

[TERMINAL
[R.D.R N20505-2021/GOB REG PIURA-DRTYC-DR | TERRESTRE 22/10/2021]EN FUNCIONAMIENTO
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