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RESUMEN

En la actual investigacion se sostuvo como objetivo analizar y
proponer seguridad vial en la ciudad de Tayabamba, asi reducir los
accidentes de transito y mejorar el ordenamiento vehicular en la ciudad
de Tayabamba, con la finalidad de proteger la seguridad de los usuarios y
peatones en el distrito de Tayabamba.

La investigacién es de tipo descriptivo, analitico y no experimental.
Los instrumentos que se aplicaron fueron listas de chequeo y encuesta
gue nos proporciona los datos necesarios sobra la seguridad vial actual.
Teniendo como resultado, limitada sefializacion vertical y horizontal,
escaza visibilizacién e iluminacion y muchos agrietamientos en las calles,
las cuales evidencian que las calles no se encuentran en buenas
condiciones para brindar una buena seguridad vial a los peatones,
conductores y toda la poblacién en general, lo cual implica a tener
accidentes de transito.

De acuerdo a los datos obtenidos, se concluye una propuesta de
seguridad vial para reducir los accidentes de transito mejorando el
disefio, sefalizacion, visibilidad, iluminacion y superficie de rodadura,
orientando a las instituciones encargadas de velar por la seguridad tanto
de conductores como de peatones.

Palabras claves: seguridad vial, infraestructura vial, sefializacion, peaton,

accidentes de transito.



viii

ABSTRACT

The objective of this research study was to analyze and propose
road safety in the city of Tayabamba to reduce traffic accidents and
improve vehicle management in the city of Tayabamba, with the purpose
of safeguarding the safety of users and pedestrians. in the city of
Tayabamba.

The study is descriptive, analytical and non-experimental. The
instruments applied were checklists and a survey that provide us with the
necessary information about current road safety. Having as a result, little
vertical and horizontal signage, little visibility and lighting and many cracks
in the streets, these mentioned characteristics show that the streets are
not in good condition to provide good road safety to the pedestrian
population and drivers, which entails to have traffic accidents.

According to the data obtained, a road safety proposal is concluded
to reduce traffic accidents by improving the design, signage, visibility,
lighting and rolling surface, guiding the institutions in charge of ensuring

the safety of both drivers and pedestrians.

Keywords: road safety, road infrastructure, signaling, pedestrian, traffic

accidents.
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I. INTRODUCCION

1.1.Realidad problemética

El Distrito de Tayabamba se encuentra localizado en la provincia de
Pataz departamento de La Libertad, este distrito es capital de provincia,
pero desde hace muchos afios la problematica que resalta es la falta de
seguridad vial, ya que no hay un ordenamiento vehicular y peatonal, y los
pobladores no cuentan con una cultura de seguridad vial. Las avenidas
como es Jr. San Matrtin, Jr Bolivar; Jr. Alfonso Ugarte, entre otras, no
cuentan con sefializacion adecuada que indique la direccion de las calles.
Todo esto conlleva a la aglomeracion vehicular y peatonal, los conductores
son agresivos, no existe seméforos, los automaoviles son estacionados en
cualquier lugar causando un desorden total dentro de la poblacion.

En el distrito de Tayabamba desde hace muchos afios y hasta la
actualidad no cuentan con pistas en buen estado, siendo solo losas de
concreto, no cuenta con las sefiales correspondientes para una buena
circulacién vehicular y peatonal. En nuestro distrito se ve reflejado la falta
de compromiso por parte de las autoridades competentes por el desarrollo
del distrito y por ello de toda la provincia, si todo esto fuera posible mejorar
sin duda contribuirian a mejorar el transito vehicular, peatonal y por ende el
ornato publico.

En el presente proyecto, interviene la sefializacién horizontal,
vertical, en las principales calles del distrito de Tayabamba, para asi lograr
un verdadero orden vehicular y peatonal, evitando multiples problemas y
accidentes. En el distrito de Tayabamba estan presente las siguientes
cualidades probleméticas en cuanto a seguridad vial.

e Escasez de sefializacion.

e Imprudencia por parte de los conductores.

e Pistas en mal estado.

e Acumulacién vehicular por las principales calles del distrito de

Tayabamba.

e Falta de sefalizacion en las pistas.



1.2. Problemade investigacion

¢ Como influye la seguridad vial en la ciudad de Tayabamba?

1.3.0bjetivos

1.3.1. Objetivo general

Proponer la implementacion de seguridad vial en la ciudad de

Tayabamba - Provincia de Pataz - Departamento de La Libertad

1.3.2. Objetivos especificos

e Propuesta de disefio de sefializacion vertical y horizontal para
mejorar las condiciones de transpirabilidad vehicular y peatonal y por
ende el ornato publico.

e I|dentificar las principales vias urbanas que carecen de sefializacion
vertical y horizontal.

e Propuesta de construccion de pistas y veredas; asi mismo su
mantenimiento.

e Tipo de sefializacién que necesita cada avenida y calle.

e Identificar vias alternas para el paso de vehiculos pesados.

e Reubicacion de Mercado.

¢ Identificar vias que le hace falta el alumbrado publico.

e Identificar las zonas de estacionamiento.

e Identificar el estado de las calles.

e Propuesta en intervencion y como obtener licencias de circulacion

en coordinacion con la oficina de transito de la MPPT.

1.4. Justificacion del estudio

La seguridad vial es de gran importancia para el desarrollo de una

ciudad, los accidentes de transito ocurridos en la ciudad de Tayabamba



fueron principalmente ocasionados por pistas en mal estado, no poseer
sefalizacion, conductores irresponsables sin papeles en regla, entre otros
factores; situacion que ocasiono graves lesiones y pérdida de vidas, la gran
mayoria de estos accidentes son ocasionados por que no hay una
visibilidad clara con las demas calles.

De tal forma, se vio idoneo enfocar esta investigacion en analizar y
proponer una seguridad vial con el propdsito de reducir accidentes de
transito y apoyar al desarrollo de Tayabamba, dado que en algunas de las
calles se refleja problemas de que estan a la vista de toda la poblacion
relacionado con el disefio y capacidad, sefalizacién, visibilidad,
semaforizacion, peatones y superficie de rodadura, entre otros; para que
en un futuro se pueda plantear proyectos que ayuden a la creacion y

mejora de una seguridad vial adecuada en la ciudad de Tayabamba.

IIl. MARCO DE REFERENCIA

2.1. Antecedentes del estudio

2.1.1. Antecedentes internacionales

Flores (2020), en su tesis titulada: “Disefio e implementacion de la
sefalizacion vial para la zona urbana del municipio de Fomeque
Cundinamarca”, en la ciudad de Bogota, llegé a la conclusion que, en
Cundinamarca, una problemaética clara es la falta de sefializacion vial en la
zona urbana, por este motivo se presentan accidentes a diario ocasionando
pérdidas humanas; otra problematica clara que sobresale es la falta de
ética y compromiso profesional por parte de las autoridades competentes.

Alvarez (2020) en su proyecto: “Vision cero enfocada a la reduccion
de accidentes de transito en el Ecuador” tuvo como objetivo plantear el
disefio de modelo que se basa en la aplicacion de principios de la vision
cero, tecnologia y analisis de causas de ocurrencia, legislacion, estandares
de seguridad vial a nivel global y regional. Su estudio fue de tipo
descriptivo, explorativo y propositivo. Obtuvo diversos programas que

contribuyen a disminuir accidentes de transito de manera concurrente con



graves lesiones y fatalidades en el pais que se relacionan con el
desemperio de actividades laborales. El cual concluye que se pueden
prevenir y reducir los accidentes de transito, por ello, plantea la disminucién
de impactos negativos a la economia y a la sociedad.

Concepcidn (2019), en su tesis de investigacion: “La seguridad vial
asociada a la prevencion de accidentes de transito en David, Chiriqui”, tuvo
por objetivo comprobar qué asociacion hay entre la seguridad vial y la
prevencion de accidentes de transito. La metodologia utilizada fue con un
disefio no experimental transversal, con un enfoque mixto correlacional y
explicativo. Como resultado se obtuvo que si existe seguridad vial en las
carreteras de David y esta relacionada con diversas medidas, tales como,
la presencia de inspectores de transito y transporte terrestres y
sefalizacion para prevenir los accidentes de transito. Concluye que hay
asociacion entre la seguridad vial y la prevenciéon de accidentes de transito
en las calles de la ciudad de David, Provincia de Chiriqui, Panama.

Gallo & Castillo (2018) en su tesis: “Analisis de las condiciones de
seguridad vial ligadas a temas de infraestructura en las vias rapidas de
Bogota”, busco evaluar las condiciones de seguridad en la movilidad y
transito de las vias rapidas de Bogota. La problematica esta relacionada
con la accidentabilidad en el mundo y Bogota. La metodologia aplicada es
el andlisis informacion histérica, experimental y cuantitativa. Atribuyen
como causas de los accidentes a la falta de sefializacion, exceso de
velocidad en los conductores y mal estado de la estructura de pavimento
en las vias. Concluyen que existen alternativas de mejoramiento de la
seguridad vial, tales como: reduccién de la velocidad méaxima en zonas
urbanas a 50 km/h, mantenimiento y construccion del 60% de las
carreteras de la ciudad y mejorar la sefializaciéon que pueden ser aplicadas
en la ciudad de Bogota.

Gbémez (2015), en su tesis titulada: “la necesidad de la
implementacion de sefalizacion vial para la prevencion de accidentes de
transito en la ciudad de Huehuetenango”, concluye que la ciudad de
Huehuetenango (Guatemala), no cuenta con una infraestructura vial
adecuada o suficiente para satisfacer a toda la ciudad por la cantidad de

vehiculos que transitan a diario, también se sabe que en dicha ciudad no



hay una sefializacion vial que ayude al ordenamiento vehicular y peatonal

Codrdova & Paucar (2014) en su tesis de investigacion: “Analisis de
los indicadores de seguridad vial para la disminucion de accidentes de
transito en el Ecuador” tuvo por objetivo realizar un analisis de los
indicadores de seguridad vial utilizados en el Ecuador. La metodologia de
investigacion es de tipo descriptiva. Los programas y campafnas
implementados para reducir indices de accidentabilidad en el pais,
permiten desarrollar un mejor sistema de control para tener un eficiente
manejo de todos los indicadores de seguridad vial. Concluyen con el
planteamiento de un nuevo registro de siniestros viales, el cual ayudara a
la generacion de nuevos indicadores de seguridad vial, proponen medidas
de intervencién que ayuden a disminuir los indices de accidentabilidad en
el Ecuador.

Rodriguez (2011), en su estudio de investigacion: “Analisis de los
elementos causales de accidentes sobre la carreta federal 014 Morelia-
Patzcuaro e implementacion de la auditoria en seguridad vial (ASV)”, tuvo
por objetivo proveer a todos los frentes sociales, politicos, empresariales y
profesionales de una orientacién para llevar a cabo una Auditoria de
Seguridad Vial (ASV). Es una investigacion de tipo descriptiva. Identificd
que se deben considerar todos los elementos en cualquiera de las etapas
de un proyecto (planeacioén, proyecto, construccién y operacion). Las ASV
son un proceso dinamico que requiere ser conocido y profundizado por
profesionales del area para poder demostrar su validez como método
valido para evitar y reducir accidentes de transito. Las ASV deben
adecuarse a la realidad del trénsito, infraestructura vial y las condiciones

climatoldgicas y geograficas de cada pais.

2.1.2. Antecedentes Nacional

Perez & Perez (2021) en su tesis: “Analisis y propuesta de
mejoramiento de la seguridad vial y reduccién de los accidentes de transito
en la interseccion de las avenidas via de evitamiento sur y atahualpa,
cajamarca - 20217, tuvo por objetivo Analizar y plantear una propuesta de

mejoramiento en seguridad vial para la reduccion de accidentes de transito



en la interseccion de las Avenidas Via de Evitamiento Sur y Atahualpa en
la ciudad de Cajamarca. La metodologia de investigacion es de tipo
descriptiva. Se analizo y plante6 una propuesta de mejoramiento en
seguridad vial para la reduccién de accidentes de transito en la interseccion
de las avenidas Via de Evitamiento sur y Atahualpa en la ciudad de
Cajamarca, orientada a los tomadores de decisiones, instituciones
involucradas y la sociedad en su conjunto.

Rodriguez (2020) en su tesis: “Analisis del trafico y propuesta de
mejora en la interseccion de mejora en la Av. Arnaldo Marquez y la calle
Nazca en la ciudad de Lima”, tuvo por objetivo evaluar cémo se puede
mejorar una interseccion, mediante el uso de los pardmetros de tiempo de
viaje y de velocidad, correspondientes a los peatones y vehiculos. La
metodologia de estudio fue la revision de la literatura y la aplicacion de
modelos de micro simulacién vehicular, el uso del programa STATKEY.
Presenta una propuesta de redisefo teniendo como prioridad la seguridad
vial y la accesibilidad. Concluye con una propuesta de mejoras en la
interseccion para una adecuada visualizacién integral del problema que
permiten el reordenamiento de la circulacion vehicular en la interseccion.

Castellanos & Garcia (2018) en su tesis de “Inspeccién de seguridad
vial integral en (avenida Pastor Sevilla / avenida El Sol — Villa El Salvador”
se planted como objetivo plantear una propuesta para mejoras derivadas
de la Inspeccion de Seguridad Vial en la (av. El Sol / av. Pastor Sevilla —
Villa el Salvador). La metodologia de investigacién empleada fue
descriptiva. Se entregd unos planos de la interseccién en la cual
observamos la 6ptima sefializacion en cuanto a seguridad vial, la cual va
dirigida hacia la poblacién para que usen estos patrones. El cual concluyé
que la elaboracion y utilizacion de la “Lista de Chequeo”, adaptada a la
realidad, en base a paises que ya han desarrollado este método de
inspeccion, siendo la herramienta principal para evaluar la seguridad vial.

Palomino (2018) en su tesis: “Propuesta de gestion vial para reducir
la congestion vehicular y su impacto social en la interseccién de la av.
Arequipa con la av. Aramburu” tuvo por objetivo mejorar la circulacion
vehicular en la interseccion de Av. Arequipa con la Av. Aramburu, a fin de

mitigar el impacto social (Perdidas horas/hombre, Accidentes,



Contaminacién ambiental). Los principales conflictos operacionales son
generados debido a los giros a la izquierda, asi también debido al
inadecuado disefio de la geometria vial reduce la capacidad vial de la
interseccion y a su vez incrementa la probabilidad que se generen
accidentes de transito. Concluye que la congestion vehicular e impacto
social se encuentran directamente relacionados con la gestion vial.

Torres & Aranda (2015), en su tesis: “Inspecciones de seguridad
vial” tuvo por objetivo realizar una investigacion sobre la practica de
Auditorias e Inspecciones de Seguridad Vial realizadas en diversos paises
como medidas preventivas de accidentes de transito para asi, desarrollar
parametros que permitan su aplicacion en el Peru. La falta de seguridad
vial ocasiona altos indices de victimas mortales debido al crecimiento del
parque automotor y falta de conciencia de los usuarios. La metodologia
aplicada son los estudios de caso. Identifica que existen tres factores que
contribuyen a la ocurrencia de un accidente de transito siendo el de mayor
influencia el humano y el de menor influencia el entorno de la via. Concluye
gue es necesario centrarse en corregir, modificar o mejorar sélo la
infraestructura vial y asi, influir indirectamente en la seguridad del usuario.

Esquivel (2011), en su tesis de investigacién “Elementos de disefio y
planeamiento de intersecciones urbana”, tuvo por objetivo proponer una
metodologia de disefio y planeamiento de intersecciones urbanas que
reflejen disefios mas justos, seguros y humanos para los habitantes del
area Metropolitana de la ciudad de Lima.

Guillermo, T. (2010), en su tesis: “Mejoras en la seguridad vial con
medidas de bajo costo”, tuvo como objetivo proponer medidas ingenieriles
de bajo costo en dos puntos negros identificados en la ciudad de Lima.
Muestra la problematica de los accidentes en el Perq, siendo la ciudad de
Lima el mayor porcentaje (45%). La metodologia es de tipo descriptiva y
revision literaria. Disefia un plano que propone medidas ingenieriles de
bajo costo para mejorar la seguridad vial. Concluye que la causa principal
de los accidentes es el exceso de velocidad debido a la ausencia de
rampa, la falta de sefalizacion, islas refugio en mal estado, entre otros.
Existen dos enfoques de medidas para mejorar la calidad de la seguridad

vial: prevencion y correccion, existiendo medidas ingenieriles de bajo costo,



simples y eficaces a corto plazo para reducir accidentes.

2.1.3. Antecedentes locales

2.2.

Gamarra y Vargas (2021), en su tesis titulada: “Analisis de
congestionamiento vial mediante la metodologia HCM 2010, en las
intersecciones semaforizadas nimero 062 y 070 del SIT de la ciudad de
Trujillo, 20217, concluyo que esta metodologia ayudaria a prevenir el
congestionamiento vehicular, asi mismo evitar accidentes de transito, los
peatones se sentiran mas seguros al cruzar por las avenidas.

Buchelli (2019), en su tesis titulada: “Propuesta de Disefio Vial de la
Avenida Metropolitana comprendida desde el Ovalo El Milagro hasta Los 4
Suyos, Provincia de Trujillo, La Libertad”, determiné que la insuficiencia de
sefializacion ya sea horizontal y vertical, estd ocasionando molestia e
inseguridad en los conductores y peatones que residen por la zona; asi
como también los accidentes de transito que se percibe a diario y diversas
enfermedades como alergias a la piel, conjuntivitis entre otros. Para
solucionar todos estos problemas se plantea implementar un disefio vial
donde se incluira lo siguiente: pavimentacion flexible, sefializacion
horizontal y vertical, asi poder solucionar el problema de
congestionamiento peatonal y en la zona.

Castillo y Nolasco (2019), en su tesis: “Evaluacion y optimizacién de
la Transitabilidad vehicular y peatonal de la interseccién avenidas
Mansiche y Pablo Casals, Trujillo — La Libertad concluyé que dichas
avenidas no cuentan con ningun tipo de sefializacién ya se horizontal o
vertical. Para contribuir a dicho problema se planteé la construccion de
sefalizacion y un nuevo carril de 3.60 m de ancho, el cual solucionaria el

congestionamiento vehicular en horas puntas

Marco Tedrico

2.2.1. Caracteristicas de Zona de Estudio

El proyecto se ha desarrollado en la ciudad de Tayabamba,

provincia de Pataz, departamento La Libertad.



2.2.2. Definicion de seguridad vial en calles

Entendemos que la seguridad vial es para garantizar un buen
funcionamiento del transito fluido para asi evitar accidentes de transito y a
la minimizacion de sus efectos. La seguridad se refiera a cuidar y prevenir
cualquier accidente y sus consecuencias que este pueda traer. Es por ello
que definimos a seguridad vial como la prevencién de cualquier accidente
de transito.

Dentro de seguridad vial tenemos a la sefializacion vial, calidad en
asfaltado o pavimento de las calles, alumbrado publico en las calles y

semaforizacion, en la cual definiremos a continuacion.

2.2.3. Definicion de sefalizacion vial.

Son herramientas que mediante gréaficos o palabras ayudan a los
usuarios a guiarse acerca de posibles peligros o apoyando a ubicarse.

Son reglas interpuestas por el ministerio de transporte, el cual tiene
una funciéon muy importante de orientar a los usuarios sobre el peligro en la

via.

2.2.4. Tipos de sefializacion

2.2.4.1 Sefalizacion vertical

Se define como sefales verticales a herramientas que permiten
informar de manera perceptiva dirigido a peatones y conductores en las
vias publicas.

Estas sefiales de transito deben estar situadas al costado de las
vias y puedan ser percibidas y comprendidas por los peatones y

conductores a simple vista de diferentes distancias.
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Figura 1.

Sefalizacion vertical

ik

SenalesbejjiansitoiCom)

P=TT

Nota. Esta figura muestra ejemplos de sefializacion vertical. Fuente:

https://senalesdetransito.com/verticales/

2.2.4.2 Sefalizacion horizontal

Se define como sefales verticales a herramientas que permiten
informar de manera perceptiva dirigido a peatones y conductores en las
vias publicas.

Estas sefiales de transito deben estar situadas al costado de las
vias y puedan ser percibidas y comprendidas por los peatones y
conductores a simple vista de diferentes distancias.

Figura 2

Sefalizacion horizontal

SenalesDeTransito.Com
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Nota. Esta figura muestra ejemplos de sefalizacion horizontal Fuente:

https://senalesdetransito.com/senales-horizontales/.

2.2.4.3 Calidad en asfaltado o pavimento de las calles

Mantener las calles en buen estado es muy importante para prevenir
accidentes de transito aparte ahorra dinero y energia al disminuir la
cantidad de emision de gases de efecto invernadero hacia la atmosfera.

Las estrategias de prevencion y mantenimiento del pavimento
pueden reducir el gasto de las agencias de transporte puablico y privado, los
conductores podrian ahorrar entre 2 a 5% de su presupuesto para llantas,

combustible y cualquier otro mantenimiento que necesite el vehiculo.

2.2.4.4 Alumbrado publico en las calles

El alumbrado publico es de gran importancia ya que ayuda con el
fluido del transito vehicular y peatonal durante la noche.
El alumbrado publico mal posicionado y en malas condiciones en las
calles también es un motivo para que ocurran los accidentes de transito.
Para mantener un buen alumbrado se necesita hacer una revision
de la maquinaria e instalaciones eléctricas:
e Revisar los soportes.
e Estado de las lamparas o focos.
e Limpieza de las luminarias.

e Sustitucién de las lamparas o focos

2.2.45 Semaforizacion

Los semaforos son sefiales de luz vertical que funcionan con
electricidad, los cuales ayudan a mejorar la circulacion vehicular y a evitar
accidentes de transito.

Para que haya un buen funcionamiento de los seméforos se
necesita una buena fuente de energia eléctrica para que estos no dejen de

funcionar y asi evitar el congestionamiento vehicular.
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Funcionamiento

Rojo: Cuando el semaforo esta en luz roja significa que se tiene
gue detener.

Amarillo o &mbar: Cuando la luz es amarilla el vehiculo debe ir
deteniéndose o tener precaucion al intentar cruzar.

Verde: Cuando la luz del semaforo esta en verde significa que

puede avanzar.

Figura 3.

Semaforo.

Nota. Esta figura muestra un ejemplo de semaforo. Fuente:
https://selfimotors.com/2022/03/14/los-semaforos-fundamentales-para-

salvar-vidas/.

2.3. Marco conceptual

2.3.1. Sefales de prevencion
Son reglas interpuestas por el ministerio de transporte, el cual tiene
una funcién muy importante de orientar a los usuarios sobre el peligro en la
via. La sefalizacién es de forma de un rombo con fondo amarillo y con
imagenes de color negro para que los usuarios puedan visualizar
rapidamente. La sefializacion es de gran importancia ya que advierte sobre

los cruces de avenidas, calles angostas, pendientes entre otros.
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Figura 4.

Sefales de prevencion

POLOSL P

Curva pronunciada ‘Camino sinuoso Curvay contr:cum Curvay Cruce de caminos Camino lateral
contracurva anivel

D R R R

Bifurcacion Bifurcacién Empalme E"‘P"'MS =°""3"°5 Rotonda Incorporacion Estrechamiento
de transito de calzada

CHOS0o69

Estrechamiento ,
rireio PuenteAngosto  Calzadalmegular  Resalto o lomada Fona e derumbe

OO0 ®

Calzada resbaladiza Altura limitada Ancho limitado Puente mévil Tanel vehicular Calzada dividida Doble circulacion

OO0 P

Viento lateral Presencia Cruce de jinetes Ciclistas Zona escolar
de animales

BB OOO

Salida de Proximidad Prevencién Prevencién de
ambulancia asan g e an ticola b:p v de seméforo de pare ceda el paso

Nota. Esta figura muestra ejemplos de sefiales de prevencion Fuente:

wordpress.com/marco-teorico-senales-de-transito/

2.3.2. Sefiales de orientacién
Son aquellas sefiales que orientan a los peatones y conductores las
acciones gue estan permitidas realizar y las que no.
Es de gran importancia respetar estas sefiales para poder prevenir
accidentes y asi evitar sanciones. Estas sefiales son de forma circular y de

color rojo.
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Figura 5.

Sefales de reglamentacion

eVeOO®

DETENCION CEDA EL PASO CONTRAMANO CONTRAMANO  pROMIBIDO GIRAR ~ PROHIBIDO
OBLIGATORIA ALA IZQUIERDA GIRAREN U
PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO
ESTACIONAR ESTACIONAR O CIRCULAR CIRCULAR CIRCULAR CIRCULAR
DETENERSE PEATONES CAMIONES AUTOMOTORES BICICLETAS
BIDO CONSERVE SU  CARGAMAXIMA  ALTURAMAXIMA  ANCHO MAXIMO VELOCIDAD
ADELANTAR DERECHA PERMITIDA PERMITIDA PERMITIDO  MAXIMA EN CALLES
ZONAS URBANAS
DOBLE CIACULACION ~ PROHIBIDO PASAR  PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO
CIRCULACION OBLIGATORIA  SIN DETENERSE TRAGCION TOGAR BOCINA CIRCULAR
A SANGRE MAQUINARIA
AGRICOLA

Nota. Esta figura muestra ejemplos de sefiales reglamentarias.

Fuente: wordpress.com/marco-teorico-senales-de-transito

2.3.3. Senales de informacion
Se dice de aquellas sefales de informacion que identifican las rutas,
lugres de destino que los peatones y conductores deseen llegar.
Este tipo de sefiales mayormente son de color azul con simbolos

blancos, con excepcién de vias con alto volumen que se usa de color
verde.
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Figura 6.

Sefales de informacion

eeBC0-=

CIRCULAGION CIRCULACION e wm mr CARRIL EXCLUSIVO  USO OBLIGATORIO  CIRCULACION
OBLIGATORIA OBLIGATORIA TRANSPORTE DE CADENAS OBLIGATORIA
PUBLICO PARA LA NIEVE

500 m

RESTAURANTE STACIONAMIENTO  ESTAC PARA BALNEARIO
PLRH DO CASAS RODANTES

lllﬂll

SERVICIOS ZONA F!F§ F-WADA ZONA DE POLICIA CORREO GOMERIA
SANITARIOS DETENCION
JISCAPA( TADOS DE OMNIBUS

i
AU 1 ‘l RUTA NAC

AUTOPISTA DESIGNACION INDICADOR DE RUTA PROV.
DE AUTOPISTA RECORRIDOS Y CAMINOS

Nota. Esta figura muestra ejemplos de sefiales de informacion.

Fuente: wordpress.com/marco-teorico-senales-de-transito

2.3.4. Mantenimiento de pistas.
2.3.4.1 Rotura de pavimento.

Para proceder con esta actividad la zona de trabajo debe estar
sefalizada y todo desmonte debe ser eliminado antes de proceder con
la siguiente actividad que es la excavacion.
2.3.4.2 Excavacion.

La excavacion es una partida muy importante la cual se realiza
con maquinaria 0 mano de obra para reforzar las bases de cualquier

estructura

2.3.4.3 Rellenoy compactacion.
El relleno es el material que se utiliza para llenar los vacios que
deja la partida de excavacion y la compactacion es el fortalecimiento de

la base con maquinaria.
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2.3.4.4 Reposicion de pavimentos.

La reposicion del pavimento se realiza mediante el cambio del
pavimento antiguo o deteriorado por un nuevo pavimento para asi
mantener una via en buen estado.
2.3.4.5 Control de calidad.

El control de calidad es un procedimiento en el cual se verifica
que el material a usar esta en buenas condiciones ya sea los agregados
para las bases o sino para el pavimento.
2.3.4.6 Factores que afectan a las ciudades que no poseen una

seguridad vial en sus calles.
e Accidentes de transito.
e Aglomeracion peatonal y vehicular.
e Ambiente inseguro e inestable.
e Retraso para llegar de un lugar a otro.

¢ Enfermedades respiratorias.
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lll. METODOLOGIA EMPLEADA

3.1. Tipoy nivel de investigacion

3.1.1. De acuerdo ala orientacion o finalidad

Cualitativo

3.1.2. De acuerdo a la técnica de contrastacion

Descriptiva

3.2. Poblacién y muestra de estudio

3.2.1. Poblacién

Nuestra poblacion esta conformada por la ciudad de Tayabamba.

Figura 7.

Referencia Google Earth de la zona de estudio

Nota. Se muestra las calles a estudiar. Fuente, Google Earth.
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3.4.
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Muestra de estudio

e Jr. Bolivar

e Jr. Francisco Bolognesi
e Jr. Miguel Grau

e Jr. Cesar Vallejo

e Jr. Mariscal Sucre

e Jr. José Gélvez

e Jr. Alfonso Ugarte

e Jr. Dos de mayo

Disefio de investigacion
El disefio de la presente investigacion es Descriptivo, el cual se

presenta de la siguiente figura:
M—»O
Donde:

M: es la muestra de los Jirones antes mencionadas
O1: Lo que se observa de la seguridad vial en los Jirones ya

mencionadas.

Técnica e instrumentos de investigacion

La recopilacién de datos es de tipo documentada, se recolecto los
datos del estado en que se encuentran las calles de los Jirones en
Tayabamba, mediante la técnica de reconocimiento de campo a través
de la observacién con el propésito de establecer y estimar el disefio y la
capacidad de las calles, semaforizacion, sefalizacion, visibilidad e
iluminacion y superficie de rodadura en los Jirones de estudio.

El instrumento utilizado es la lista de chequeo adaptada a la
necesidad de la ciudad y que fue usada por Torres & Aranda (2015) en
su tesis de investigacion.

“Inspecciones de Seguridad Vial”, lo cual le da confiabilidad
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respectiva. En el instrumento consta de 48 preguntas, y esta organizado
en por categorias: (i) Disefio y capacidad; (ii) Visibilidad; (iii)
Semaforizacion; (iv) Sefializacion vertical; (v) Sefalizacién horizontal; (iii)
lluminacion; (iv) Otros: paraderos, postes y luminarias; (v) Peatones; (vi)
Ciclistas; y, (vii) Superficie de rodadura. Ademas de la aplicacion de una
encuesta que consta 6 preguntas de respuestas con opciones multiples
para establecer la condicion actual de las calles en la ciudad de
Tayabamba y la seguridad de poblacion aledafia. La encuesta consta de
6 preguntas y recoge la opinion de la poblacién sobre: (i) El estado de las
calles; (ii) Condiciones de seguridad; (iii) Accidentes personales en la
interseccion; (iv) Accidentes observados en la interseccion; (V)
Caracteristicas de las calles; (vi) Posibles mejoras en la interseccion.

Diversos manuales normativos que fueron utilizados en esta

investigacion en el proceso de anlisis fueron:

e El Manual de Seguridad Vial (2017) del ministerio de Transportes y
Comunicaciones. Este manual tiene como finalidad reducir el
indicese de accidentes de transito, es por ello que busca mejorar la
infraestructura vial mediante estudios completos para asi tener una

buena red vial a nivel nacional.

e El manual de control de Transito para Calles y Carreteras (2016),
este manual es el que facilita y da las indicaciones para el correcto
control de transito o movilidad, que son utilizados en el

mantenimiento y control del transito en zonas de emergencia.
3.5. Procesamiento y anélisis de datos

a) Recoleccion de datos
*Visita por todas las calles, los hechos se recolectaron tal y como se
encontraron en el lugar de estudio.
«Visitas a la Municipalidad Provincial de Pataz, para coordinar con el
area gue esta a cargo y solicitar informacion relacionado a la

investigacion.
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*Buscar y preparacion del instrumento a utilizar para recolectar la
informacion (lista de chequeo) y encuesta.
*Revision, andlisis y asi mismo se utilizé el manual de seguridad vial

y control de transito del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

b) Verificacion de instrumentos

*Revision de lista de chequeo y encuesta a la poblacién (comunidad).

c) Trabajo de campo
*Toma de datos de campo mediante la aplicacion de la lista de

chequeo y encuesta.

d) Procesamiento de lainformacién
« Organizacion de la informacion, se clasifico y selecciono la
informacion en funcién de los objetivos y variables propuestas.
* Analisis de la informacién, permitié obtener informacion relevante de
las diferentes fuentes de informacion, a partir de la recopilacién de la
informacién hasta la interpretacion de la misma. Esta dependeréa del
nivel de medicion de las variables.
» Tabulacion de resultados, se presentaran los datos estadisticos
sobre los accidentes de trafico en graficos. En cuanto a los aspectos
cualitativos se presentaran en el orden de porcentajes, segun lo

requiera las caracteristicas evaluadas.
* Redaccién del documento de investigacion.

e) Anélisis de datos

El andlisis de datos nos dio de acuerdo a los resultados obtenidos
mediante la utilizacion de una lista de chequeo y encuesta, el cual
permitié identificar la situacion, en la que se encuentra las calles de la
ciudad de Tayabamba, es por ello que se planteo la propuesta de

mejoramiento de seguridad vial.

f) Tabulacion de resultados
Los resultados seran mostrados por medio de gréaficos, teniendo
en cuenta la recoleccién de datos de manera que sea facil de analisis e

interpretar.
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g) Evaluacién de resultados

Facilita adquirir los datos y revisar el cumplimiento de los objetivos
planteados y proponer posibles soluciones para reducir poco a poco los
accidentes de transito en beneficio de la poblacion Tayabambina.

h) Aspectos éticos

El estudio de investigacion ha sido desarrollado de acuerdo a los
protocolos y normas de la Universidad Privada Antenor Orrego (UPAO).
Toma en consideracion las normas establecidas por la Asociacion
Americana de Psicologia (American Psychological Association o APA en
inglés), acreditando la informacion de los autores que han sido citados
en la presente investigacion. Se reconoce la autoria de las citas directas
y no directas o parafraseadas de los estudios consultados, confirmando
en la bibliografia al autor de la cita.

La informacion de la presente investigacion es de conocimiento
publico y privado, su uso permitira generar nuevos conocimientos y

contribuir al andlisis para el desarrollo de nuevas investigaciones.
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Figura 8.

Flujograma del procedimiento a realizar para la recopilacién de los datos en la ciudad de
Tayabamba.
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Nota. Esta figura muestra nuestro procedimiento a seguir. Fuente: Elaboracion

propia.
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IV. PRESENTACION DE RESULTADOS

Andlisis e interpretacion de resultados

Se aplicaron 30 encuestas a la poblacién mas afectada o que
hacen de uso diario de circular por dichas calles de la ciudad de
Tayabamba, con la finalidad de identificar las caracteristicas de la

seguridad vial en las calles:

e Jr. Dos De Mayo

e Jr. Alfonso Ugarte

o Jr. 1l

o Jr.2

e Jr. Cesar Vallejo

e Jr. José Gélvez

e Jr. Miguel Grau

e Jr. Francisco Bolognesi
e Prolongacion. Bolognesi
e Jr. Jorge Chavez

e Jr. Augusto B. Leguia
e Jr. Andrés A. Caceres
e Jr. Mariscal Sucre

e Jr. Bolivar

e Jr. San Martin

e Jr. Cahuide

e Av. Los Fresnos

e Av. Los Cipreses

e Pje.l
e Pje.2
e Pje.3

e Pje. 28 De Julio

e Pje. Victoria



e Pje.
e Pje.
e Pje.
e Pje.
e Pje.
e Pje.
e Pje.
e Pje.
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Cesar Vallejo
Los Laureles
8

15

21

22

23
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Luego de obtener los datos, se procedio con el analisis de los

datos obtenidos mediante porcentajes de accidentes en dichas calles,

asi mismo, se determinaron las causas por las que pueden ocasionarse

los accidentes de transito, se propusieron medidas ingenieriles y mejorar

la conducta de la poblacion para mejorar la seguridad vial en la ciudad

de Tayabamba.

4.1.1. DISENO Y CAPACIDAD

Como se puede observar en el grafico 1, los datos obtenidos porcentualmente

muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de

Tayabamba concuerda en que la capacidad de circulacion no es para todo tipo de

vehiculo, el 70% indica que no y el 30% que si. (Graficos 1).

Gréfico 1.

Opinién acerca del disefio de circulacién permitido en las calles de la ciudad de

Tayabamba.

éLa ciudad de Tayabamba esta diseiiada para
permitir la circulacion de todo tipo de

vehiculos?

mS| mNO
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Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 2, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que los anchos de la calzada no son adecuados, el

77% indica que no y el 23% que si. (Gréficos 2)

Grafico 2.
Opinién acerca de los anchos de calzada son los adecuados de las calles

de la ciudad de Tayabamba.

éLos anchos de calzada son los adecuados?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 3, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que los carriles de acceso no estan alineados con los

carriles de salida, el 73% indica que no y el 27% que si. (Graficos 3).
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Grafico 3.
Opinién acerca del alineamiento de los carriles de acceso y carriles de

salida de las calles de la ciudad de Tayabamba.

éLos carriles de los accesos estan alineados
con los carriles de salida?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 4, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que existe el transporte publico, el 93% indica que siy

el 07% que no. (Gréficos 4).
Grafico 4.

Opinién acerca del transporte publico existente en la ciudad de Tayabamba.

éExiste transporte publico en la ciudad de
Tayabamba?

7%

EEV

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia
Como se puede observar en el grafico 5, los datos obtenidos porcentualmente

muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
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Tayabamba concuerda en que el servicio no es para vehiculos particulares, el
90% indica que no y el 10% que si. (Graficos 5).

Gréfico 5.

Opinion acerca si el servicio es exclusivo para vehiculos particular en la ciudad de

Tayabamba.

¢El servicio es exclusivo para vehiculos
particulares?

10%

90%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 6, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que existe vehiculos de transporte de carga, el 60%
indica que si y el 40% que no. (Graficos 6).

Gréafico 6.

Opinion acerca si existen vehiculos de transporte de carga en la ciudad de
Tayabamba.

¢Existen vehiculos de transporte de carga?

HS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia
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Como se puede observar en el grafico 7, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que la capacidad de algunas calles en hora punta si se
ve afectada por el trafico, el 80% indica que si y el 20% que no. (Graficos 7).

Grafico 7.

Opinién acerca de la capacidad de algunas calles en hora punta en la ciudad de

Tayabamba.

éLa capacidad de algunas calles en hora
punta se ve afectada por el trafico?

HSI ENO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

4.1.2. VISIBILIDAD
Como se puede observar en el grafico 8, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que la configuracion de algunas intersecciones

obstruye la visibilidad, el 67% indica que siy el 33% que no. (Gréficos 8).
Gréafico 8.

Opinién acerca de la configuracion de algunas intersecciones obstruye la

visibilidad en la ciudad de Tayabamba.

éLa configuracion de algunas
intersecciones obstruye la visibilidad?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia
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Como se puede observar en el grafico 9, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que mas de la mitad de la gente encuestada en la ciudad de
Tayabamba concuerda en que los peatones y conductores son intervisibles, el
73% indica que siy el 27% que no. (Graficos 9).

Grafico 9.

Opinién acerca de si los peatones y conductores son intervisibles en las calles de

la ciudad de Tayabamba.

éLos peatones y conductores son
intervisibles?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

4.1.3. SEMAFORIZACION
Como se puede observar en el grafico 10, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
gue no se usa semaforos en las principales calles de la ciudad de Tayabamba, el
100% indica que no. (Gréficos 10).

Gréfico 10.

Opinion acerca de si se usa semaforos en las principales avenidas en de la
ciudad de Tayabamba.
éSe usa semaforos en las principales
avenidas?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.4. SENALIZACION VERTICAL

Como se puede observar en el grafico 11, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
que la sefalizacion permite un correcto desenvolvimiento de los vehiculos y de los

sentidos viales, el 100% indica que si. (Graficos 11).

Grafico 11.
Opinién acerca de la sefalizacion permite correcto desenvolvimiento de los

vehiculos y de los sentidos viales.

¢éLa senalizacion permite un correcto
desenvolvimiento de los vehiculos y de los
sentidos viales?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 12, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
que seria apropiado utilizar sefiales preventivas o de disminucion de velocidad, el
100% indica que si. (Gréficos 12).
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Gréfico 12.

Opinién acerca de si seria apropiado utilizar sefiales preventivas o de disminucion

de velocidad.

De acuerdo con las velocidades reales de
aproximacion, ¢seria apropiado utilizar
sefales preventivas o de disminucion de
velocidad?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 13, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
gue todas las calles no poseen sefalizacion vertical, el 100% indica que no.
(Graficos 13).

Grafico 13.

Opinién acerca de si todas las calles poseen sefializacién vertical.

¢Todas las calles poseen seializacion vertical?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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Como se puede observar en el grafico 14, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
que si se usan sefiales de “Pare” y “Ceda el paso” donde se requieren, el 83%
indica que no y el 17% que si. (Graficos 14).

Grafico 14.

Opinién acerca de si se usan sefiales de “Pare” y “Ceda el paso” donde se

requieren.

éSe usan seiales de "Pare" y "Ceda el paso" donde
se requieren?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 15, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
gue la distancia de la sefial al borde de la calzada no es la correcta, el 63% indica

que no y el 37% que si. (Gréficos 15).
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Gréfico 15.

Opinién acerca de si la distancia de la sefial al borde de la calzada es la correcta.

éLa distancia de las senales al borde de la calzada
es la correcta?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 16, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en

gue las sefales informativas son necesarias, el 100% indica que si. (Graficos 16).
Grafico 16.

Opinion acerca de si son necesarias las sefiales informativas.

éSon necesarias las senales informativas?

0%

100%

mS|I mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.5. SENALIZACION HORIZONTAL
Como se puede observar en el grafico 17, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
que todas las calles poseen sefalizacion horizontal, el 93% indica que noy el 7%
que si. (Graficos 17).
Grafico 17.

Opinién acerca de si todas las calles poseen sefalizacién horizontal.

¢Todas las calles poseen seializacion horizontal?

7%

Hl m2

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia
Como se puede observar en el grafico 18, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba concuerda en
que se necesita instalar elementos fisicos reductores de velocidad, el 53% indica

que noy el 47% que si. (Gréficos 18).



35

Gréfico 18.

Opinién acerca de si existe la necesidad de instalar elementos fisicos reductores

de velocidad.

éExiste la necesidad de instalar elementos
fisicos reductores de velocidad?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 19, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 53%
indica que si estdn demarcados con linea de cebra y el 47% que no. (Gréficos
19).

Gréafico 19.

Opinién acerca de si los cruces peatonales estan demarcados con lineas de

cebra.

¢En las intersecciones los cruces peatonales
estan demarcados con lineas de cebra?

ES| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia



4.1.6. ILUMINACION
Como se puede observar en el grafico 20, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 87%
indica que no tiene iluminacioén de alta calidad y el 13% que si. (Gréficos 20).

Grafico 20.

Opinién acerca de si posee iluminacién de alta calidad.

¢Hay La iluminacion nocturna de alta
calidad?

HS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar en el grafico 21, los datos obtenidos porcentualmente

muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 90%
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indica que no se ha proporcionado iluminacion para sefiales donde es necesario y

el 10% que si. (Graficos 21).Gréfico 21.

Opinién acerca de si se ha proporcionado iluminacién para las sefiales donde es

necesario.

éSe ha proporcionado iluminacion para las
sefales donde sea necesario?

10%

90%

mS|I mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.



37

4.1.7. OTROS
Como se puede observar en el grafico 22, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 83%
indica que si posee rutas alternas para el trdnsito de vehiculos de carga pesada y
el 17% que no. (Gréficos 22).

Grafico 22.

Opinién acerca de si la ciudad de Tayabamba posee rutas alternas para el transito

de vehiculos de carga pesada.

éLa ciudad de Tayabamba posee rutas alternas
para el transito de vehiculos de carga pesada?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion
propia.

Como se puede observar en el grafico 23, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 83%
indica que el comercio ambulatorio si impide el transito fluido y el 13% que no.
(Graficos 23).
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Grafico 23.
Opinién acerca de si el comercio ambulatorio impide el transito fluido de los

vehiculos.

¢El comercio ambulatorio impide el transito
fluido de los vehiculos?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 24, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 93%

indica que no y el 07% que si. (Graficos 24).
Grafico 24.

Opinion acerca de si todos los conductores de vehiculos son mayores de edad y

si poseen licencia de circulacion.

é¢Todos los conductores de vehiculos son
mayores de edad y tienen licencia de
circulacion?

7%

93%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.



Como se puede observar en el grafico 25, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 60%

indica que si y el 40% que no. (Graficos 25).

Grafico 25.

Opinién acerca de si se han identificado rastros, muestras o evidencia de
vehiculos raspando los sardineles, o huellas de frenado de vehiculos sobre

calzada.

¢Se han identificado rastros, muestras o evidencia de vehiculos
raspando los sardineles, o huellas de frenado de vehiculos
sobre calzada, o dafos en el mobiliario urbano de tal manera
que se puedan ver indicios de un problema o amenaza
potencial de confli

ES| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 26, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 90%
indica que no y el 10% que si. (Graficos 26).

39
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Gréfico 26.

Opinién acerca de si los postes de energia eléctrica e iluminacion se encuentran a

una distancia segura para la eficiente operacion del transito vehicular.

éEstan los postes de energia eléctrica e
iluminacion a una distancia segura para la
eficiente operacion del transito vehicular?

10%

90%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 27, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 70%
indica que si y el 30% que no. (Graficos 27).

Grafico 27.

Opinién acerca de si hay paraderos vehiculares en la ciudad de Tayabamba.

é¢Hay paraderos vehiculares en la ciudad de
tayabamba?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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Como se puede observar en el grafico 28, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 100%

indica que no existen facilidades para personas con discapacidad. (Gréficos 28).
Grafico 28.

Opinion acerca de si existen facilidades para personas con discapacidad.

¢éExisten facilidades para personas con
discapacidad?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 29, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 90%
indica que si y el 10% que no. (Graficos 29).



Gréfico 29.

Opinién acerca de si existen facilidades seguras para movilizacion peatonal y
vehicular en zonas con presencia de equipamiento urbano y servicios sociales
permanentes (centros de salud, comercio e instituciones) que generan alto flujo

peatonal.

éExisten facilidades seguras para movilizacion
peatonal y vehicular en zonas con presencia de
equipamiento urbano y servicios sociales
permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal?

ES|I mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 30, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 90%
indica que si y el 10% que no. (Graficos 30).
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Gréfico 30.

Opinién acerca de si existe sefializacion informativa para el uso de facilidades
para la movilizacion peatonal y vehicular en zonas con presencia de equipamiento
urbano y servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e

instituciones).

¢éExiste sefializacion informativa para el uso de facilidades
para la movilizacion peatonal y vehicular en zonas con
presencia de equipamiento urbano y servicios sociales

permanentes (centros de salud, comercio e instituciones)?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Como se puede observar en el grafico 31, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 100%
indica que la superficie de rodadura tiene huecos, baches, surcos y etc. (Gréaficos
31).
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Gréfico 31.

Opinién acerca de si la superficie de rodadura tiene huecos, baches, surcos y etc.

éLa superficie de rodadura tiene huecos,
baches, surcos, etc.?

0%

100%

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
Como se puede observar en el grafico 32, los datos obtenidos porcentualmente
muestran que toda la gente encuestada en la ciudad de Tayabamba, el 100%
indica que la superficie de rodadura tiene huecos, baches, surcos y etc. (Gréaficos
32).

Grafico 32.

Opinién acerca de si la superficie de rodadura ofrece condiciones de operaciéon

seqguras.

éLa superficie de rodadura ofrece condiciones
de operacion seguras?

mS| mNO

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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Lo que se puede observar en los graficos es las calles de la ciudad de
Tayabamba el 60% indica que esta en mal estado, mientras que un 27% en

estado regular y solo un 13% que es buena. (Graficos 33).

Grafico 33.

Opinién acerca del estado en el que se encuentran las calles de la ciudad de

Tayabamba.
¢Qué opina acerca del estado en el que se
encuentran las calles de la ciudad de
Tayabamba?
60%
60%
55%
50%
45%
40%
25%
20% 13%
15%
10%
5% 0%
0%
EXCELENTE BUENA REGULAR MALA

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente:

Elaboracion propia.

Como se puede observar en los graficos 33 y 34, los datos obtenidos
porcentualmente muestran que mas de la mitad de gente encuestada en la ciudad
de Tayabamba concuerda en que el estado en el que se encuentran las calles de
la ciudad de Tayabamba es regular, puesto que algunas partes esta deteriorada
(presencia de agujeros), lo que indica que se debe realizar un mejoramiento del
pavimento rigido y mejorar la apariencia de las calles. Por otra parte, la poblacion
concuerda que las calles no se encuentran en buenas condiciones para asegurar
y proporcionar la seguridad vial debida a la poblacion transeunte y conductores.
(Graficos 33y 34)
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Grafico 34.

Opinién acerca de la condicion para proporcionar seguridad tanto a peatones

como a conductores en las calles de la ciudad de Tayabamba.

éConsidera adecuada la condicién en la que se
encuentran las calles de la ciudad de Tayabamba para
proporcionar seguridad tanto a los peatones como a los
conductores o pasajeros que se encuentran en el
vehiculo?

B .
0% 0% -
EXCELENTE BUENA REGULAR MALA

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
Grafico 35.

Conteo poblacional de accidentes sufridos por la poblacion en las calles de la

ciudad de Tayabamba.

¢Cuantas veces usted ha sufrido algun
accidente en la ciudad de Tayabamba?

90% 83%
80%
70%
60%
50%
40%
20% 17%
0
10% - 0% 0%
0%
NUNCA 1A3VECES 4AG6VECES MAS DE 6 VECES

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto al nimero de veces gue la poblacion de la ciudad de Tayabamba ha
sufrido algun accidente de transito en las calles de la ciudad de Tayabamba, el
83% indican que nunca han sufrido algun accidente y el 17% sefiala que tuvo
entre 1 a 3 veces. Ademas, el 63% indica que nunca presencio un accidente de

transito y el 37% dice que no. (Graficos 35y 36)



Grafico 36.
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Conteo poblacional de accidentes presenciados por la poblacién en las calles de

la ciudad de Tayabamba.

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

¢Cudntas veces usted ha presenciado algun

accidente en la ciudad de Tayabamba?

37%

NUNCA

63%

1A3VECES

0%

4 A 6 VECES

0%

MAS DE 6 VECES

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto a la condicién del pavimento, el 30% de la poblacién Tayabambina

muestral indica que es regular, el 67% malo y el 3% que es buena. (Gréfico 37)

Grafico 37.

Clasificador por persona acerca de condicion del pavimento en las calles de la

ciudad de Tayabamba.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

CONDICION DE PAVIMENTO

0%

1(PEOR)

67%

2(MALO)

30%

3(REGULAR)

3%
——

4(BUENA)

/’O%

5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.



48

Con respecto a la condicion de la sefializacion, el 87% de la poblacion
Tayabambina muestral indica que es malo, el 10% regular y el 3% que es peor.
(Gréfico 38).

Gréfico 38.

Clasificador por persona acerca de condicion de la sefializacion en las calles de la

ciudad de Tayabamba.

CONDICION DE SENALIZACION

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
i = - -
0%

1(PEOR) 2(MALO) 3(REGULAR) 4(BUENA) 5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto al trafico vehicular, el 23% de la poblacion Tayabambina muestral
indica que es regular, el 43% malo, el 20% peor y el 13% que es buena. (Grafico
39).
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Gréfico 39.

Clasificador por persona acerca del trafico vehicular en las calles de la ciudad de

Tayabamba.

TRAFICO VEHICULAR

50%
43%

40%

30%
23%

20%
20%
13%
10%
0%
0%
1(PEOR) 2(MALO) 3(REGULAR)  4(BUENA) 5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto a la seguridad peatonal, el 33% de la poblacion Tayabambina
muestral indica que es regular, el 47% malo, el 17% peor y el 3% que es buena.
(Gréfico 40).

Gréafico 40.

Clasificador por persona acerca de la seguridad peatonal en las calles de la

ciudad de Tayabamba.

SEGURIDAD PEATONAL

50% 47%

30%
20% 17%
10% 3%
0% -
1(PEOR) 2(MALO)  3(REGULAR) 4(BUENA)  5(MEIJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.
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Con respecto a las aceras y veredas, el 27% de la poblacién Tayabambina
muestral indica que es regular, el 50% malo, el 20% peor y el 3% que es buena.
(Gréfico 41).

Gréfico 41.

Clasificador por persona acerca de las aceras y veredas en las calles de la ciudad
de Tayabamba.

ACERAS Y VEREDAS
50%
50%
40%
30% 27%
20%
20%
10%
3%
0%
0% ] 0
1(PEOR) 2(MALO)  3(REGULAR) 4(BUENA)  5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto al drenaje, el 27% de la poblacién Tayabambina muestral indica que
es regular, el 50% malo, el 20% peor y el 3% que es buena. (Grafico 42).



Gréfico 42.

Clasificador por persona acerca del drenaje en las calles de la ciudad de

Tayabamba.
DRENAIJE
50%
50%
40%
30% 27%
20% 17%
10% 7%
0%
[]
1(PEOR) 2(MALO) 3(REGULAR)  4(BUENA) 5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente: Elaboracion propia.

Con respecto a la iluminacién, el 30% de la poblacién Tayabambina muestral
indica que es regular, el 43% malo, el 20% peor y el 7% que es buena. (Gréafico
43).

Grafico 43.

Clasificador por persona acerca de la iluminacion en las calles de la ciudad de

Tayabamba.
ILUMINACION
l)cl
50% 3%
40%
30%
30%
20%
20%
10% I 7%
0%
o [] °
1(PEOR) 2(MALO) 3(REGULAR) 4(BUENA)  5(MEJOR)

Nota. Este grafico muestra resultados de encuesta. Fuente:

Elaboracion propia.
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Con respecto a los cambios que deberian realizarse en las calles de la ciudad de
Tayabamba, el 40% de la poblacién Tayabambina muestral indica que se deben

mejorar la condicion del pavimento, el 13% mejoras en sefializacion vehicular, el

15% mejoras en la sefalizacion peatonal, el 15% disefiar medidas de prevencion
contra accidentes y el 17% implementar obras ingenieriles para personas

discapacitadas. (Grafico 44).

Gréfico 44.

Cambios que le gustaria ver a la poblacion en las calles de la ciudad de

Tayabamba.

¢Qué cambios le gustaria ver en las calles de
la ciudad de Tayabamba?

MEJORAS EN LA CONDICION DEL PAVIMENTO EN LAS
CALLES

MEJORAS EN LA SENALIZACION PEATONAL

MEJORAS EN LA SENALIZACION VEHICULAR

DISENO DE MEDIDAS DE PREVENCION CONTRA
ACCIDENTES

OBRAS INGENIERILES PARA PERSONAS
DISCAPACITADAS | ‘

4.2. Docimasia de hipotesis
Las caracteristicas técnicas de la seguridad vial no adecuada (disefio y
capacidad, visibilidad, semaforizacion, sefializacion, iluminacion y
superficie de rodadura) en las calles de la ciudad de Tayabamba que

generan accidentes de transito y desorden vial.
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V. DISCUSION

5.1. Interpretacién comparativa

Los resultados mostrados en los graficos 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7 en relacion al disefio

y capacidad en que se encuentra las calles de la ciudad de Tayabamba;

Segun lo indicado por el grafico 1, 2 y 3 méas del 70% de los pobladores indican
gue no posee buen disefio, respectivamente, puesto que muchas calles no
permiten la circulacién de todo vehiculo y anchos de calzada no son los 6ptimos,
los alineamientos de los carriles de acceso con los carriles de salida no estan

alineados.

En los gréficos 4, 6y 7, los datos obtenidos muestran que mas del 50% de
pobladores encuestados indican que existe transporte publico, también vehiculos
de carga pesada y que la capacidad de algunas calles en hora punta se ve
afectado por el tréfico.

En los resultados mostrados en el grafico 5 los resultados obtenidos muestran
gue el 90% de pobladores encuestados indican que el servicio no es exclusivo

para vehiculos particulares.

En los resultados mostrados en los graficos 8 y 9, los datos obtenidos revelan
gue mas del 50% de pobladores encuestados indican que algunas

intersecciones, peatones y conductores son intervisibles.

En los resultados mostrados en el grafico 10 los resultados obtenidos muestran
gue el 100% de pobladores encuestados indican que no se usan semaforos en

las principales calles de la ciudad de Tayabamba.

Los resultados mostrados en los graficos 11, 12, 13, 14, 15y 16 en relacién a la
sefalizacion vertical que poseen las calles de la ciudad de Tayabamba, segun lo
indicado por el grafico 11 y 12 el 100% de los pobladores indican que la

sefalizacion permite un correcto desenvolvimiento de los vehiculos y que seria
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apropiado usar sefiales preventivas o de disminucion de velocidad.

En los resultados mostrados en el gréfico 13 los resultados obtenidos revelan
gue el 100% de pobladores encuestados indican que no todas las calles poseen

sefalizacion vertical.

En los resultados mostrados en los graficos 14 y 15, los datos obtenidos revelan
gue mas del 60% de pobladores encuestados indican que no se usan sefiales de
“pare” o “ceda el paso” donde se requieren y la distancia de las sefales al borde

de la calzada no es la correcta.

En los resultados mostrados en el gréfico 16 los datos obtenidos revelan que el
100% de pobladores encuestados indican que si son necesarias las sefiales

informativas.

Los resultados mostrados en los graficos 17, 18 y 19 en relacién a la
sefalizacion horizontal que poseen las calles de la ciudad de Tayabamba, segun
lo indicado por el grafico 17, el 93% de los pobladores indican que no todas las

calles poseen sefializacién horizontal.

En los resultados mostrados en el grafico 18 y 19 los datos obtenidos revelan
gue el 53% de pobladores encuestados indican que, si existe la necesidad de
instalar elementos fisicos reductores de velocidad y en las intersecciones, los

cruces peatonales si estan demarcados con lineas de cebra

Los resultados mostrados en los graficos 20 y 21 en relacion a la iluminacion que
poseen las calles de la ciudad de Tayabamba, segun lo indicado por el grafico 20
y 21, mas del 85% de los pobladores indican que no hay iluminacién nocturna de
alta calidad y no se ha proporcionado iluminacion para las sefiales donde sea

necesario.

Los resultados mostrados en los graficos 22, 23, 24, 25, 26, 27 en relacion a
otras cosas que poseen las calles de la ciudad de Tayabamba, segun lo indicado

por el grafico 22 el 83% de los pobladores indican que si posee rutas alternas
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para el transito de vehiculos de carga pesada.

En los resultados mostrados en el gréfico 23 los datos obtenidos revelan que el
87% de pobladores encuestados indican que el comercio ambulatorio si impide el

transito fluido de los vehiculos.

En los resultados mostrados en el gréfico 24 los datos obtenidos revelan que el
93% de pobladores encuestados indican que los conductores de vehiculos no

son mayores de edad y no tienen licencia de circulacion.

En los resultados mostrados en el gréfico 25 los datos muestran que el 60% de
pobladores encuestados indican que, si se han identificado rastros, muestras o
evidencia de vehiculos raspando las veredas, dafios en el mobiliario urbano de

tal manera que es un problema o amenaza para la ciudad de Tayabamba.

En los resultados mostrados en el gréafico 26 los resultados muestran que el 90%
de pobladores encuestados indican que no estan los postes de energia eléctrica
e iluminacién a una distancia segura y adecuada para el corriente transito

vehicular.

En los resultados mostrados en el grafico 27 los datos obtenidos revelan que el
70% de pobladores encuestados indican que si hay paraderos vehiculares en la

ciudad de Tayabamba.

Los resultados mostrados en el grafico 28, el 100% de los pobladores indican

gue no existen facilidades para personas con discapacidad.

En los resultados mostrados en el grafico 29 los datos obtenidos muestran que el
90% de pobladores encuestados indican que no es segura la movilizacion
peatonal y vehicular en zonas con presencia de equipamiento urbano y servicios
sociales permanentes (centros de salud, comercio e instituciones) que generan

alto flujo peatonal.

En los resultados mostrados en el grafico 30 los datos obtenidos muestran que el
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87% de pobladores encuestados indican que no existe ningun tipo de
sefalizacion que les informe por donde movilizarse, ya sea en la salida de los

Instituciones Educativas, mercados, centros de salud, municipalidad, etc.

Los resultados mostrados en los graficos 31 y 32 en relacion a la superficie de
rodadura que poseen las calles de la ciudad de Tayabamba, segun lo indicado
por el grafico 31 el 100% de los pobladores indican que la superficie de rodadura
si tiene huecos, baches, surcos, etc.

En los resultados mostrados en el grafico 32 los datos obtenidos revelan que el
83% de pobladores encuestados indican que la superficie de rodadura no ofrece

condiciones de operacion seguras.

5.2. Propuesta de mejoramiento de seguridad vial

Con el avance de la ciencia y al pasar los dias se escucha a diario en las
noticias los accidentes de transito en todo el pais, es por ello que como
ciudadanos debemos de tener una cultura sobre la seguridad vial, el cual
se debe inculcar desde muy pequefios y asi a futuro poder tener un menor

indice sobre los accidentes de transito.

. Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones.

Es el ente encargado de formular, ejecutar, dirigir y controlar todo
relacionado a transporte en la Regioén de la Libertad. Asi como también de
velar por el buen funcionamiento y estado de las vias, asi como también
fomentar capacitaciones, charlas sobre seguridad vial y asi poder invertir
mas en seguridad vial, mantenimiento de vias que traeran beneficio a toda

la region.

. Consejo regional de seguridad Vial.

Es el encargado de realizar y convocar a las capacitaciones, charlas y

talleres para fomentar la seguridad vial a nivel de gobierno ya se local y
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regional, asi mismo debe involucrar a las empresas publicas o privadas a

ser participe de ello.

Se debe promover la participacion de todas las entidades ya sea publicas o
privadas para asi poder plantear proyectos y programas que ayuden en la
seguridad vial. Esta iniciativa se debe dar desde las escuelas y colegios,
con el fin de que los jovenes crezcan con una cultura de seguridad vial y

asi poder salvaguardar la vida de todos los peatones y conductores.
Luego de analizar los resultados, nosotros proponemos una solucion
para mejorar la seguridad vial de la ciudad de Tayabamba la cual vemos a

continuacion en los graficos y planos:

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr. Dos

de Mayo. (Gréfico 45).

Grafico 45.

Propuesta en el Jr. Dos de mayo

SENALIZACION VERTICAL X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Alfonso Ugarte. (Gréfico 46).

Grafico 46.

Propuesta en el Jr. Alfonso Ugarte

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr. 1.
(Gréfico 47).

Gréfico 47.

Propuesta en el Jr. 1.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr. 2.
(Gréfico 48).

Gréfico 48

Propuesta en el Jr. 2.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Cesar Vallejo. (Gréfico 49).

Gréafico 49

Propuesta en el Jr. Cesar Vallejo.

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X

SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X X
Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.




60

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Enrique Marquina. (Gréfico 50).

Gréafico 50.

Propuesta en el Jr. Enrique Marquina.

SENALIZACION VERTICAL X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.

José Gélvez. (Grafico 51).

Grafico 51.

Propuesta en el Jr. José Galvez.

SENALIZACION VERTICAL X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X
ILUMINACION X
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION X
DISENO Y CAPACIDAD X X X X X
OTROS

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Miguel Grau. (Grafico 52).

Gréafico 52.

Propuesta en el Jr. Miguel Grau.

SENALIZACION VERTICAL X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION X
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El gréafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Francisco Bolognesi. (Gréfico 53).

Grafico 53.

Propuesta en el Jr. Francisco Bolognesi

SENALIZACION VERTICAL X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION X
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en la
Prolongacion Bolognesi. (Grafico 54).

Gréafico 54.

Propuesta en la Prolongacién Bolognesi

SENALIZACION VERTICAL X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.

Jorge Chavez. (Grafico 55).

Grafico 55.

Propuesta en el Jr. Jorge Chavez

SENALIZACION VERTICAL X X X X

SENALIZACION HORIZONTAL X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X
Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Augusto b. Leguia. (Grafico 56).

Gréfico 56.

Propuesta en el Jr. Augusto b. Leguia

SENALIZACION VERTICAL X X

SENALIZACION HORIZONTAL
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X

SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X X
Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El gréfico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Andrés a. Caceres. (Gréfico 57).

Gréafico 57.

Propuesta en el Jr. Andrés a. Caceres

SENALIZACION VERTICAL X X X

SENALIZACION HORIZONTAL X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X
Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Mariscal Sucre. (Gréafico 58).

Gréafico 58.

Propuesta en el Jr. Mariscal Sucre

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Bolivar. (Grafico 59).

Gréafico 59.

Propuesta en el Jr. Bolivar

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X X

SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X X X
Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr. San
Martin. (Grafico 60).

Gréafico 60.

Propuesta en el Jr. San Matrtin

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Jr.
Cahuide. (Grafico 61).

Gréafico 61.

Propuesta en el Jr. Cahuide

SENALIZACION VERTICAL X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en la Av. Los
Fresnos. (Grafico 62).

Gréafico 62.

Propuesta en la Av. Los Fresnos

SENALIZACION VERTICAL X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en la Av. Los
Cipreses. (Gréfico 63).

Grafico 63.

Propuesta en la Av. Los Cipreses

SENALIZACION VERTICAL X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X
ILUMINACION X X
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Ps;j. 1.
(Gréfico 64).

Gréafico 64.

Propuesta en el Psj. 1

SENALIZACION VERTICAL X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X
ILUMINACION X X X
SUPERFICIE DE RODADURA X X X
SEMAFORIZACION

DISENO Y CAPACIDAD X X X
OTROS X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj. 2.
(Gréfico 65).

Grafico 65.

Propuesta en el Psj. 2

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION X
SUPERFICIE DE RODADURA X

SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Ps;j. 3.
(Gréfico 66).

Gréfico 66.

Propuesta en el Psj. 3

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION

DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El gréafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj. 28
de Julio. (Gréfico 67).

Grafico 67.

Propuesta en el Psj. 28 de Julio

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Ps;.
Victoria. (Gréfico 68).

Gréafico 68.

Propuesta en el Ps;j. Victoria.

SENALIZACION VERTICAL X X X X X X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X X X X X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X X X X X X X
SEMAFORIZACION

DISENO Y CAPACIDAD X X X X X X X
OTROS X X X X X X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.
Cesar Vallejo. (Gréfico 69).

Grafico 69.

Propuesta en el Psj. Cesar Vallejo.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Ps;.
Los Laureles. (Grafico 70).

Gréafico 70.

Propuesta en el Psj. Los Laureles.

SENALIZACION VERTICAL X X
SENALIZACION HORIZONTAL X X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD

OTROS X X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.8.
(Gréfico 71).

Grafico 71.

Propuesta en el Ps;j.8.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Ps;j.15.
(Gréfico 72).

Gréafico 72.

Propuesta en el Ps;j.15.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION

DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.21.
(Gréfico 73).

Grafico 73.

Propuesta en el Ps;j.21.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION X
SUPERFICIE DE RODADURA X

SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.



72

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.22.
(Gréfico 74).

Gréafico 74.

Propuesta en el Ps;j.22.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION X
SUPERFICIE DE RODADURA X
SEMAFORIZACION

DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracion propia.

El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.23.
(Gréfico 75).

Grafico 75.

Propuesta en el Ps;j.23.

SENALIZACION VERTICAL X
SENALIZACION HORIZONTAL X
ILUMINACION X
SUPERFICIE DE RODADURA X

SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X
OTROS X

Nota. Propuesta de seguridad vial. Fuente: Elaboracién propia.
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El grafico muestra la propuesta de mejoramiento de la seguridad vial en el Psj.25.
(Gréfico 76).

Gréafico 76.

Propuesta en el Ps;j.25.

SENALIZACION VERTICAL

SENALIZACION HORIZONTAL
ILUMINACION
SUPERFICIE DE RODADURA
SEMAFORIZACION
DISENO Y CAPACIDAD X

OTROS X
Nota. Propuesta de seguridad vial.

X | X | X | X

Fuente: Elaboracion propia.

Observamos que las propuestas observadas por Jirones y Avenidas, no todas
cumplen con el ancho minimo de calzada para vias locales secundarias visto la
norma gh. 020, lo cual ocasiona desorden y trafico vehicular. Para solucionar este
problema se ha propuesto un direccionamiento del transito haciéndose vias

locales secundarias en un solo sentido.

Gréafico 77.

norma gh. 020.

TIPO DE HABILITACION
VIVIENDA | COMERCIAL | INDUSTRIAL|  USOS
ESPECIALES

VIAS LOCALES PRINCIPALES

[ACERAS O VEREDAS 1.80-240300]  3.00 2.40-3.00 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.20-3.00 3.00 3.00 3.00-6.00
CAL ZADAS O PISTAS 3.00-3.30-3.60 3.30-3.60 3.60 4.30-3.60
ACERAS O VEREDAS 0.60-1.20 2.40 1.80 1. 80-2 40
[ESTACIONAMIENTO 1,80 5,40 3.00 2.20-5.40
CALZADAS O PISTAS 2.70 3.00 3.60 3.00

Nota. disefo de vias.

Fuente: https://sanisidrolibertad.files.wordpress.com/2016/05/anexo-nc2ba-05-

norma-gh-020-del-rne.pdf



Gréfico 78.

Plano de la propuesta de seguridad vial en la ciudad de Tayabamba
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Nota. Ciudad de Tayabamba. Fuente: Elaboracion propia.
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CONCLUSIONES

1. Se analizé y plante6 una propuesta de seguridad vial para mejorar y
reducir los accidentes de transito en la ciudad de Tayabamba, orientada
a los conductores que son los que toman decisiones, instituciones

involucradas y la sociedad de la ciudad de Tayabamba.

2. Se llegd a conocer que los diferentes accidentes de transito que suceden
en las calles de Tayabamba es por falta de seguridad vial, también se
evidencio que ninguna de las calles y veredas tiene acceso para las
personas discapacitadas, el cual se debe prestar mayor interés en el
disefio y capacidad de las vias, que sean visibles, con diversas sefiales

de transito, iluminacién adecuada y su pista bien pavimentada.

3. Segun el estudio realizado sobre los accidentes de transito, se dio a
conocer que el principal factor de los accidentes es el factor humano. Asi
mismo se evidencia que el nivel de peligro es por los siguientes factores:
los afios de experiencia, el estado de animo del conductor, la edad, el

género, etc.

4. Se propuso medidas basadas en la ingenieria y patrones de ensefianza
para los peatones y conductores que transitan en las vias, asi apoyaran

a una mejor seguridad vial en la ciudad de Tayabamba.
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RECOMENDACIONES

Las entidades publicas y privadas encargadas de velar por la seguridad de los
usuarios y peatones deben llevar a cabo charlas informativas y capacitacion de
manera continua ya sea mensual o trimestral, asi fomentar el uso adecuado y
conocimiento del reglamento de transito, con todo esto se va a contribuir a la
disminucién de los grandes indices de accidentes de transito.

Los estudiantes de Ingenieria Civil deben preocuparse por el indice elevado
de accidentes de transito y pérdidas de vidas humanas a causa de ello y asi a
futuro se planteen mas investigaciones de seguridad vial, que beneficien a la

poblacién ya sea de la costa, Sierra o selva de nuestro pais.

Se recomendé a la Municipalidad Provincial de Pataz, el mantenimiento de la
via de evitamiento de la ciudad de Tayabamba que, por motivos del mal estado y
deterioro de esta misma, la circulacion de vehiculos se ha visto disminuida e

interrumpida.

Se recomendod la elaboracién de proyectos enfocados en implementar una
mejor seguridad vial las cuales las hemos dividido en varias: mejoramiento de la
superficie de rodadura, colocacion de semaforos en las calles principales,
mejoramiento de la iluminacion, sefializacion vertical y horizontal, colocacion de
gibas. Propuesto un direccionamiento del transito haciéndose vias locales

secundarias en un solo sentido

Se recomend6 un direccionamiento del transito haciéndose vias locales

secundarias en un solo sentido.
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ANEXOS

1. Instrumento de recolecciéon de datos

Lista de Chequeo
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[72]
& RESPUESTA COMENTARIOS/OBSERVACIONES
E N° INTERSECCION URBANA
o
S S| NO
éLa ciudad de Tayabamba esta
1 disefiada para permitir la
circulacion de todo tipo de
vehiculos?
2 éLos anchos de calzada son los
adecuados?
()
g 3 éLos carriles de los accesos estan
E’ alineados con los carriles de salida?
3
> 4 ¢Existe transporte publico en la
1523 ciudad de Tayabamba?
&
e 5 ¢El servicio es exclusivo para
vehiculos particulares?
6 éExisten vehiculos de transporte de
carga?
7 ¢éLa capacidad de algunas calles en
hora punta se ve afectada por el
tréfico?
a 3 ¢éLa configuracidn de algunas
< intersecciones obstruye la
= visibilidad?
@
4]
> 9 ¢éLos peatones y conductores son
intervisibles?
2
<§t 10 ¢éSe usa semaforos en las
b principales avenidas?
0 |
® . o .
S 1 éLa sefalizacién permite un
I correcto desenvolvimiento de los
3 vehiculos y de los sentidos viales?




De acuerdo con las velocidades
reales de aproximacion, éseria
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12 . - -
apropiado utilizar sefiales
preventivas o de disminucién de
velocidad?
13 éTodas las calles poseen
sefializacion vertical?
14 ¢éSe usan sefales de "Pare" y "Ceda
el paso" donde se requieren?
15 ¢La distancia de las sefales al borde
de la calzada es la correcta?
16 éSon necesarias las sefales
informativas?
= 17 ¢Todas las calles poseen
] sefializacion horizontal?
= . . .
2 18 ¢Existe la necesidad de instalar
S elementos fisicos reductores de
S velocidad?
N
E . .
S 19 ¢En las intersecciones los cruces
(7] e
peatonales estan demarcados con
lineas de cebra?
> 20 ¢Hay La iluminacion nocturna de
o alta calidad?
Q
<
<
% 51 ¢éSe ha proporcionado iluminacion
= para las sefales donde sea
necesario?
¢La ciudad de Tayabamba posee
22 rutas alternas para el transito de
vehiculos de carga pesada?
8 ¢El comercio ambulatorio impide el
o 23 . . ,
= transito fluido de los vehiculos?
(o]
24 éTodos los conductores de

vehiculos son mayores de edad y
tienen licencia de circulacion?
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¢Se han identificado rastros,
muestras o evidencia de vehiculos
raspando los sardineles, o huellas
25 de frenado de vehiculos sobre

calzada, o dafios en el mobiliario

urbano de tal manera que se
puedan ver indicios de un problema
0 amenaza potencial de conflicto?

¢Estdn los postes de energia
eléctrica e iluminacién a una

26 . ) -
distancia segura para la eficiente
operacion del transito vehicular?

57 ¢Hay paraderos vehiculares en la

ciudad de Tayabamba?

)8 ¢ Existen facilidades para personas

con discapacidad?

¢Existen facilidades seguras para
movilizacién peatonal y vehicular
en zonas con presencia de
29 equipamiento urbano y servicios
sociales permanentes (centros de
salud, comercio e instituciones) que
generan alto flujo peatonal?

PEATONES

éExiste sefializacion informativa
para el uso de facilidades para la
movilizacién peatonal y vehicular
en zonas con presencia de
equipamiento urbano y servicios
sociales permanentes (centros de
salud, comercio e instituciones)?

30

¢éLa superficie de rodadura tiene

31
huecos, baches, surcos, etc.?

¢La superficie de rodadura ofrece

32 . -
condiciones de operacién seguras?

SUPERFICIE DE

NOMBRE:
DIRECCION:
TELEFONO: FECHA: GENERO: F M

OBJETIVO: Establecer un diagnostico sobre la condicion actual de las calles de la
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ciudad de Tayabamba, teniendo en cuenta la seguridad de la poblacion
aledafa, ademas de variables sociales, ambientales y culturales,

haciendo participe a la poblacién concurrente de dicha zona.

ENCUESTA DIRIGDA A LA COMUNIDAD

¢, Qué opina acerca del estado en el que se encuentran las calles de la ciudad de
Tayabamba?

a) Excelente

b) Buena

c) Regular

d) Mala

¢, Considera adecuada la condicién en la que se encuentran las calles de la ciudad
de Tayabamba para proporcionar seguridad tanto a los peatones como a los
conductores 0 pasajeros que se encuentran en el vehiculo?

a) Excelente

b) Buena

c) Regular

d) Mala

¢, Cuantas veces usted ha sufrido algun accidente en la ciudad de Tayabamba?
a) Nunca

b) 1 a 3 veces

c) 4 a6 veces

d) Mas de 6 veces

¢, Cuantas veces usted ha presenciado algun accidente en la ciudad de
Tayabamba?

a) Nunca

b) 1 a 3 veces

c) 4 a6 veces

d) Mas de 6 veces

Por favor, sefiale en una escala de 1 al 5, donde 5 es lo mejor y 1 lo peor.
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e Condicion del pavimento ! 2 3 4 >
e Condicién de la sefializacion 2] 3] 4|5
e Tréfico vehicular 1 2 | 3| 4|5
e Seguridad peatonal 1 2 3 |1 4|5
e Acerasy veredas 1 2 3 4 5
e Drenaje 1 2 3 4 5
e lluminacién 1 2 3 4 5

¢, Qué cambios le gustaria ver en las calles de la ciudad de Tayabamba?
a) Mejoras en la condicion del pavimento en las calles.

b) Mejoras en la sefializacién peatonal

c) Mejoras en la sefalizacién vehicular

d) Disefio de medidas de prevencion contra accidentes

e) Obras ingenieriles para personas discapacitadas

2. Evidencias de la ejecucion de la propuesta

Figura 9.

Lista de chequeo hoja 1: realizada en la ciudad de Tayabamba.
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Nota. Esta figura muestra los datos obtenidos de las encuestas realizadas. Fuente:
Elaboracion propia.
Figura 10.

Lista de chequeo hoja 2: realizada en la ciudad de Tayabamba.




Nota. Esta figura muestra los datos obtenidos de las encuestas realizadas. Fuente:
Elaboracion propia.

Figura 11.

Encuesta hoja 1: realizada a la comunidad de la ciudad de Tayabamba.
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Nota. Esta figura muestra los datos obtenidos de las encuestas realizadas. Fuente:
Elaboracion propia.

Figura 12.

Encuesta hoja 2: realizada a la comunidad de la ciudad de Tayabamba.




Nota. Esta figura muestra los datos obtenidos de las encuestas realizadas. Fuente:
Elaboracion propia.

Figura 13.

Completando la lista de chequeo y encuesta in situ en la ciudad de

Tayabamba.
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Nota. Esta figura muestra la realizacion de la encuesta en campo. Fuente: Elaboracion
propia.

Figura 14.

Jr. Bolivar

Nota. Esta figura muestra el Jr. Bolivar. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 15.

Jr. Francisco Bolognesi
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Nota. Esta figura muestra el Jr. Francisco Bolognesi. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 16.
Jr. Miguel Grau

Nota. Esta figura muestra el Jr. Miguel Grau. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 17.

Jr. Cesar Vallejo
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Nota. Esta figura muestra el Jr. Cesar Vallejo. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 18.

Jr. Mariscal Sucre

Nota. Esta figura muestra el Jr. Mariscal Sucre. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 19.

Jr. José Galvez
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Nota. Esta figura muestra el Jr. José Gélvez. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 20.

Jr. Alfonso Ugarte

Nota. Esta figura muestra el Jr. Alfonso Ugarte. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 21.
Jr. Dos de Mayo



Nota. Esta figura muestra el Jr. Dos de mayo. Fuente: Elaboracién propia.

3. R.D. que aprueba el proyecto de investigacién
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| u PAO | Facultad de Ingenieria

2

Trjillo, 08 de junio del 2023
RESOLUCION N° 1060-2023 F1-UPAC

VISTO. el informe favorable del Jurado Evaluador del Proyecio de Tesis, tindado “PROPUESTA DE
SEGURIDAD VIAL EN LA CIUDAD DE TAYABAMBA - PROVINCIA DE PATAZ - DEFARTAMENTO DE
LA LIBERTAD - 2022", de kos Bachileres: MELGAR DOMINGUEZ, FRANK JHOMNEL y GUIRONES
LOPEZ, JHEMIS ESMELIN, de Ia Camera Profiesional de Ingenisria Civil, y;

CONSIDERANDO:

Cue, & Jurado Evaluador conformado por los senores docentes: Ing. MARCELC MERING MARTINEZ,
Presidents; Ing. CARMEN SANCHEZ MALPICA, Secretano; Ing. MAMERTO RODRIGUEZ RAMOS,
Viocal, han rewsado el Proyecto de Tesis, encontrandole confomme:;

Que, el Proyecio de Tesis ha sido elaborade conforme a las exigencias prescritas por el Reglamente de
Grados y Tiulos de Pregrado de la Universidad, & mismo que fue somefido a evaluacion por <l
mencicnads jurade evaluador. guien por acuerdo unanime recomends su aprobacion. & como se
desprende del mforme elevado a la Facultad de Ingenieria:

Que, de acuerdo al Articulo 28° del Reglamento de Grados y Tilos de la Universidad, & Proyecio de
Tesis se inscibe en < Foro de proyectos de tesis a cango de la Secrefara Académica de la Facultad;

Estando al Estatuto de s Uriversidad, al Reglamento de Grados y Tiulos la Universidsd v a las
atribuciones conferidas a éste Despacho;
SE RESUELVE:

PRIMERD: APROBAR la modalidad de titulacion solictada por los Bachilleres: MELGAR DOMINGUEZ,
FRANK JHONNEL y QUIRONES LOPEZ. JHEMIS ESMELIN, consistents en presentacion,
ejecucion y sustentacion de una TESIS para optar el tiule profesional de INGENIERO CIVIL.

SEGUNDO: APROBAR y DISPONER la inscripcion del Proyects de Tesis fitulado: "PROPUESTA DE
SEGURIDAD VIAL EN LA CIUDAD DE TAYABAMBA - PROVINCIA DE PATAZ -
DEFARTAMENTO DE LA LIBERTAD - 20022™.

TERCERD: COMUNICAR a los Bachillerss que tienen un plazo maxime de UN AND para desarmofiar y
sustentar su tesis. a cuyo wencmento, s produce |3 caducidad def mismo, perdiendo &
derscho exclusivn socbre el tema elegido.

REGISTRESE, COMUNIQUESE ¥ ARCHIVESE.

4. Constancia del asesor
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Informe Final de Asesoramiento
Sefior ; Ms. Ing. Jorge A. Veega Benites
Director del Programa de Estudio de Ingenieria Civi
Asunto ; Irforme Final de Asesoramiento de Tesis
Fecha Trujillo o Piura, 21 de noviembre del 2023

De conformidad con el Reglamento de Grados y Titulos de la Universidad, y en
cumplimiento de 1a Resolucién de Facultad N*° 1060, & suscnto, docente asesor del Informe
de Tesis ttulada:

Propuesta de seguridad vial en la civdad de Tayabamba - Provincia de Pataz - Departamento
de La Libertad — 2023 del (los) Bachilleres: Melgar Dominguez, Frank Jhonnel y
Quifiones Lopez, Jhemis Esmein; cumplo con informar lo siguiente:

El Infforme de Tesis cumple con & cronograma y proceso de investgacidn de acuerdo al proyecto
de tesis, asimismo informo que 1a tesis relne la calidad académica exigida por el Programa de
Estudio de Ingenieria Civil.

Asimismo, adjunto al presente el reporte de coincidencias generado con el software Antiplagio
Turnitinfirmado por el suscrito, precisando que no supera el 20%.

Alertamente,

B — / e
Ms. o Dr. Velasquez Diaz Gilberte’Anaximandro
D te asesor |/
Registro CIP: |
29040



