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Resumen 

La investigación tuvo como objetivo construir un terminal en la provincia de Piura 

que centralice las diferentes empresas de transporte interurbano, interprovincial e 

internacional. Su metodología fue de tipo básica con diseño pre experimental. En 

los resultados se demostró, según los parámetros de tráfico vehicular evaluados, el 

día viernes como el día con más volumen de tráfico, siendo la Av. Sánchez Cerro - 

Av. Sullana, quien mostró mayor porcentaje vehicular (41%); así mismo, la zona de 

ubicación del terminal, fue la Av. Loreto y Circunvalación con las agencias “Turismo 

Dias” y “03 continentes” con más preferencia por el servicio que brinda, debido a 

que cumple con las condiciones de accesibilidad y funcionalidad, según los 

profesionales encuestados; además, con la construcción de un terminal, se 

disminuyen algunos problemas ambientales como, servicio informal de transporte 

público y congestionamiento vehicular. Se concluye que, a construcción de un 

terminal en la provincia de Piura ordenará y centralizará las diferentes empresas de 

transporte interurbano, interprovincial e internacional. 

 

Palabras Claves: 

   Terminal, tráfico, transporte, parámetros.  
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Abstract 

 

The objective of the research was to build a terminal in the province of Piura to 

centralize the different intercity, interprovincial and international transportation 

companies. Its methodology was basic with a pre-experimental design. The results 

showed, according to the parameters of vehicular traffic evaluated, Friday as the 

day with the highest volume of traffic, being Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana, which 

showed the highest percentage of vehicles (41%); likewise, the area where the 

terminal will be located was Av. Loreto and Circunvalación with the agencies 

"Turismo Dias" and "03 continentes" with more preference for the service it provides, 

because it meets the conditions of accessibility and functionality, according to the 

professionals surveyed; in addition, with the construction of a terminal, some 

environmental problems such as informal public transport service and traffic 

congestion are reduced. It is concluded that the construction of a terminal in the 

province of Piura will organize and centralize the different intercity, interprovincial 

and international transportation companies. 

 

Keywords: 

Terminal, traffic, transportation, parameters. 
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I. INTRODUCCIÓN 

1.1. Problema de investigación  

El crecimiento de las ciudades y el dramático aumento de la población y con 

él del parque automotor, surge un problema conocido por muchos, pero al que 

muy pocos buscan darle solución, el problema del tráfico vehicular, el cual se 

da en la mayoría de las zonas urbanas del mundo. 

Según un estudio realizado por la revista Apuntes, el terminal terrestre de 

Quitumbe en Quito tiene una extensión de 12.8 hectáreas, con un diseño 

sencillo y de última tecnología, cuenta con pórticos de 15m de altura para que 

permitan ampliaciones a futuro sin causar molestias a los usuarios donde 

llegan aproximadamente 1090 buses diariamente y cerca de 7500 pasajeros  

(Apuntes revista digital, 2018) de esta manera, este diseño de terminal tiene 

un impacto positivo en la movilidad distrital y/o nacional (Anexo N°1).  

El transporte público en la capital se ha convertido en el problema del día a 

día y es que una persona puede llegar a perder 20 días al año producto de la 

congestión vehicular. El problema radica no solo en una mala gestión del 

tránsito, un diseño vial, revisiones técnicas menos rígidos o la falta del 

cumplimiento de las normas, también existe el problema de la antigüedad del 

parque automotor el cual no debería superar los cinco años, pero en nuestro 

país el promedio es de 13 años, ocasionando problemas de contaminación 

acústica, seguridad, entre otros. 

Debido al tránsito caótico, debemos agregarle la cantidad de carros en la vía 

pública; por ejemplo el parque automotor en nuestra capital se elevó de 

manera alarmante, según reporte de la asociación Automotriz del Perú; la cifra 

en los primeros cuatro meses del presente año se obtuvo un crecimiento 
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significativo en la venta de vehículos obteniendo un 12.893%, mientras que 

en los meses del inicio de la pandemia se obtuvo un crecimiento de apenas 

3.75%, es decir 9.143% menos que el presente año.  (Asociación automotriz 

del Perú, 2021). En abril del presente año ya se tiene 12,893 vehículos 

vendidos. 

Teniendo como referencia estos datos, se ha intentado resolver el problema 

de la congestión vehicular con los proyectos de mejoramiento de 

infraestructura vial, brindando soluciones a la gestión de transporte a través 

de aplicaciones, además contamos con el gran terminal terrestre Plaza norte 

(Arquitectura Peruana, 2019) ubicado en el distrito de Independencia, el cual 

atiende a un millón de pasajeros mensuales, con una instalación para 60 

empresas de transporte generando un movimiento diario de 900 buses. 

El departamento de Piura, según el último censo realizo en el año 2017 

asciende a 1 856 809 habitantes, con una tasa de crecimiento urbana de 1,0% 

(INEI, 2017), siendo la segunda región más poblada del país (Anexo N°2). 

De acuerdo al plan de desarrollo urbano de la ciudad de Piura con proyección 

al año 2032, se registra un total de 70 empresas de transporte interurbano, 

interprovincial e internacional sumando un total de 1500 unidades 

automotoras, entre las que destacan autos, combis, camionetas y ómnibus. 

La estructura organizacional tendría su inicio en la creación de un organismo 

que agrupe a la mayor cantidad de empresas y asociaciones de transportes. 

(MPP, 2018) 

La construcción de un mega terminal terrestre en la provincia de Piura 

facilitaría no solo la integración nacional y regional a través del transporte, 

sino también podría garantizar condiciones de seguridad e higiene tanto para 
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pasajeros y empresas, lo cual es de suma importancia debido a la pandemia 

que actualmente todos estamos viviendo; también lograría un aporte en el 

ordenamiento vehicular en la ciudad y así podríamos erradicar la informalidad 

en la región, la cual está creando caos y desorden. 

Se ha planteado como enunciado del problema los siguiente: ¿De qué manera 

la construcción de un mega terminal terrestre en la provincia de Piura 

centralizara las diferentes empresas de transporte interurbano, interprovincial 

e internacional? 

1.2. Objetivos 

Objetivo general: 

- Construir un terminal en la provincia de Piura que centralice las diferentes 

empresas de transporte interurbano, interprovincial e internacional.  

Objetivos específicos: 

- Determinar los parámetros de tráfico vehicular como volúmenes de 

tránsito, densidades y velocidades. 

- Identificar la zona de ubicación del terminal que cumpla con las 

condiciones de accesibilidad y funcionalidad. 

- Reducir la contaminación producto de la alta densidad del transporte en 

las zonas céntricas de la provincia. 

1.3. Justificación 

La justificación de la investigación se centra en el problema de la provincia de 

Piura actualmente tiene un inadecuado sistema de embarque y desembarque 

de usuarios, quienes lo hacen en el terminal de cada empresa o en cualquier 

avenida de la ciudad. Ocasionando una incomodidad y produciendo un caos 

urbano vehicular. 
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Teniendo en cuenta que el sector de la construcción ha sido una industria 

clave para el desarrollo económico; es de suma importancia buscar 

alternativas que mejoren la rentabilidad y fomentar el turismo en la ciudad de 

Piura.  

Con el presente proyecto se propone la construcción de un mega terminal 

terrestre en equilibrio con el paisaje de la ciudad, de esta manera se pretende 

descongestionar las principales avenidas y disminuir la contaminación que se 

produce.
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II. MARCO DE REFERENCIA 

2.1. Antecedentes del estudio 

Antecedentes Internacionales 

El caos vehicular generado por el aumento del parque automotor de la ciudad, 

ha generado un sinfín de problemas que van desde el estrés causado por el 

tiempo que se pasa en un vehículo, así como accidentes producidos por la 

irresponsabilidad de conductores y peatones, pero lo más preocupante al 

respecto es que nadie propone una solución viable y acorde a las demandas 

actuales de la sociedad. En algunas partes del mundo se conoce que la 

creación de terminales terrestres a gran escala, ha mejorado las condiciones 

actuales de transitabilidad de la zona. 

Viejo, A (2018) “Propuesta metodológica de planificación para ejecutar la 

construcción de terminales terrestres para ciudades de 100.000 a 500.000 

habitantes”, Universidad Técnica de Machala. Mencionó como objetivo 

específico poder determinar las etapas y procesos que deberían llevarse a 

cabo en la construcción de un terminal, mediante una investigación 

bibliográfica de una metodología de planificación, llegando como conclusión 

que cada una de las etapas y procesos debe ser acordado con las personas 

encargadas del proyecto para poder obtener un alto estándar de calidad. 

Galaz, A. (2020) “Terminal de buses Atacama”, Universidad de chile 

Mencionó como objetivo estructural principal poder obtener un edificio que 

pueda garantizar la seguridad del terminal, además con una capacidad de 

respuesta óptima ante los efectos sísmicos. No obstante, en el proyecto de 

investigación menciona el poder integrar los distintos tipos de transporte y así 
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poder conectar, distribuir e intercambiar flujo de pasajeros, satisfaciendo las 

necesidades de los usuarios según su destino y economía. 

Antecedentes Nacionales 

Ruiz, C (2018) “Terminal terrestre Pucallpa-Ucayali-Perú” Universidad San 

Martin de Porres. Brindó un estudio para la construcción de una 

infraestructura el cual ayude a la ciudad a descongestionarla y pueda 

incentivar a la inversión privada, llegando como conclusión que para poder 

llevar a cabo el proyecto y brindar una respuesta arquitectónica y funcional a 

las necesidades de la población, se debe contar con una visión comercial que 

pueda cumplir con los ideales de los inversionistas privados. 

Rodriguez, S (2019) “Terminal terrestre para la ciudad de Chepén”, 

Universidad Privada Antenor Orrego. Indicó en su investigación todos los 

criterios que se deberían tener en cuenta para poder definir el espacio y 

variables en un terminal terrestre, mencionando la demanda del servicio de 

transporte y la oferta brindada por el gobierno, el volumen vial, capacidad en 

cada nave, horarios de atención, Número de agencias, entre otros  

Guillena, A (2019) “Análisis y programación de un terminal de transporte 

terrestre para la ciudad de Tarapoto”, Universidad Privada Antenor Orrego. 

Presentó en su investigación el tipo de infraestructura con el que debería 

contar el terminal, teniendo en cuenta diferentes factores como la oferta y 

demanda, situación económica del lugar y disponibilidad para ubicar la 

estructura. 

Montañez, S (2019) “Desarrollo de un terminal terrestre en la provincia de 

Jaén- Cajamarca”, Universidad San Ignacio de Loyola. Menciona en sus 

soluciones de propuesta un sistema intermodal de transporte público el cual 
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debe estar bien jerarquizado y diferenciado con las diferentes empresas de 

transporte, permitiendo de esta manera el ordenamiento de los flujos y la 

solución de problemas de transporte en los usuarios. 

Piura al ser una de las ciudades más importantes del Perú, debido a su 

población y atractivo turístico, debe tener un terminal terrestre acorde a la 

demanda actual reuniendo a todas las empresas que operan en la jurisdicción, 

existen espacios en la región para la ubicación del terminal en base a un 

ordenamiento territorial con una infraestructura que cuente con todos los 

servicios necesarios para la población, ya que como se ha podido comprobar 

por la experiencia de otras ciudades, esto ordenaría la ciudad haciendo 

mucho más atractiva a los ojos de la inversión privada y de los miles de 

turistas que año a año visitan nuestra ciudad con la finalidad de disfrutar de 

sus bellas playas y demás atractivos turísticos.  

2.2. Marco teórico 

➢ Terminal terrestre 

Edificación complementaria del servicio de transporte terrestre, que 

cuenta con instalaciones y equipamientos para el embarque y 

desembarque de pasajero y/o carga, de acuerdo a sus funciones y 

pueden ser interurbanos, interprovinciales e internacionales 

(Ministerio de vivienda, construcción y saneamiento, 2020). 

Infraestructura complementaria del servicio de transporte terrestre 

que cuenta con instalaciones y equipamiento para el embarque y 

desembarque de personas y/o mercancías (Ministerio de transportes 

y comunicaciones, 2020). 

Sistema de medios para movilizar personas de un lugar a otro por 

medio terrestre (RAE, 2020). 

➢ Elementos del terminal terrestre 

Parque automotor; representa el conjunto de unidades motorizadas 

desagregadas en vehículos mayores (automóviles, camionetas, 

camiones, etc.) y vehículos menores (moto, bicicleta, triciclo, etc.). 
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Infraestructura vial; es el conjunto de vías asfaltadas y no asfaltadas, 

es decir, carreteras y ejes de circulación, que en conjunto forman y 

determinan la conexión vial y territorial de una ciudad con otra. 

➢ Componentes de un terminal terrestre  

- Infraestructura; agrupa la red de transporte y las instalaciones de 

transporte. La red de transporte está formada a su vez por un 

conjunto de nodos o intersecciones y un conjunto de arcos o líneas 

donde se realizan los desplazamientos. 

- Flujos de transporte; están formados por el tráfico que recorre la 

red, así como por los modos de transporte utilizados para realizar 

estos desplazamientos.  

- Servicios de transportes; compuestos por toda una serie de 

componentes organizativas como los trayectos de recorrido, los 

tiempos de recorrido, las tarifas, etc.  

La Propuesta de la Construcción de un terminal en la provincia de Piura 

La implementación de un mega terminal tiene como objetivo proveer los 

espacios necesarios a las empresas de transporte interurbano, interprovincial 

e internacional para que puedan prestar sus servicios de la manera más 

idónea, a su vez esta implementación debe evitar el flujo vehicular dentro de 

la ciudad proyectada, además de cumplir con las necesidades  que demanda  

los pasajeros como lo son: seguridad, higiene, funcionalidad, comunicación, 

áreas de esparcimiento en tiempo prolongados de espera, áreas de 

estacionamiento para clientes y buses, zona de circulación, entre otros. 

Las instalaciones de un terminal terrestre deben proporcionar las facilidades 

físicas necesarias y brindar confort al pasajero, por lo cual esta infraestructura 

debe contar con las siguientes áreas:  

✓ Zona de embarque y desembarque 

✓ Espacio de parqueo de taxis 

✓ Zona comercial 



9 

✓ Patio de maniobras 

✓ Servicios auxiliares 

✓ Servicios de encomiendas 

Empresas de transporte interurbano, interprovincial e internacional. 

El Perú cuenta con terminales terrestres en diferentes ciudades, los cuales 

son modelo de estudio en el presente proyecto de investigación, los mismos 

que proporcionan de una infraestructura y servicios complementarios a las 

diferentes empresas de transporte como a los pasajeros, pero teniendo en 

cuenta que la ciudad de Piura tiene un acelerado crecimiento económico, 

social y con muchas fallas en el óptimo servicio de embarque y desembarque 

de pasajeros; se ha generado la aparición de un gran número de empresas 

formales e informales de transporte terrestre, generando de esta manera un 

desorden e impacto ambiental negativo. Teniendo en cuenta esta 

problemática, según una investigación realizada el año 2019 por la revista 

Región Piura (Diario la Región, 2019), menciona que alrededor de 1800 

vehículos de transporte interprovincial operan en la ciudad de manera informal 

en diferentes rutas como Ayabaca, Paita, Sullana, Tambo grande, 

Chulucanas, Morropón y Huancabamba. 

Por lo cual es necesario y urgente implementar un enfoque innovador como 

vías segregadas para incentivar al pasajero a dejar el auto en casa y un 

transporte especial para personas con discapacidad y para mujeres. 

2.3. Marco conceptual 

• Sistema intermodal: Es un medio de transporte en el cual se moviliza 

ciertos productos o mercancías en un recipiente de transporte, pero 

usando dos o más medios de transporte en la movilización de los 
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productos, estos medios podrían ser marítimo, terrestre, ferroviario o 

aéreo. (AAP, 2021) 

• Sistema integrado de transporte: Se trata de un conjunto de diferentes 

medios de transporte que existe en una ciudad, ofreciendo a los 

usuarios un servicio eficiente, permitiendo el desplazamiento en el 

lugar, de esta manera se tendría mayor seguridad y menos accidentes 

en la región, no se tendría conductores informales ni buses parqueados 

en las calles, se reduciría los niveles de contaminación ambiental y se 

tendría mayor accesibilidad y conectividad en todos los sectores de la 

jurisdicción. (AAP, 2021) 

• Los paraderos en este sistema integrado de transporte son fijos, la 

compra de pasajes se realiza con anticipación para lo cual se tendría 

puntos de venta en toda la ciudad. 

• Mega terminal terrestre: Es un área física de conexión donde se 

agrupan todas las empresas que brindan servicio de transporte de una 

determinara región, con el fin de dar camino de salida o entrada a un 

territorio, sea ciudad o país. (COOVIAS, 2021) 

• Estos lugares son muy transitados, sin importar el horario, para su buen 

funcionamiento es necesario establecer horarios de transitabilidad y 

estacionamientos. 

• Ordenamiento vial: Se trata de un ordenamiento territorial según el 

diseño de las carreteras, evitando el congestionamiento por el 

transporte sin regulaciones. Es necesaria una planificación con 

creatividad para que puedan brindar soluciones adecuadas a la 
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realidad, dando como resultado la calidad de vida y sin elevar los 

costos de los pasajes. (USAC, 2007) 

• Impacto ambiental: Cada vez el lugar donde vivimos se hace más 

urbano y las personas tienen la necesidad de movilizarse a sus centros 

de trabajos u hogares; el principal problema son las emisiones 

relacionadas con el transporte (monóxido de carbono, óxidos de 

nitrógeno, dióxido de carbono) ya que estos compuestos favorecen el 

cambio climático para luego generar problemas como los que estamos 

viviendo actualmente. (SMIA, 2020) 

• Servicios operacionales: Se trata de todas las operaciones y servicios 

que se originan dentro de un terminal y que tienen relación con el 

funcionamiento del flujo de vehículos y las operaciones internas como 

venta de pasajes, abordaje, desembarque, patio de maniobras, entre 

otros 

• Transporte interurbano: Se refiere al transporte que transitan en suelo 

urbano, las cuales conectan pequeñas localidades cercanas entre sí. 

Por lo general este tipo de transporte son dirigidos por empresas del 

tipo familiar, conducidos por integrantes de una familia o conocidos, los 

cuales residen en la misma jurisdicción. (INE, 2020) 

• Transporte inteligente: Este tipo de transporte es conocido como ITS 

conocido por sus iniciales como sistemas de transporte inteligente, son 

tipos de tecnología que incluyen avances tecnológicos tales como 

comunicaciones o sistemas informáticos, los cuales aumentan la 

eficiencia de la empresa de transporte además de darle seguridad 

cuando transitan en carretera, esta tecnología brinda comunicación en 
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tiempo real entre los conductores y las autopistas, con el objetivo de 

que los conductores tengan información sobre atascos y/o accidentes, 

seleccionar la mejor opción de rutas poco familiares ante algún 

percance. (DIGI, 2020) 

• Análisis de riesgo: identifica los peligros, analiza su vulnerabilidad y 

estima de manera cuantitativa los riesgos al que se está expuesto ante 

la ocurrencia de los peligros de origen natural y/o antrópicos. 

(CENEPRED, 2018) 

2.4. Sistema de hipótesis 

Hipótesis: 

La construcción de un terminal en la provincia de Piura ordenará y 

centralizará las diferentes empresas de transporte interurbano, 

interprovincial e internacional. 

Operacionalización de variables: 
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Tabla 1  

Operacionalización de variables 

Tipo de 
Variable 

Variable 
Definición 
conceptual 

Definición 
operacional 

Instrumentos 

Variable 
independiente 

Empresas de 
transporte 

interurbano, 
interprovincial e 
internacional. 

Empresas que 
entregan y 

movilizan a sus 
clientes, según 
programaciones 

(Muñoz y 
Suarez, 2018).  

Las empresas se 
verán con un 
mejor orden y 

buen 
funcionamiento 

dentro del terminal 
que se está 

evaluando su 
construcción.  

 
Encuesta  

 
Hoja de cálculo 

– Excel  
 

Ficha de conteo 
vehicular 

Variable 
dependiente 

Construcción de 
un terminal en 
la provincia de 

Piura 

Provee los 
espacios 

necesarios a las 
empresas de 

transporte 
interurbano, 

interprovincial e 
internacional 

para que 
puedan prestar 
sus servicios de 
la manera más 

idónea (Diario la 
Región, 2019). 

 
 

La construcción 
del terminal, 

permitirá que haya 
un orden de las 

empresas de 
transporte, 
reduciendo 

congestionamiento 
vehicular.  

Nota. Elaboración propia. 

 

 



14 

III. METODOLOGÍA EMPLEADA 

3.1. Tipo y nivel de investigación 

Se trató de una investigación de tipo básica debido a que se comprendió y 

amplió conocimiento sobre el objeto de estudio, considerando los niveles de 

tráfico y la posición frente a la construcción de un terminal, que mejore 

problemas en la ciudad.  

Tuvo un nivel descriptivo, porque se detallaron y analizaron los resultados 

obtenidos de las encuestas aplicadas a las agencias, pobladores y 

profesionales. 

3.2. Población y muestra de estudio 

Población  

La población de estudio está representada por las agencias de transporte en 

el barrio sur del distrito de Piura en la Av. Loreto. 

En todo el país, el MTC ha autorizado un total de 410 terminales para brindar 

sus servicios. De los cuales tenemos 121 pertenecientes a Lima, 39 

terminales en Piura, 37 en Lambayeque, 27 en la Libertad, 25 en Cajamarca, 

24 en Ica, 24 en Junín, 17 en Huánuco, 14 en Arequipa, 13 en Tumbes, 12 en 

Áncash y 8 en Cuzco, 6 en Puno, 6 en Tacna, 6 en Ucayali, 5 en Ayacucho, 

5 en Moquegua, 4 en Amazonas, 4 en Apurímac, 4 en Pasco, 3 en Madre de 

Dios, 3 en San Martin, 2 en Huancavelica y 1 en el Callao. 

El Perú cuenta con un gran terminal terrestre “Plaza Norte” de 45mil m2 

ubicado en la ciudad de Lima, el cual ofrece un servicio integral de calidad en 

sus pasajeros y a las diferentes empresas de transporte bajo una moderna 

infraestructura, algunos de los servicios por mencionar son el de seguridad y 

cámaras de seguridad, guardianía de equipaje, farmacia, entre otros. El 
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terminal Plaza Norte tiene más de 70 empresas de transporte con más de 150 

destinos nacional e internacional, se encuentra integrado en el centro 

comercial Plaza Norte mediante una conexión directa, permitiendo el libre 

tránsito a ambas instalaciones para la comodidad de los pasajeros 

Muestra 

La muestra esta representada por todas las agencias de transporte en Av. 

Loreto entre los tramos de la Av. Bolognesi y Av. Circunvalación. Que 

comprende más de 15 agencias en esta zona.  

En toda la región de Piura hay un total de 39 terminales autorizados por el 

MTC en todas sus 8 provincias. De los cuales tenemos 23 en Piura, 5 en 

Talara, 3 en Morropón, 3 en Paita, 2 en Sechura y 2 en Sullana. 

3.3. Diseño de contrastación  

El tipo de diseño que se utilizó es el pre experimental de un grupo de personas 

constituido con pretest y post test. 

Gm: 01 x 02 

Gm: muestra 

01: pre-test  

02: Post-test 

X: Variable independiente (Terminal terrestre) 

3.4. Técnicas e instrumentos de investigación  

Se planteó usar la técnica de la encuesta y cuestionario con el instrumento 

diario de campo para obtener el nivel de conocimiento adecuado respecto a 

la muestra.  
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Además, se utilizó la técnica de observación con el instrumento de la 

entrevista para poder recolectar datos de las opiniones de los habitantes 

acerca de la construcción de una vía expresa. 

3.5. Procesamiento y análisis de datos  

En la presente investigación se realizó un estudio de tráfico con el cual se 

pudieron determinar los parámetros de tráfico vehicular como volúmenes de 

tránsito, densidades y velocidades; además, con las encuestas aplicadas a 

los profesionales y al público se identificó la zona de ubicación del terminal 

que cumpla con las condiciones de accesibilidad y funcionalidad, finalmente 

con las recomendaciones e indicaciones de los profesionales se logró 

determinar cómo se puede reducir la contaminación producto de la alta 

densidad del transporte en las zonas céntricas de la provincia. 

Se interpretará las acciones mediante la técnica de observación y cuestionario 

y se analizara lo anotado en el diario de campo, luego los resultados se 

presentaron en gráficos para su posterior interpretación; también se 

procederá hacer un análisis de riesgo a través de los planos de peligro 

brindados por INDECI para el desarrollo sostenible de las ciudades de Piura, 

a partir de ellos planteamos nuestras conclusiones y recomendaciones. 
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IV. PRESENTACIÓN DE RESULTADOS 

4.1. Análisis e interpretación de datos  

OE.1. Determinar los parámetros de tráfico vehicular como volúmenes 

de tránsito, densidades y velocidades. 

La figura 1, muestra el estudio de tráfico en la Av. Loreto - Av. Circunvalación, 

por horarios desde las 4:00 a.m. hasta las 10:00 p.m., en el cual, se identificó 

que existe mayor volumen de tráfico el día viernes, presentando una cantidad 

de 1280 vehículos, siendo los más transitables, el vehículo urbano, con una 

cantidad de 434 el día viernes, el día sábado fue de 576 y el domingo, 502. 

 

 

Figura  1. Estudio de tráfico en la Av. Loreto - Av. Circunvalación  

 

La figura 2, muestra el día con mayor presencia de vehículos, siendo el 

viernes en el horario de 6:00 p.m. a 7:00 p.m. con 144 vehículos que transitan.   
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Figura  2. Día con mayor volumen vehicular en la Av. Loreto - Av. Circunvalación 

 

La figura 3, muestra el estudio de tráfico en la Av. Loreto - Av. Bolognesi, por 

horarios desde las 6:00 a.m. hasta las 10:00 p.m., en el cual, se identificó que 

existe mayor volumen de tráfico el día viernes, presentando una cantidad de 

1017 vehículos, siendo los más transitables, el vehículo urbano, con una 

cantidad de 436 el día viernes, el día sábado fue de 442 y el domingo, 414. 

 

 

Figura  3. Estudio de tráfico en la Av. Loreto - Av. Bolognesi 
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La figura 4, muestra el día con mayor presencia de vehículos, siendo el 

viernes en el horario de 5:00 p.m. a 6:00 p.m. con 106 vehículos que transitan.   

 

 

Figura  4. Día con mayor volumen vehicular en la Av. Loreto - Av. Bolognesi 

 

La figura 5, muestra el estudio de tráfico en la Av. Sánchez Cerro - Av. 

Guillermo Gullman, por horarios desde las 6:00 a.m. hasta las 10:00 p.m., en 

el cual, se identificó que existe mayor volumen de tráfico el día viernes, 

presentando una cantidad de 4244 vehículos, siendo los más transitables, el 

vehículo urbano, con una cantidad de 1558 el día viernes, el día sábado fue 

de 1337 y el domingo fueron 632 vehículos BAJAJ. 
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Figura  5. Estudio de tráfico en la Av. Sánchez Cerro - Av. Guillermo Gullman 

 

La figura 6, muestra el día con mayor presencia de vehículos, siendo el 

viernes en el horario de 1:00 p.m. a 2:00 p.m. con 410 vehículos que transitan.   

 

 

Figura  6. Día con mayor volumen vehicular en la Av. Sánchez Cerro - Av. Guillermo 

Gullman 
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La figura 7, muestra el estudio de tráfico en la Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana, 

por horarios desde las 6:00 a.m. hasta las 10:00 p.m., en el cual, se identificó 

que existe mayor volumen de tráfico el día viernes, presentando una cantidad 

de 4587 vehículos, siendo los más transitables, el vehículo urbano, con una 

cantidad de 1684 el día viernes, el día sábado fue de 1430 y el domingo, 808. 

 

 

Figura  7. Estudio de tráfico en la Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana 

 

La figura 8, muestra el día con mayor presencia de vehículos, siendo el 

viernes en el horario de 1:00 p.m. a 2:00 p.m. con 445 vehículos que transitan.   
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Figura  8. Día con mayor volumen vehicular en la Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana 

 

La tabla 2, muestra el día con más aforo vehicular, siendo el día viernes, 

iniciando a la 1:00 p.m. hasta las 2:00 p.m., logrando así, un volumen del día 

de 445 vehículos, siendo un promedio de 445 en 60 min.  

Tabla 2  

Volumen de vehículos en general 

Hora Volumen 
VHMD 

(∑volúmenes) 

Volumen promedio 

en 60 min (VHMD/N)  

1:00 p.m. - 2:00p.m. 445 445 445 

Nota. Elaboración propia. 

 

De acuerdo al estudio de tráfico realizado, la figura 9 muestra los porcentajes 

del total de vehículos que transitan en las vías estudiadas en el día con más 

afluencia, viernes, siendo la Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana, quien mostró 

mayor porcentaje vehicular (41%), siendo 4587 vehículos que transitaron. 
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Figura  9. Porcentaje vehicular en vía estudiadas 
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O.E.2. Identificar la zona de ubicación del terminal que cumpla con las 

condiciones de accesibilidad y funcionalidad. 

Para la identificación de la ubicación, se realizó una encuesta aplicada al 

público, en la figura 10, se muestra lo mencionado por el público de la Av. 

Loreto sobre las agencias que existen en dicha avenida, a las cuales 

prefieren más por el servicio que brinda “Turismo Dias” y “03 continentes”. 

 

Figura  10. Preferencia de agencia de transporte – Av. Loreto 

La figura 11, muestra la frecuencia con la que cuentan con el servicio de la 

agencia, indicando que la agencia con mayor concurrencia es “Turismo Dias” 

y “03 continentes”. 
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Figura  11. Frecuencia de servicio en la agencia de transporte – Av. Loreto 
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La figura 12, muestra la preferencia en cuanto calidad del servicio de la 

agencia, indicando que la agencia con mejor calidad es “Turismo Dias” y “03 

continentes”. 

 

Figura  12. Preferencia por la calidad de la agencia de transporte – Av. Loreto 

 

La figura 13, muestra la frecuencia de viajes de los pasajeros que cuentan 

con el servicio de la agencia, indicando que viajan con mayor frecuencia en 

la agencia “03 continentes”. 
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Figura  13. Preferencia por la calidad de la agencia de transporte – Av. Loreto 

 

La figura 14, muestra su posición frente al precio de los pasajes que brinda 

la agencia, indicando que están de acuerdo con el precio que brinda la 

agencia “03 continentes”, seguido de la agencia “Turismo Dias”. 

 

Figura  14. Precios de pasajes de la agencia de transporte – Av. Loreto 
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La figura 15, muestra su posición frente a alza de precio de los pasajes que 

brinda la agencia, indicando que están de acuerdo con el alza de precio de 

la agencia “03 continentes”, seguido de la agencia “Turismo Días”. 

 

Figura  15. Posición frente al alza de precios de la agencia de transporte – Av. Loreto 

 

La figura 16, muestra su posición frente a algún defecto que tiene la agencia, 

indicando que no evidencian defectos en la agencia “Turismo Dias”. 
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Figura  16. Defectos de la agencia de transporte – Av. Loreto 
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La figura 17, muestra su posición frente a los beneficios que brinda la 

agencia, indicando que existen beneficios en la agencia “03 Continentes”, 

seguido de la agencia “Turismo Días ”. 

Figura  17. Beneficios de la agencia de transporte – Av. Loreto 

Así mismo, la figura 18 muestra el motivo por el que viajan es el trabajo, y 

otros, representando un 47% y 37% del total de encuestados. 
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Figura  18. Motivo de viaje – Av. Loreto 
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Según la encuesta aplicada al público, en la figura 19, se muestra lo 

mencionado por el público de la Av. Sánchez Cerro sobre las agencias que 

existen en dicha avenida, a las cuales prefieren más por el servicio que 

brindan ambas agencias evaluadas. 

 

Figura  19. Preferencia de agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

 

La figura 20, muestra la frecuencia con la que cuentan con el servicio de la 

agencia, indicando que ninguna de las dos agencias tiene mayor 

concurrencia. 
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Figura  20. Frecuencia de servicio en la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

La figura 21, muestra la preferencia en cuanto calidad del servicio de la 

agencia, indicando que la agencia con mejor calidad es “Transporte 

Chiclayo”. 
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Figura  21. Preferencia por la calidad de la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

La figura 22, muestra la frecuencia de viajes de los pasajeros que cuentan 

con el servicio de la agencia, indicando que viajan con mayor frecuencia en 

ambas agencias. 

 

 

Figura  22. Preferencia por la calidad de la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

La figura 23, muestra su posición frente al precio de los pasajes que brinda 

la agencia, indicando que están de acuerdo con el precio que brindan las 

agencias. 
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La figura 24, muestra su posición frente a alza de precio de los pasajes que 

brinda la agencia, indicando que no están de acuerdo con el alza de precio 

de las agencias. 

 

Figura  24. Posición frente al alza de precios de la agencia de transporte – Av. Sánchez 

Cerro 

La figura 25, muestra su posición frente a algún defecto que tiene la agencia, 

indicando que sí evidencian defectos en las agencias. 
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Figura  23. Precios de pasajes de la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

 

Fuente: Elaboración propia  
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Figura  25. Defectos de la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

La figura 26, muestra su posición frente a los beneficios que brinda la 

agencia, indicando que no existen beneficios en las agencias. 

 

 

Figura  26. Beneficios de la agencia de transporte – Av. Sánchez Cerro 

Así mismo, la figura 27 muestra el motivo por el que viajan es por otros y no 

por trabajo o estudios, representando el total de encuestados. 
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Figura  27. Motivo de viaje – Av. Sánchez Cerro 
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La tabla 3, indica los requerimientos que cumplen las agencias de transporte en la Av. Loreto, siendo el nivel regular el 

determinado por los profesionales encuestados, indicando que puede la agencia “IITSA” cumple con todos los requerimientos 

a nivel bueno y regular, seguido de las agencias “CIVA” y “TURISMO DIAS”, aunque deberían mejorar su diseño.  

Tabla 3  

Requerimientos de la agencia – Av. Loreto 

Requerimientos 

RONCO FLORES CAVASSA SULLANA EXPRESS 03 CONTINENTES IITSA CIVA TUISMO DIAS 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

Bu
eno 

Reg
ular 

M
alo 

No 
pose

e 

1. Sala de 
espera  

X     X    X    X   X    X X   X    X    

2. Recepción y 
venta de pasajes 

X     X    X    X   X    X X   X    X    

3. Embarque X     X    X    X    X   X     X    X   

4. Desembarque X     X    X     X   X   X X    X    X   

5. Patio de 
maniobras 

 X     X    X    X   X    X X   X    X   

6. Recepción y 
entrega de 
encomiendas  

 X     X   X    X    X   X X   X    X    

7. Área de 
mantenimiento 

   X    X    X   X     X  X    X    X   

8. Atención de 
comida rápida 

 X     X   X    X      X  X   X    X    

9. Acceso a la 
vía 

 X    X     X   X      X  X X   X    X   

10. Diseño   X     X    X    X     X  X     X    X  

Nota. Elaboración propia. 
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La tabla 4, indica la posición de los profesionales frente a la necesidad de un terminal, considerando que 4 agencias tienen un 

buen servicio de desembarque (“RONCO” “CAVASSA” “IITSA” “CIVA”, pero todas, no cumplen con los requisitos de tránsito. 

Así mismo, todos los profesionales estuvieron de acuerdo con la construcción de un terminal entre las Av. Loreto y 

Circunvalación, Piura, debido a que la zona cumple con los criterios necesarios. 

Tabla 4  

Posición frente a la necesidad de terminal – Av. Loreto 

PREGUNTAS 
RONCO FLORES CAVASSA SULLANA EXPRESS 03 CONTINENTES IITSA CIVA TURISMO DIAS 

SI NO SI NO SI NO SI NO SI NO SI NO SI NO SI NO 

1. ¿Las empresas brindan un 
buen servicio de 
desembarque?  

X   X X   X  X X  X   X 

2. ¿Las empresas cumplen con 
los requisitos de tránsito?  

 X  X  X  X  X  X  X  X 

3. ¿Está de acuerdo que se 
tenga un terminal terrestre?  

X  X  X  X  X  X  X  X  

4. ¿Será viable la construcción 
de un terminal entre las Av. 
Loreto y Circunvalación, Piura?  

X  X  X  X  X  X  X  X  

5. ¿La zona cumple con los 
criterios para su construcción?  X  X  X  X  X  X X X  X  

Nota. Elaboración propia. 
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La tabla 5, indica los requerimientos que cumplen las agencias de transporte en la Av. Sánchez Cerro, siendo el nivel regular 

el determinado por los profesionales encuestados, indicando que puede ser considerada como buena la agencia “Transporte 

Torela”, aunque deberá implementar un área de mantenimiento. 

Tabla 5  

Requerimientos de la agencia – Av. Sánchez Cerro 

Requerimientos 
Transporte Torela Transporte Dorado Transporte Chiclayo 

Bueno Regular Malo No posee Bueno Regular Malo No posee Bueno Regular Malo No posee 

1. Sala de espera   X    X    X   

2. Recepción y venta de pasajes  X    X    X   

3. Embarque  X    X    X   

4. Desembarque  X     X   X   

5. Patio de maniobras   X    X    X  

6. Recepción y entrega de 
encomiendas  

 X    X     X  

7. Área de mantenimiento    X   X     X 

8. Atención de comida rápida  X    X      X 

9. Acceso a la vía   X   X    X   

10. Diseño    X    X    X  

Nota. Elaboración propia. 

La tabla 6, indica la posición de los profesionales frente a la necesidad de un terminal, considerando que ninguna de las 3 

agencias tiene un buen servicio de desembarque, además del incumplimiento de los requisitos de tránsito. Por lo que, todos 
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los profesionales estuvieron de acuerdo con la construcción de un terminal entre las Av. Loreto y Circunvalación, Piura, debido 

a que la zona cumple con los criterios necesarios. 

 

Tabla 6  

Posición frente a la necesidad de terminal – Av. Sánchez Cerro 

Preguntas 
Transporte Torela Transporte Dorado Transporte Chiclayo 

SI NO SI NO SI NO 

1. ¿Las empresas brindan un buen 
servicio de desembarque?  

 X  X  X 

2. ¿Las empresas cumplen con los 
requisitos de tránsito?  

 X  X  X 

3. ¿Está de acuerdo que se tenga un 
terminal terrestre?  

X  X  X  

4. ¿Será viable la construcción de un 
terminal entre las Av. Loreto y 
Circunvalación, Piura?  

X  X  X  

5. ¿La zona cumple con los criterios para 
su construcción?  

X  X  X  

Nota. Elaboración propia. 
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O.E.3. Reducir la contaminación producto de la alta densidad del 

transporte en las zonas céntricas de la provincia. 

La figura 28, muestra la cantidad de vehículos que salen y llegan en el día y 

en la noche, de acuerdo a las agencias encuestadas, demostrando que, la 

mayor cantidad se percibe en el día, siendo un total de 117 vehículos al salir 

y 111 vehículos al llegar a su respectiva agencia. Además, se percibe un 

total de 57 vehículos que salen y 47 vehículos que llegan por la noche.  

 

 

Figura  28. Cantidad de vehículos de las agencias 
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Por ello, la tabla 7, muestra las recomendaciones e indicaciones de los 

profesionales para la construcción de un terminal en la Av. Loreto y 

Circunvalación, Piura, mencionando, además, algunos de los problemas que 

se podrían solucionar, gracias a la construcción de esta.  

Tabla 7  

Recomendaciones de profesionales sobre la construcción de terminal 

Agencias 
6. ¿Qué recomendación daría para 
la construcción del terminal? 

7. ¿Qué problemas disminuiría la 
construcción de uno? 

Transporte 
Torela Ubicación estratégica. 

Servicio informal de transporte 
público. 

Transporte 
Dorado Buena área de construcción. 

Control de servicio público informal 
y tránsito. 

Transporte 
Chiclayo 

Áreas considerables. Transporte informal. 

RONCO Contar con buen servicio y diseño. 
Transporte informal y congestión 
vehicular. 

FLORES Tener área considerable. Tránsito y transporte informal. 

CAVASSA Contar con buen servicio. Transporte informal. 

Sullana 
Express 

Brindar servicios básicos. 
Servicio informal de transporte 
público. 

03 
continentes 

Distribución según zonificación. 
Descongestionamiento vehicular y 
servicio público informal. 

IITSA 
Realizar estudios correspondientes 
para orden del tráfico. 

Congestión vehicular. 

CIVA 
Zona estratégica y arquitectura bien 
distribuida. 

Disminución de congestión 
vehicular en calles aledañas. 

Turismo 
Dias 

Contar con un área adecuada para 
el futuro y crecimiento de la ciudad. 

Tráfico e informalidad. 

Nota. Elaboración propia. 
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V. DISCUSIÓN DE LOS RESULTADOS 

De acuerdo a los parámetros de tráfico vehicular evaluados, en la 

investigación se identificó el día y la hora con mayor volumen de tráfico 

evaluado durante 60 minutos (viernes), presentándose en la Av. Sánchez 

Cerro - Av. Sullana, la cual mostró un porcentaje vehicular de 41%, con 4587 

vehículos que transitaron, ello se puede afirmar con lo mencionado por 

Rodriguez (2019) quien indicó que los criterios que deben considerar para 

definir el espacio y variables de un terminal terrestre, es la demanda del 

servicio de transporte y la oferta brindada por el gobierno, en ese aspecto el 

volumen vial, capacidad, horarios de atención número de agencias. 

La zona de ubicación del terminal, fue la Av. Loreto y Circunvalación con las 

agencias “Turismo Dias” y “03 continentes” con más preferencia por el servicio 

que brinda y, además, dicha zona cumple con las condiciones de accesibilidad 

y funcionalidad, según los profesionales encuestados. En tal sentido, Guillena 

(2019) afirma que, para la construcción de un terminal, deben considerarse 

factores como la oferta y demanda, situación económica del lugar y 

disponibilidad para ubicar la estructura. Por lo que, para Viejo (2018) se tienen 

que determinar las etapas y procesos mediante una planificación acordada 

con las personas encargadas del proyecto para poder obtener un alto 

estándar de calidad, contando con seguridad, como menciona Galaz (2020) 

que deben tener en cuenta la capacidad de respuesta óptima ante los efectos 

sísmicos, además de considerar los distintos tipos de transporte y así poder 

conectar, distribuir e intercambiar flujo de pasajeros, satisfaciendo las 

necesidades de los usuarios según su destino y economía. 
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Por otro lado, con la construcción del terminal terrestre en la zona 

seleccionada, se podrían disminuir algunos de los problemas ambientales que 

genera el tráfico, así como, servicio informal de transporte público y 

congestionamiento vehicular. Confirmando lo mencionado por Montañez 

(2019)” que, con la construcción de un terminal, se ordenan los flujos y se 

solucionan los problemas de transporte en los usuarios. Así mismo, Ruiz 

(2018) indicada que, este, ayuda a la ciudad a descongestionarla e incentiva 

a la inversión privada. 
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CONCLUSIONES 

- Se determinaron los parámetros de tráfico vehicular, identificándose el día 

viernes como el día con más volumen de tráfico evaluado durante 60 

minutos, siendo la Av. Sánchez Cerro - Av. Sullana, quien mostró mayor 

porcentaje vehicular (41%), con 4587 vehículos que transitaron. 

- Se identificó la zona de ubicación del terminal, siendo la Av. Loreto y 

Circunvalación con las agencias “Turismo Dias” y “03 continentes” con 

más preferencia por el servicio que brinda y, además, la zona cumple con 

las condiciones de accesibilidad y funcionalidad, según los profesionales 

encuestados, y la capacidad portante del suelo  es de 0.50 kg/cm2 a 0.75 

kg/cm2 donde el terreno es un suelo arenoso mal graduado con algo de 

limo o sobre arcilla y arcilla-arenosa de baja plasticidad, seco a húmedo y 

nivel freático mayor a 2.0 m. - 3.0 m. El suelo de cimentación tiene baja 

capacidad portante. La zona escogida para el estudio tiene una parte de 

inundación profunda, pero otra de inundación superficial; lo que haría tener 

como máximo una inundación moderada posible de controlar. 

- Con la construcción del terminal terrestre en la zona seleccionada, se 

podrían disminuir algunos de los problemas ambientales que genera el 

tráfico, así como, servicio informal de transporte público y 

congestionamiento vehicular. Debido a que, existe una mayor cantidad de 

vehículos en el día, de 117 vehículos al salir y 111 vehículos al llegar a su 

respectiva agencia. La zona se encuentra en parte de la ciudad, esta 

señaliza como zona inundable. 
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RECOMENDACIONES 

- Se recomienda ampliar el periodo de monitoreo más de 60 minutos y 

realizar el conteo todos los días de la semana, con el fin de obtener datos 

representativos, realizando una evaluación más detallada de los 

parámetros de tráfico vehicular, identificando los días y horas pico, así 

como el comportamiento de la circulación en las diferentes vías de la zona, 

para que dichos hallazgos sean considerados por las autoridades locales 

en la planificación y gestión del tráfico en la zona. 

- Se recomienda efectuar un análisis más exhaustivo de las zonas 

adecuadas para la ubicación de un terminal terrestre, considerando no 

solo las preferencias actuales sino también las proyecciones de demanda 

futura, ampliando la muestra de profesionales consultados e incluir la 

perspectiva de la población, para que así, luego, las autoridades validen 

técnicamente el sitio identificado y realicen las coordinaciones necesarias 

para su materialización, así mismo se recomienda mejorar la capacidad 

portante del suelo, utilizando material de préstamo y compactarlo. Para el 

problema de una posible inundación se recomienda elevar la edificación 

sobre el nivel de inundación o usar materiales resistentes a inundaciones.   

- Se recomienda realizar un estudio de impacto ambiental para validar la 

hipótesis de que la construcción de un terminal terrestre en la zona 

seleccionada permitiría disminuir problemas como el tráfico, transporte 

informal y congestión vehicular, además, de coordinar con las autoridades 

ambientales y de transporte para que regulen el funcionamiento y 

supervisen el cumplimiento de dichos objetivos una vez concluida la obra, 
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así mismo realizar un diseño de drenaje pluvial para que no afecte el 

funcionamiento de la infraestructura. 
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ANEXOS 

1. Instrumento de recolección de datos 
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2. Evidencias fotos de campo 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

Nota: Aplicación de la encuesta a la 
empresa de transporte  

Nota: Aplicación de la encuesta a la 
empresa de transporte  

Nota: Aplicación de la encuesta al 
público que usa estas empresas 

Nota: Aplicación de la encuesta al 
público que usa estas empresas 

Nota: Aplicación del 
estudio de tráfico   

Nota: Aplicación del 
estudio de tráfico   
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Nota: Av. Loreto con Av. Circunvalación    Nota: Av. Loreto con Av. Bolognesi    

 

 

 

Nota: Av. Loreto con Av. Circunvalación    Nota: Av. Sánchez Cerro con Av. Sullana  
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3. Resolución de aprobación del proyecto de tesis 

 



119 

4. Constancia de desarrollo de la propuesta de investigación  
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5. Constancia del asesor  

 

 

 

 

 

 

 

 



121 

 

6. Plano de ubicación del proyecto 
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7. Mapas de peligros de la ciudad de Piura 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: INDECI  

Mapa: Capacidad Portante  
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Fuente: INDECI  

Mapa: Inundaciones   



124 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mapa: Inundaciones   

Fuente: INDECI  
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Mapa: Inundaciones   

Fuente: INDECI  
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8. Matriz de consistencia 

 

Formulación del 
problema 

Objetivos Hipótesis Variable 
Definición 
conceptual 

Definición 
operacional 

Metodología  

¿De qué manera 
la construcción de 
un mega terminal 

terrestre en la 
provincia de Piura 

centralizara las 
diferentes 

empresas de 
transporte 

interurbano, 
interprovincial e 
internacional? 

General  

La construcción de 
un terminal en la 

provincia de Piura 
ordenará y 

centralizará las 
diferentes 

empresas de 
transporte 

interurbano, 
interprovincial e 
internacional. 

Construcción de 
un terminal en la 

provincia de Piura 

Provee los 
espacios 

necesarios a las 
empresas de 

transporte 
interurbano, 

interprovincial e 
internacional para 

que puedan 
prestar sus 

servicios de la 
manera más 

idónea (Diario la 
Región, 2019). 

La construcción 
del terminal, 

permitirá que haya 
un orden de las 

empresas de 
transporte, 
reduciendo 

congestionamiento 
vehicular.  

Tipo: básica 
 

Nivel: descriptivo  
 

Diseño: pre 
experimental  

 
Población:      

Empresas de 
transporte. 

 
Muestra: 

Empresas de 
transporte 

interurbano, 
interprovincial e 
internacional. 

 
Instrumentos: 

Encuesta  
Excel  

Ficha de conteo 
vehicular 

Construir un terminal 
en la provincia de 

Piura que centralice 
las diferentes 
empresas de 

transporte interurbano, 
interprovincial e 
internacional.   
Específicos  

Determinar los 
parámetros de tráfico 

vehicular como 
volúmenes de tránsito, 

densidades y 
velocidades. 

 

Empresas de 
transporte 

interurbano, 
interprovincial e 
internacional. 

Empresas que 
entregan y 

movilizan a sus 
clientes, según 
programaciones 

(Muñoz y Suarez, 
2018).  

Las empresas se 
verán con un 
mejor orden y 

buen 
funcionamiento 

dentro del terminal 
que se está 

evaluando su 
construcción.  

 

Identificar la zona de 
ubicación del terminal 
que cumpla con las 

condiciones de 
accesibilidad y 
funcionalidad. 

 

 
Reducir la 

contaminación 
producto de la alta 

densidad del 
transporte en las 

zonas céntricas de la 
provincia. 
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9. Gran terminal terrestre de Quitumbe en Quito 

 

 

 


