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Resumen

En este trabajo de investigacién llamado “Evaluacion Del indice De
Serviciabilidad Del Pavimento Flexible En La Avenida José Maria Eguren
Localizada Entre La Avenida Espafia Y Carretera Laredo” tiene como objetivo
evaluar el indice de serviciabilidad del pavimento flexible en la avenida ya
mencionada. Para realizar esta evaluacion se empleara la metodologia PCI con el
fin de hacer una inspeccion preliminar de la situacion actual de la via en estudio y
poder asi clasificar que tipo de falla es y que reparaciéon se puede sugerir.

Después de la inspeccién visual se registrara mediante un programa
informatico todos los dafios encontrados en los dos carriles. Es asi que se obtuvo
por cada tramo 62 unidades de muestra de los cuales 12 unidades de muestreo
en cada tramo se evaluaron segun indica el Manual Pavement Condition Index.
Por lo tanto, son 24 unidades evaluadas y los dafios mas predominantes fueron:
Huecos con 34%, Grietas Longitudinales y Transversales con 20% y Piel de
cocodrilo con 15%. Asimismo, se calculo los valores deducidos corregidos para
saber la cuantificacion del PCI por cada unidad de muestra dando como resultado
un valor de “33”, es decir, con una clasificacion de “Malo”.

Finalmente, se visualiza la condicién actual y serviciabilidad del pavimento
flexible dando como sugerencia un disefo estructural de toda la avenida José
Maria Eguren con el fin de preservar el patrimonio vial ubicado en el
departamento de La Libertad.



Abstract

In this research work called "EVALUATION OF THE SERVICEABILITY
INDEX OF THE FLEXIBLE PAVEMENT IN THE JOSE MARIA EGUREN AVENUE
LOCATED BETWEEN THE ESPANA AVENUE AND THE LAREDO CARRETER"
aims to evaluate the serviceability index of the flexible pavement in the
aforementioned avenue. To carry out this evaluation, the PCI methodology will be
used in order to make a preliminary inspection of the current situation of the road
under study and thus be able to classify what type of failure it is and what repair
can be suggested.

After the visual inspection, all the damages found in the two lanes will be
recorded using a computer program. Thus, for each section, 62 sample units were
obtained, of which 12 sampling units in each section were evaluated according to
the Manual Pavement Condition Index. Therefore, there are 24 units evaluated
and the most predominant damages were: Gaps with 34%, Longitudinal and
Transverse Cracks with 20% and Crocodile Skin with 15%. Likewise, the corrected
deduced values were calculated to determine the quantification of the PCI for each
sample unit, resulting in a value of "33", that is, with a classification of "Bad".

Finally, the current condition and serviceability of the flexible pavement is
visualized, suggesting a structural design of the entire José Maria Eguren avenue

in order to preserve the road heritage located in the department of La Libertad.
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Presentacion

Sefiores Miembros del jurado: De conformidad y en cumplimiento con los
requisitos estipulados en el reglamento de Grados y Titulos de la Universidad
Privada Antenor Orrego y el Reglamento del Programa Académico de Tesis
Asistida de la Facultad de Ingenieria, pongo a vuestra disposicion la presente
Tesis titulada: “EVALUACION DEL iNDICE DE SERVICIABILIDAD DEL
PAVIMENTO FLEXIBLE EN LA AVENIDA JOSE MARIA EGUREN LOCALIZADA
ENTRE LA AVENIDA ESPANA Y CARRETERA LAREDO” para obtener el Titulo

Profesional de Ingeniero Civil.

El presente informe se desarrollé con ayuda del manual Pavement Condition
Index, mas conocido como PCI, para determinar la serviciabilidad de la avenida y

por otro lado poder sugerir una solucién adecuada al pavimento flexible.

Se pidi6é ayuda a nuestro asesor ya que su experiencia fue fundamental en este
trabajo, como también referencias bibliograficas para complementar esta

investigacion.

El autor
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1. Introduccion
1.1. Problemade investigacién

Actualmente, las construcciones en estos tiempos estan cambiando de
planificaciones y de metodologias en los proyectos gracias a la tecnologia, asi
como también en la ejecucion en campo pues se utiliza una variedad de
instrumentos que facilitan al ingeniero la obtencion de datos mediante
instrumentos tecnoldgicos. Usualmente, en el sector de transporte y obras
horizontales se muestra mucha deficiencia en sus construcciones ya que se
deterioran muy facilmente y las carreteras o vias son muy importantes ya que
unen localidades y son un factor importante en la economia de cada pais.

Hoy en dia, en las estructuras, las construcciones se estan realizando a un
nivel deficiente por la falta de criterio, la no planificacion de los expedientes, perfil
y en el momento de la ejecucidn no utilizan los mejores materiales ni mano de
obra 6ptimas para la mejora del rendimiento de los proyectos, a nivel privado y
publico. Es por eso, en el sector de transporte, se desestima mucho los costos de
los materiales, asi como el mal uso de ellos, principalmente en los pavimentos
flexibles de las ciudades ya que son usados para la construccién de calles y
avenidas. Asimismo, éstas fallas estimadas no solo es por el expediente técnico,
sino también por su mala construccién y su vida Gtil ya no cumple con los afios
adecuados. Otra de las razones es el trafico vehicular y como consecuencia son
los accidentes por los huecos, piel de cocodrilo, abultamiento que son una de las
fallas mas tipicas que presenta un pavimento flexible. Por esta razon, en el Perq,
estos problemas son de siempre, y mucho mas en las provincias, este es el caso
del departamento de Lima, La Libertad, Piura, entre otros, que se ve el incremento
excesivo de las fallas que estan causando problemas en las ciudades. En esta
investigacion se esta tomando una de las calles con mas trafico que es la avenida
José Maria Eguren que tiene una longitud de 2.000 metros lineales y cuenta con
dos carriles (izquierda y derecha). Esta avenida se sitla en el centro entre la
avenida Espafia y la carretera Laredo y dentro de ellas esta el famoso
“Mayorista”, “Maestro”, “Plaza Toros” y sobre todo distribuidores al por mayor y
menor ya que es una de las razones por las que circulan vehiculos pesados para
hacer las descargas respectivas. Es asi, después de lo mostrado se utilizara la
metodologia PCI para evaluar el asfalto flexible y realizar la inspeccion adecuada



de todas las fallas que se encontrara y poder clasificarlo apropiadamente.
Ademas, no solo se evaluara y determinara, sino que si presenta un pésimo
estado y deterioro se hara una rehabilitacion y/o mantenimiento para que esto
sirva de aporte para el desarrollo del pais y contribuir al beneficio de la poblacién
gue es lo mas importante.

1.2. Objetivos

Objetivo general

Evaluar el indice de serviciabilidad del pavimento flexible en la avenida
José Maria Eguren localizada entre la avenida Espafa y carretera Laredo.

Objetivos especificos

Realizar un inventario de las diversas patologias existentes en el tramo de

estudio abarcando los 2 km de inspeccion mediante el catalogo de dafos

propuesto por el manual PCI.

Definir las fallas predominantes en el pavimento flexible mediante un gréafico

estadistico.

Determinar el indice de condicion del pavimento flexible en la via de estudio

mediante el método PCI.

Sugerir posibles intervenciones viales para mejorar la condicion operacional de

la superficie del pavimento flexible.

Proponer el uso de nuevas herramientas que facilite el trabajo de evaluacion

de pavimentos en campo.

1.3. Justificacion del estudio
En este proyecto de investigacion se justifica por tres factores que son:

social, académica y practica. Por su trascendencia social se debe a la realizacion
del diagnéstico del pavimento con el fin de brindar soluciones éptimas mas
adelante. Es por eso que hay una relacion con los problemas que estan presentes
en las construcciones de vias y su funcionamiento a nivel de servicialidad para el
libre transito y comodidad; no sélo de los vehiculos sino también de los
transeuntes. Por lo siguiente, surge la necesidad de estudio de la avenida José
Maria Eguren para obtener, recopilar y calcular mediante el método PCI ya que
este proyecto beneficiara a los usuarios dando confort y seguridad al momento de
usar las vias.

En cuanto a la parte académica, se justifica que dicha investigacion



demostrara que al usar esta metodologia y con datos confiables éste puede servir
para otras entidades en la toma de decisiones al momento de realizar algun tipo
de conservacion del pavimento flexible. Es asi que, se utilizaré la informacion de
acuerdo a la linea de investigacion, en este caso transportes y con el fin de
obtener los datos méas 6ptimos para llegar a los resultados esperados y
propuestas de mejora como son la rehabilitacion, mantenimientos a los tiempos
reducidos y la acotacién de recursos eficientes.

Finalmente, se justifica por su trascendencia practica ya que se tendra un
compendio de datos del estado de las fallas actuales segun su nivel de severidad.
Asimismo, buscar soluciones Optimas de rehabilitacion o mantenimiento si es que
lo requiera ya que no sélo es por la mala construccion sino por los factores
climaticos como son las lluvias intensas, trafico en las horas pico, entre otros
ocasionando asi diferentes dafios en la superficie del pavimento; los mas
comunes es la exudacion, huecos, piel de cocodrilo entre otros que a lo largo del

tiempo alterara su serviciabilidad.

Il. Marco de referencia
2.1. Antecedentes del estudio

Internacional

Armijos, C. (2019), titulado: “Evaluacion superficial de algunas calles de la
Ciudad de Loja”. El objetivo de proceso fue determinar el estado superficial
mediante los parametros de la metodologia del PCI. Los resultados de la
evaluacion segun el indice de condicién del pavimento, tuvo como promedio entre
los dos lados de 51, esto indica que el estado es regular, por lo tanto, se verifica
gue la via debe de entrar en un proceso de rehabilitacion, o de un bacheo de
forma parcial en sus sectores dafinos. Finalizamos que, debido al estado de las
calles en la ciudad de Loja, se tomaran decisiones positivas para la rehabilitacién
y la elaboracion de una estrategia de inversion. Este antecedente nos aporta los
parametros de la metodologia PCI con el fin de reconocer de manera inmediata
cada una de sus fallas.

Cruz Duarte, J. P. y Restrepo Garcia, G. (2017), titulado: “Evaluacion del
estado de pavimentos flexibles en la zona urbana de La Calera”. El objetivo
principal de esta investigacion es realizar la evaluacion de los pavimentos flexibles

de la zona urbana de La Calera. Como resultado de esta investigacion se



encontro el estado de los pavimentos en secciones homogéneas de PCIl y en su
mayoria los pavimentos flexibles se encuentran en estado fallado con el 11.1 %,
muy malo 22.2%, regular con el 16.6 %, en buen estado el 11.1 %, muy bueno
11.1% y excelente con el 5.6%. Por lo tanto, se concluye que a raiz de los
resultados obtenidos se proponga acciones de mantenimiento y rehabilitacion.
Este antecedente nos servira para no equivocarnos con la obtencion de
resultados de los formatos del PCI segin su manual.

Nacional

Sosa, A. (2018), titulado: “"Propuesta De Renovacion Del Pavimento Para
La Mejora De La Transitabilidad Vial En La Avenida Cuzco, Distrito Mi Peru —
Callao™. Lima. Se enfocé en realizar mejoras en la Av. Cuzco conformado por dos
tramos, elaborando inventarios de evaluacion sobre dafios existentes. Para esta
evaluacion, se tuvo como base a la metodologia indice de Condicién de
Pavimentos y es asi como obtuvo la informacién de datos incluso realizé el lavado
de asfalto para conseguir el porcentaje 0ptimo en la carpeta asfaltica. Toda esta
informacion sirviendo para la determinacion de soluciones complementarias. Se
concluyo que aplicando el método PCI se determina que el primer tramo
comprendido entre las Avenidas Raul Haya de la Torre hasta la Av. Cajamarca
tiene un indice de condicién “"Regular” y el segundo tramo de estudio entre las
Av. Cajamarca hasta la Av. Escudero presenta el estado de conservacion
“Bueno”’. Ademas, la realizacion de lavado de asfalto arrojo el porcentaje de
6.27% teniendo un material bituminoso. Para ello, la opcion méas viable es la
realizacién de un fresado al pavimento existente y reconstruir la carpeta asféltica
con un espesor de 2”. El antecedente contribuye a el estudio de investigacion que
se enfoca este proyecto, ademas, tiene importancia en la realizacion de su
evaluacion aplicando la metodologia PCI y realizando otras técnicas de ensayo.
Pues es un aporte para la determinacion de opciones de reparacion respecto al
pavimento flexible.

Tacza, E. y Rodriguez, B. (2018), titulado: “Evaluacion de fallas mediante
método PCI y planteamiento de alternativas de intervencion para mejorar la
condicién operacional del pavimento flexible en el carril segregado del corredor
Javier Pravo, Lima”. Tiene como objetivo principal evaluar las fallas mediante el

método PCI y plantear alternativas para mejorar su condicidon operacional. Los



resultados de las 18 unidades de muestras tienen un valor cuantitativo
equivalente de PCIl a 57 y condicion operacional calificada como buena. Este
antecedente ayudarda al estudio de investigacion para asi evaluar bien el método
PCI y no equivocarnos con las otras metodologias.

Local

Canturias, L y Watanabe, J. (2017), titulado: “Aplicacién del método PCI
para la evaluacion superficial del pavimento flexible de la avenida Camino Real de
la urbanizacion la Rinconada del Distrito de Trujillo”. Se realizo la evaluacion de la
via con PCl y se hizo el estudio para hallar el trafico de dicha via. Siguiente se
realizé una investigacion con la supervision de la obra, de la municipalidad de
Trujillo, donde arrojo resultados que no fueron evaluadas. Donde se concluyé que
la conservacion es mala y tiene un indicar de 87.52% y los problemas comunes
son el desprendimiento de depresiones y agregado. Este aporte tiene como
finalidad una ayuda para la investigacion de la localidad en la evaluacion integral.

Terrones, R. E. (2020), titulado: “Determinacion de las condiciones del
pavimento flexible y sus causas, después del fenomeno del nifio en el afio 2020,
aplicando el método indice de Condicién del Pavimento, en la avenida Miraflores
— Trujillo”. Tiene como objetivo evaluar y determinar el estado de la condicion del
pavimento flexible a causa del fendbmeno del nifio. Las principales causas del
estado del pavimento flexible segun el método PCI, después del fendmeno del
Nifio ocurrido en el 2017 fueron una mezcla de pobre calidad, un proceso
constructivo deficiente, el ligante asfaltico se ha perdido debido al endurecimiento
del asfalto ocasionado por la temperatura diaria y al envejecimiento del asfalto.
Este es un aporte para la determinacion de opciones de reparacion respecto al
pavimento flexible.

2.2.  Marco tedrico
2.2.1. Generalidades de pavimento

El pavimento son los recubrimientos que estan hechos a base de material
mezclado, donde se soporta la carga de vehiculos, repartiendo y disipando para
tener un rodamiento superficial optimizada y de rendimiento notable. En la
ingenieria el pavimento es una estructura conformada por varias partes o capas
gue tiene como finalidad soportar las cargas y el transito de vehiculos de todo tipo

de peso de acuerdo a su condicion estructural. La estructura es segun el tipo de



pavimento que se usara, los mas conocidos son el pavimento flexible y el
pavimento rigido.

Funcion de un Pavimento

Tiene por funcién una superficie de calzada 6ptima para el flujo vehicular,
también tiene por funcién el redistribuir las fuerzas emitidas por el transito.
Compuesta para resistir a los climas atmosféricos, la facilidad para el transito de
los vehiculos, y tener una gran flexibilidad para adecuarse a los problemas en la
subbase y base.

Pavimento Flexible

El pavimento flexible esta conformado por varias partes, uno de ellos es la
mezcla asféltica, la base, la subbase y la subrasante o fondo. Estas son puestas
unas encima de otras.

Este pavimento tiene una duracién de utilidad de entre 10 a 25 afios, pero
los problemas o consecuencias son de tener mantenimientos continuos para
cumplir con su tiempo util. Asimismo, este pavimento se usa mayormente para la
construccion de vias y/o carreteras. (Sierra 'y Rivas, 2016, pag. 27)

Sus componentes estructurales son:

Subrasante: Es el apoyo o suelo til para el cimiento para el pavimento en
general.

Capa de rodadura: Es la parte exterior, resiste el contacto con las cargas
de los vehiculos y tensiones tangenciales a las ruedas en las maniobras.

Sub Base: Construida por insumos granulares graduado y compactados,
por encima de la subrasante, es un apoyo para la base.

Base. Recibe toda la carga de los esfuerzos emitidos por los vehiculos y
demas objetos.

2.2.2. Serviciabilidad del pavimento

La serviciabilidad del pavimento se basa en la visibilidad del estado de
condicion de la via. En otras palabras, es un indicador que sustituye el nivel de
confort y seguridad que el pavimento facilita a sus usuarios. Existen 5 niveles de
indice de Serviciabilidad tal y como se muestra en la Figura 2. Por esta razén hay
gue tener en cuenta la calificacion de su servicialidad para obtener un éptimo
resultado en su “Calidad”.

Es por eso que la conformidad de las personas se estima cuando la

superficie de la calzada es de “Muy buena calidad”. AASHTO consideré en



sistematizar este proceso para realizar la etapa de falla y la condicion estructural,
vinculandola su condicion con la estructura.

Por ultimo, la guia AASHTO afiadi6 el Concepto de PSI (Present
Serviciability Index) el cual fue presente en los afios 60, en las carreteras por los
usuarios en los Estados Unidos. Este concepto tiene por funcién determinar la
calidad de un pavimento para servir al transito para el cual fue hecho. Fueron
calificados desde 0 que es para una carretera intransitable y hasta 5 que fue para
una carretera ideal o perfecta.

Figura 1

Escala de indice de serviciabilidad

e Calidad
.
4
D Buena
D T
D T

Nota. Guia AASHTO

La puntuacién de la situacion del asfalto seguin su indice de Serviciabilidad
es el efecto de una percepcion éptica de la condicion del asfalto, asi como se
muestra en la imagen anterior.

2.2.3. Fallas en los pavimentos

Los factores externos influyen en los problemas de la superficie de la
carretera, que ocasionas problemas en la seguridad, bienestar y condicién para
los usuarios de las carreteras en el presente y futuro. La funcion y objetivo
principal es la de cambiar los defectos de la carretera existente para generar una
servicialidad que justifique el presupuesto. Las causas de los problemas las
mencionamos a continuacion:

Excesivo aumento de peso circular: Con el excesivo peso se producen en

un infra disefio.



Problemas en la ejecucion: Malas condiciones de materiales, menos
criterios en la ejecucion, es el caso de los parametros del proyecto y expediente
no se toman en cuenta y falla en el proceso y falla en la vida util de la carretera.

Proyecto no satisfactorio: Sin pardmetros de acuerdo a lo que requiere la
via.

Clima: No se tomaron en cuenta la zona, como son la condicion del clima,
el terreno (suelo), lluvias, efectos climatolégicos que dafien la capacidad de la
estructura.

Incapacidad de conservacioén: Por la falta de materiales, por la falta de
presupuesto para el debido cuidado de la carretera con sus buenos parametros.

Falla funcional: Se produce por la sobrecarga del flujo vehicular
producidas continuamente ya sea el caso de grave o liviana, se aplica en
pequefas cantidades impermeabilizacién y rugosidad optimas. (Sierra y Rivas,
2016, pag. 32)

Falla Estructural: Producida en su proceso constructivo y materiales
inadecuados y defectuosos no requeridos por el proyecto, o con condiciones
Optimas, ocasiona problemas y reduccion en su soporte inferior y superior del
pavimento. (Sierray Rivas, 2016, pag. 22)

Los dafos de clase superficial se subsanan normalizando el ambito y
concediendo asi su impermeabilidad y rugosidad. Todo esto se obtiene con capas
asfalticas laminadas que no aportan segun su estructura. Sin embargo, cuando se
menciona las fallas estructurales es indispensable hacer un reforzamiento sobre
el asfalto actual o también una rehabilitacion para que el asfalto responda bien a
la coaccion de los usuarios presentes y futuros.

2.2.4. Evaluacién de Pavimentos segun Método PCI

El Pavement Condition Index método que evalla los pavimentos asfaltos e
hidraulicos. Sin la necesidad de herramientas.Sus métodos y calculos efectuados
son con el registro y practica de la observacion de la condicion del pavimento
proporcionando y determinando la falla actia y su tipo. Se concluye con un
indicador en la estructura asféltica y su situacion superficial, dando una respuesta
a la situacién del pavimento de acuerdo a sus fallas con el fin de darle solucién
con alternativas justificables.

Situacion integral con una calificacion de escala entre 0 que significa

dafiada y de 100 excelente. Rangos de PCI.



Tabla 1
Escala del PCI
RANGO PCI CLASIFICACION
100-85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70-55 Bueno
55-40 Regular
40-25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado

Nota. Pavement Condition Index

Obtencién del nUmero de unidades de muestreo

Es necesario seccionar en unidades de muestra para el mejor
entendimiento cuyas dimensiones varia de acuerdo con el tipo de via, capa de
rodadura y depende del ancho de calzada. En el presente trabajo de investigacion
evaluaremos un tipo de pavimento flexible con un ancho de calzada de 6.00 m es
asi que relacionando con la Tabla 5 brindado por el Manual PCI se obtendra una
longitud de 38.3 m, es decir, 229.8 m2.

Tabla 2

Longitudes de unidades de muestreo asfalticas

Ancho de calzada (m) Longitud de launidad de muestreo (m)
5.0 46.0
5.5 41.8
6.0 38.3
6.5 354
7.3 (maximo) 315

Nota. Longitud de muestreo a obtener dependiendo del ancho de calzada de la via en estudio.

Por consiguiente, tratAndose de una evaluacion de un proyecto el manual
nos sugiere inspeccionar el nimero minimo de unidades de muestreo aplicando la
siguiente ecuacion.

Nxo?

n= )
Tx(N —1) + o2

Donde:

n es el numero minimo de unidades de muestreo en el tramo, N es el
namero total de unidades de muestreo en el tramo de estudio, ¢ es la desviacion
estandar del PCI entre las unidades y se asume 10 para pavimentos asfalticos, e
es el error admisible estimado del PCI (e=5%)

Seleccién de unidades de prueba parainspeccionar
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En este caso se procede a elegir unidades de muestra en forma aleatoria
donde sean igualmente fraccionadas y se manifieste un intervalo de unidades. Asi
pues, se representa a través de la siguiente formula:

N

= —

n

Donde:

N es el numero total existente de unidades de muestra, n es el nUmero
minimo a evaluar, i es el intervalo de muestreo.

Un ejemplo, seria el caso que el tramo de estudio cuente con 40 unidades
de muestra y el nimero minimo a inspeccionar son 13. Entonces al aplicar la
ecuacion tenemos que i = 3.077 = 2 (redondear al numero inferior). Es decir, la
unidad inicial estara entre 1y 3. En el supuesto de escoger la unidad de muestra

2 las siguientes unidades de muestras serian 5,8,11,14, etc.

Evaluacion de la condicion

Teniendo el tipo de pavimento flexible se inspecciona con la definicién de
los diversos dafos sefialado por el manual PCI para obtener un valor confiable en
cuanto su registro de clase y severidad en las fallas presentadas.

En ello, se requiere de lo siguiente:
Figura 2

Requerimiento de la evaluacion de condicion

EQUIPO PROCEDIMIENTO INSTRUMENTOS
y Y
Odometro manual para medir las longitudes Se inspecciona una unidad de muestreo para medir el Regla o nivel de mano
v las dreas de los daios. tipo, cantidad y severidad de los dafios de acuerdo con el Cinta métrica

Manual de Datios, y se registra la informacién en el
formato correspondiente. Se deben conocer y seguir
estrictamente las definiciones y procedimientos de
medida los dafios. Se usa un formulario u “hoja de
informacion de exploracion de la condicion™ para cada
unidad muestreo y en los formatos cada renglon se usa
para registrar un daflo, su extension y su nivel de
severidad.

Nota. Se representa los equipos, instrumentos y procedimiento a realizar en trabajo de campo

Célculo del PCl en las unidades de muestreo

Cuando se finaliza el control y supervision de todo el tramo a realizar

completamente, se procede a realizar el PCI, se activa el tipo de falla reportada.
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Teniendo como base el tipo de pavimento y a la visibilidad. es asi que el caso

respectivo como lo es la Av. José Maria Eguren presenta un pavimento flexible.

Figura 3

Célculo para carreteras con capa de rodadura asfaltica

CALCULO PARA CARRETERAS CON CAPA DE RODADURA ASFALTICA

. . Célculo del Numero Méximo Admisible Calculo del *’Maximo Valor .
Calculo de los Valores Deducidos de Valores Deducidos (m) Deducido Corregido™, CDV Obtencion de PCI

Si ninguno o tan solo uno de los “Valores

Totalice cada tipo y nivel de severidad Dmum‘dosﬂ e r!{mym que 2, se usa e{ "}r‘alor

de daflo  registrelo en la columna Deducido Total” en lugar del mayor “Valor )

TOTAL del formato PCL El daiio Deducido Corregido”, CDV, obtenido en la El maximo CDV se determina mediante

puede medirse en drea, longifd 6 por Etapa 4. De lo contrario, deben seguirse los el swguwgnte prnfesn iterativo:

nlimero segiin su tipo. Ppasos siguientes pasos. o - Determine el nimero de valores

Divida la CANTIDAD de cada clase de - Liste los valores deducidos individuales deducidos, g, mayores que 2.0.

dailo, en cada nivel de severidad. entre deduci_dns de mayora menor. - Determine el “Valor Deducido Total”

el AREA TOTAL de la unidad de - Determine el “Nimero Méximo sumando TODOS los valores

muestreo y exprese el resultado como Admisiblg de Valores Dedll;ides" (m), d&:ducidos indlwduales.ﬂ

porcentaje. Esta es la DENSIDAD del lllllJZa]’.ldg la Ecuacion: i Determ“_ﬂe el CD\':cm ay el “Valor Caleule el PCI de la unidad restando

dafio, con el nivel de severidad m; = 1.00 + — (100 — HDV;) Deducido Total" en [a curva de de 100 el maximo CDV.

especificado. dentro de la unidad en 98 correccion pertmente altipo de

esmdio Donde: 1 i . dmisible d d pamentc. del

Determine el VALOR DEDUCIDO m; es el "umero méximo admisible de - Reduzca a 2.0 el menor de los

AN cade ipo 6 dao y 8 tiveL do mt;:::;: ﬁt’:(r;ﬁ:; i “Valores Deducidos” indiwdua\es que

severidad mediante las curvas la unidad de muestreo i y HDV; es el mayar € mahyor que 20y f%pltal Iasletapas

denominadas “Valor Deducido del valor deducido individual para la unidad ,aSta que g seaiguala L.

Daiio” que se adjuntan al final de este de muestrea i. - Elmaximo C_DV es el mayor delos

documento, de acuerdo con el tipo de El mimero de valores individuales deducidos se COV obtenidos en este proceso

pavimento inspeccionado. reduce a m, inclusive la parte fraccionaria, Si se
dispone de menos valores deducidos que m se
utilizan todos los que se tengan.

Nota. Etapas para la obtencién de céalculos de valores deducidos corregidos y obtencién de PCI.

Caélculo del PCl de una Secci6on de Pavimento

Se toma las unidades de referencia obtenidas o apuntadas, obteniendo los
valores en cada seccion se calculara el PCI por muestra. Lo cual nos servira para
hallar el PCI de dicha seccion:

Se aplicara esta formula:

[(N—A) « PCIg] + (A* PCl)
N

PCI; =

Doénde:
PCIs = PCI del segmento del asfalto.

PCIr = PCI del promedio sobre las unidades de muestra al azar.
PCI4 = PCI del promedio de la unidad de muestra adicional.
N= n° global de las unidades de muestra en la seccién.

A= n° suplementario de las unidades de muestra inspeccionada.
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2.3. Marco conceptual

Aditivo: los aditivos son sustancias quimicas que se afiade al concreto con
la finalidad de modificar una o méas propiedades, teniendo en consideracion que
este no puede sustituir un buen disefio de mezcla o el uso de buenos materiales
incluso si presentan propiedades fisicas y quimicas excepcionales (Samaniego,
2018, p. 38).

Asentamiento: es un desplazamiento vertical o hundimiento de cualquier
elemento de la via que son provocados por cargas superficiales, esto se debe a
cambios que ocurren de forma rdpida en los esfuerzos cortantes del terreno, esto
también es llamado asiento (Hasard, 2015, p. 104).

Ahuellamiento: deformaciones permanentes de cualquiera de sus capas
gue conforma un pavimento. Estas se presentan en los pavimientos flexibles,
donde esta mayor el flujo de vehiculos, y también pueden generarse por una
compactacion inadecuada en las capas del pavimento (Zevallos, 2018, pp. 42-43).

Calzada: es la parte donde transitan los vehiculos, tiene un conteo de
carriles el cual permite precisar la circulacion denominandolo calzada sefializada.
Estd normalmente dividida por una diferencial de nivel o una mediana central la
cual es de suma importancia ya que ha de poseer una resistencia adecuada
asegurando una calidad del pavimento.

Camino: es una ruta terrestre o espacio para el transito de flujo vehicular
motorizados y no motorizados, peatonal y también paso de animales que se
dirigen hacia un destino, lugar que comprende ciertas caracteristicas, con
excepcion de las vias férreas (Sierra y Rivas, 2016, p. 15).

Capa de Rodadura: Es la superficie inicial de la via, son de clase flexible o
rigido, se encarga de soportar el flujo de los vehiculos y reestablece y mejora la
resistencia ante el deslizamiento que sufren los vehiculos cuando patinan de
costado, siendo una forma de seguridad en la capa de rodadura (Byron, 2020, p.
4).

Compactacion: ante la construccién de un pavimento se debe realizar
fundamentalmente la compactacion, esta va a permitir aumentar su resistencia
portante disminuyendo vacios que pueda tener en su proceso de construccion.
Por ello, es necesario ya que asi se evitara posibles fallas en la superficie y
estructura del pavimento (Hernandez y Ramirez, 2016, p. 8).

Emergencia vial: Dafio imprevisto que experimenta la via por causa de las
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fuerzas de la naturaleza o de la intervencion humana, y que obstaculiza o
impide la circulacién de los usuarios de la via.

Fatiga: es un fendmeno que se refiere a los dafios que se ocasiona debido
al transito de las solicitaciones, también es cuando un material pierde su
resistencia ya que estara constantemente sometido a solicitaciones repetidas, o
por un cambio estructural permanente, localizado y progresivo, sujeto a tensiones
y deformaciones variables.

Fisuras: Son las rayas abiertas que ocasionan problemas en la superficie y
termino del elemento (Zevallos, 2018, p. 38).

Estas corresponden a discontinuidades que sufre la carpeta asfaltica,
relacionadas con problemas de fatiga, puede estar generada en toda la estructura
del pavimento o ya sea en un &rea especifica.

Flexibilidad: Propiedad de un pavimento asfaltico para ajustarse a
asentamientos en la fundacion. Generalmente, un alto contenido de asfalto mejora
la flexibilidad de una mezcla.

Grietas: son las aberturas que causan problemas en el grosor del objeto a
construir, puede ser causado en la estructura, asi como también en la superficie
del pavimento, permitiendo que los estos sean vulnerables en cuanto a sus
funciones (Llontop y Santisteban, 2019, p. 25).

La base: Comprende la capa que esta debajo de la via, sus funciones son
la de retener, expandir y transmitir los pesos por el flujo vehicular.

Esta capa va a recibir los esfuerzos generados por los vehiculos, cabe
mencionar que cuando se utiliza materiales inertes para su construccion sufrira
deformaciones transversales (Baque, 2020, p. 4).

La Subbase: Es la parte de material especificado y un ancho de disefio, el
cual sostiene la carpeta y la base, en algunas ocasiones es la capa de drenaje y
evaluador de la capilaridad del agua (Baque, 2020, p. 5).

Es un material que esta compuesto por arenas o agregado grueso que se
usa para pavimentos asfalticos y también pueden ser de concreto hidraulico.

Mortero asfaltico: Mezcla de agregados pétreos, agua, emulsién asfaltica,
polvo mineral y, eventualmente aditivos que se aplica sobre la superficie de una
via de acuerdo con las especificaciones.

Muestreo: Investigacion de suelos, materiales, asfalto, agua etc., con la

finalidad de definir sus caracteristicas y/o establecer su mejor empleo y utilizacion.
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Nivel de servicio. Representa una medida de probabilidad en la calidad
del flujo de transito por la via, es un indicador que representa la calidad y
cuantifica la calidad de servicio que presenta una via, utilizando limites admisibles
hasta evolucionar su condicién funcional, superficial, estructural y también en la
seguridad de la via.

Pavimento Flexible: un pavimento flexible esta constituido con materiales
bituminado como agluminante, agregados finos y gruesos, asi como también
aditivos.

Un pavimento flexible desde disefarse con la finalidad de soportar
deformaciones generadas por las cargas impuestas del transito (Romero, 2017,
pp. 42-43).

Pasa Juntas: son dispositivos que tienes como objetivo principal la
transferencia de carga que se aplica en los pavimentos a través de los ejes, estos
elementos estructurales son de area circular y los pasadores de superficie plana,
y también las pasa juntas aumentan la vida util que tendra los pavimentos.

Terraplén: en la construccion de terraplenes comprende diversas etapas y
operaciones que tiene como fin conseguir caracteristicas el cual brinden un
correcto funcionamiento y teniendo una complementacion de arena de una
superficie para aumentar su nivel, hacer una cota elevada para poder realizar un
trabajo adecuado.

2.4. Sistema de hipotesis

De acuerdo con la respectiva evaluacion superficial del pavimento flexible
las condiciones de serviciabilidad aplicando el método PCI se determina que la
avenida José Maria Eguren localizada entre la avenida Espafia y la carretera
Laredo presenta un nivel y capacidad de servicio Regular segun la clasificacién
del rango de condicidén por encontrarse entre los valores numéricos 55 — 40. Por
lo tanto, que en funcién a ello se propone acciones de intervencién de la via para
mejorar el estado actual del pavimento y brindar mejor confort a la circulacion de
vehiculos.

2.5. Variables e indicadores
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Operacionalizacion de variables
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VARIABLE
DE DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTO
ESTUDIO CONCEPTUAL OPERACIONAL
La serviciabilidad se La variable de
Dependient define como la serviciabilidad se Ficha de
e: habilidad del pavimento analizara mediante  Inspeccion en el recoleccién de
de servir al tipo de el método PCl tramo de estudio Tipos de dafios datos, Odémetro,
indice de trafico (autos y debido que esta en wincha, nivel de
serviciabili  camiones) que circulan funcién de rangos mano
dad del en la via, se mide en de clasificacién de
pavimento unaescaladelOal5en tal manera que se
flexible donde 0O (cero) significa conoce el estado
una calificacién para funcional del
pavimento intransitable pavimento.
y 5 (cinco) para un
pavimento excelente.
Alto
Nivel de
severidad Medio Programa
informatico Excel,
AutoCAD
Bajo
Evaluacién de Rango de

condicién

clasificacion PCI

Nota. Esta tabla muestra la variable de estudio con la operacionalizacion de variables y su respectiva

definicién conceptual y operacional.

3.1.

II. Metodologia empleada

Tipo y nivel de investigacion

El presente trabajo de investigacion es de tipo Aplicada — Descriptiva. Es

aplicada debido a que se basa en una metodologia de condicion de pavimento

conocida que es el PCI, para conocer el problema de la serviciabilidad y los dafios
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encontrados de ambos tramos. Asimismo, es descriptiva porque se realiza la
recopilacion de cada dafio segun su tipo, nivel de severidad y area.
3.2. Poblacién y muestra de estudio

Poblaciéon

La poblacién para el presente estudio de investigacion estaré representada
por todos los pavimentos flexibles en la ciudad de Trujillo donde se verificara si
cuenta o no con la debida servicialidad.

Muestra

La muestra en el desarrollo de esta investigacion se hara por conveniencia
no probabilistica pues este método no depende de la probabilidad sino de las
causas congruentes en la investigacion, es decir, a eleccién critica por el
planteamiento del problema. Asi pues, la muestra se localiza en la avenida José
Maria Eguren tramo entre la avenida Espafia y Carretera Laredo, como se

muestra en la Figura 4.
Figura 4

Ubicacion de la muestra seleccionada para la investigacion
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Nota: Se detalla la ubicacion del tramo donde se realizard la investigacion con su respectiva

colindancia. Extraida de Google Maps.
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3.3. Disefio de investigacion

El disefio de contrastacion de hipotesis es valido por su aporte tanto
académico como social ya que tiene sustento cientifico referente a otros estudios,
es decir, se desarrolla en base a los conocimientos adquiridos y ejecutados
respecto a la evaluacion vial. Por otro lado, la presente investigacion es tipo de
estudio descriptivo/no experimental debido que se evaluara la serviciabilidad del
pavimento flexible mediante la observacion in situ donde se visualizara los
diversos tipos de dafios en la carpeta de rodadura.

3.4. Técnicas e instrumentos de investigacién

La técnica a emplear es la observacion puesto que la evaluacion de
serviciabilidad del pavimento sera con la inspeccion visual prolija donde se va a
percibir los diversos tipos de fallas en la avenida. Vale decir, que se recopilara la
informacion del tipo de falla, metrado y severidad en una ficha de registro con el
fin de obtener el indice de condicion.

Para la recoleccion de datos se empleara un formato de registro de
acuerdo al manual PCI del Ing. Luis Ricardo Varela en el cual se va a sefialar los
tipos de fallas en el pavimento flexible, el metraje de deterioro, cantidades
parciales y la severidad del mismo con ayuda de la cinta métrica y nivel de mano
con el fin de precisar las caracteristicas que presente. Por otro lado, se llevara
consigo el plano de ubicacion para localizar las fallas existentes en unidades de
muestreo.

Asi mismo, el odometro sera parte de la evaluacién en la carpeta de
rodadura ya que se obtendré las distancias recorridas en el tramo de estudio y la
fotografia para evidenciar con imagenes el estado actual del pavimento.

3.5. Procesamiento y analisis de datos

Con la adquisicion de informacién sobre la metodologia PCI a emplearse
en nuestra investigacioén, tanto tedrica como practica en tiempo real se realizara
una recoleccion de datos acerca de los tipos de fallas que presentara el
pavimento flexible de la avenida en estudio, haciendo uso de los instrumentos
respectivos y aplicando las técnicas mencionadas para la obtencién de datos que
permitiran saber la serviciabilidad del pavimento.

Esta recoleccion de datos se realizara tomando nota de valores numeéricos
en formatos de evaluacion sobre las fallas presentes en el pavimento flexible y

posteriormente se realizara un analisis completo y detallado para poder conocer la
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serviciabilidad funcional de la avenida José Maria Eguren ciudad de Trujillo,
teniendo presente que los datos que se recolecte seran manejados en Software
Excel, AutoCAD y otros para dar un mejor detalles y procedimiento analitico del

estudio.

V. Presentacion de resultados
4.1. Analisis e interpretacion de resultados
4.1.1. Inventarios de las diversas patologias existentes
La realizacion de inspeccién en campo se registré en una ficha técnica
para sefalar los diversos dafios presentes en la via. Es asi que se detalla un
inventario de las patologias en el tramo 1 y tramo 2 de la misma avenida.
A continuacién, presentamos el registro del tramo 1 con sus respectivos

deterioros:
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PROGRESIVA 0+035.4
TIPO DE DANO X DlMEN$IONES 7 AREA AFECTADA | NIVEL DE SEVERIDAD
Piel de Cocodrilo 1.10 1.98 2.178
Hueco 0.23 2.1 0.045 0.483
Hueco 0.38 0.75 0.05 0.04 MEDIO
Hueco 0.32 04 0.047 0.128 MEDIO
Piel de Cocodrilo 15 2.35 3.525 MEDIO
Piel de Cocodrilo 2.3 12 2.76 BAJO
Parcheo 0.68 1.6 1.088 MEDIO
Hueco 059 185 0.09 10915 —
Piel de Cocodrilo 1.35 2.45 3.3075 MEDIO
PROGRESIVA 035.4 + 071.4
Piel de Cocodrilo 1.93 25 4.825
Piel de Cocodrilo 2.25 2.87 6.4575
Parcheo 3.15 7 22.05
Parcheo 1.82 3.15 5.733 | MEDIO |
Hueco 0.45 0.87 0.067 0.3915
Piel de Cocodrilo 1.35 1 1.35
Hueco 0.4 0.6 0.035 0.24
Piel de Cocodrilo 0.78 4.9 3.822
Grietas Longitudinales 25 0.01 0 MEDIO
Hueco 0.5 0.37 0.044 0.185 MEDIO
Grieta Transversal 0.39 0 BAJO
PROGRESIVA 071.4 + 106.8
Parcheo 1.34 6 8.04
Grietas Longitudinales 10 0.053 0 | MEDIO |
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.86 6 5.16
Hueco 0.6 0.75 0.08 0.45
Hueco 0.42 0.7 0.052 0.294 MEDIO
Grieta Transversal 3.15 0.03 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 12.00 0.03 0 MEDIO
Hueco 09 12 0057 108 —
Parcheo 0.5 2.3 1.15 MEDIO
PROGRESIVA 106.8 + 142.2
Grietas Longitudinales 247 0.08 0.00 MEDIO
Hueco 0.42 0.98 0.08 0.41
Parcheo 45 0.71 3.20 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.38 0.83 0.32 MEDIO
Grieta de Borde 3.85 0.25 0.00
Parcheo 0.38 6 0.03 2.28
Hueco 0.28 0.67 0.056 0.19 MEDIO
PROGRESIVA 142.2 + 177.6
Piel de Cocodrilo 0.74 1.1 0.814 BAJO
Piel de Cocodrilo 2.84 32 9.088 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.48 4 1.92 BAJO
Parcheo 49 0.81 3.969 _
Hueco 0.82 1 0.07 0.82 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.87 2 0.05 1.74 MEDIO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.85 0.86 0.731 _
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PROGRESIVA 177.6 + 213.0
Grietas Longitudinales 10 0.1 0
Grietas Longitudinales 7 0.15 0
Hueco 0.42 05 0.05 0.21 BAJO
Hueco 0.43 0.6 0.063 0.258 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.23 1.30 1.599 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 1.20 1.95 0.05 2.34 MEDIO
Hueco 0.5 0.62 0.038 0.31
Hueco 0.26 0.33 0.027 0.0858 BAJO
Parcheo 0.85 2.2 1.87 MEDIO
Hueco 0.43 0.89 0.037 0.3827 MEDIO
PROGRESIVA 213.0 + 248.4
Grietas Longitudinales 10 0.1 0 _
Grietas Longitudinales 9.6 - 0 MEDIO
Hueco 0.3 0.4 0.08 0.12 MEDIO
Hueco 18 11 0.07 1.98
Grietas Longitudinales - 0 MEDIO
Grietas Transversales 2 - 0 MEDIO
Desnivel carril/Berma 6 0.052 0 BAJO
Depresion 11 0.8 0.013 0.88 BAJO
PROGRESIVA 248.4 + 283.8
Hueco 0.43 15 0.04 0.645 MEDIO
Piel de Cocodrilo 08 15 - 12 BAJO
Parcheo 2.9 0.77 - 2.233 MEDIO
Grieta Transversal 3.35 - 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 2.98 3.576
Pulimiento de Agregados 3.92 5.00 19.6
Abultamientos y Hundimientos 1.54 2.20 0.042 3.388 MEDIO
Grietas Longitudinales 2.97 0.032 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 3.8 43 13.674 _
PROGRESIVA 283.8 + 319.2
Pulimiento de Agregados 5.8 6.8 39.44 MEDIO
Grietas Longitudinales 0.67 0.4 0 BAJO
Parcheo 3.27 6.17 20.1759 MEDIO
Hueco 05 0.45 0.65 0.225 MEDIO
Hueco 0.3 0.3 0.08 0.09 MEDIO
Desnivel carril/Berma 15 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 12 12
Depresion 0.5 0.5 0.05 0.25 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 14 0.4 0.56 MEDIO
PROGRESIVA 319.2 + 354.6
Parcheo 08 0.7 0.56 MEDIO
Hueco 0.4 0.51 0.09 0.204 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.5 0.8 0.4 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 0.8 0.96 _
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 05 0.8 0.4 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 0.8 0.96 MEDIO
Grietas Transversales 0.8 0 MEDIO
Grietas Transversales 0.4 0 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 04 0 BAJO
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PROGRESIVA 354.6 + 390.0
Desnivel carril/Berma 15 0 _
Piel de Cocodrilo 1 1.2 1.2 MEDIO
Depresion 0.5 05 0.25 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 14 0.4 0.56 MEDIO
Parcheo 0.8 0.7 0.56 MEDIO
Hueco 0.4 0.51 0.09 0.204 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.5 0.8 0.4 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 0.8 0.96 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 0.8 0.9 0.72 BAJO
PROGRESIVA 390.0 + 425.4
TIPO DE DANO X DlMEN$IONES 7 AREA AFECTADA | NIVEL DE SEVERIDAD
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 12 0.7 0.84 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.20 2.00 04 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.3 0.8 0.24 BAJO
Grietas Transversales 0.5 0 MEDIO
Grietas Transversales 0.66 0 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.2 2.4 2.88 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.3 0.8 0.24 _
Parcheo 1.32 15 1.98 MEDIO
Hueco 0.3 0.2 0.045 0.06 MEDIO
PROGRESIVA 425.4 + 460.8
Hueco 0.28 1.40 0.07 0.392 MEDIO
Hueco 0.5 0.20 0.09 0.1
Grietas Transversales 0.9 0 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.6 0.9 0.54 MEDIO
Grietas Longitudinales 5.4 0 BAJO
Crietas Longitudinales 2.6 0 MEDIO
Hueco 1.35 2.00 0.064 2.7 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 13 0 BAJO
Hueco 1.10 0.60 0.09 0.66 | a0 |
PROGRESIVA 460.8 + 496.2
Piel de Cocodrilo 0.20 2.00 04 MEDIO
Hueco 0.80 0.50 0.1 0.4 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.3 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 2.3 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 4.5 0 MEDIO
Desnivel carril/Berma 15 0 BAJO
Depresion 0.5 04 0.025 0.2 BAJO
Parcheo 0.2 0.8 0.16 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 0.8 0.9 0.72 BAJO
Hueco 0.7 0.8 0.09 0.56
Depresion 0.8 0.9 0.02 0.72 BAJO
PROGRESIVA 496.2 + 531.6
Hueco 0.3 0.3 0.08 0.09 MEDIO
Desnivel carril/Berma 15 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 1.2 1.2 | a0 |
Depresion 0.5 0.5 0.25 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 14 04 0.56 MEDIO
Parcheo 0.75 0.7 0.525 BAJO
Hueco 0.4 0.51 0.09 0.204 MEDIO
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PROGRESIVA 531.6 + 567.0
Piel de Cocodrilo 1.2 0.8 0.96
Grietas Transversales 5.65 0
Grietas Transversales 5.45 0
Hueco 0.2 0.7 0.05 0.14 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.2 1.5 1.8 BAJO
Hueco 0.8 0.4 0.064 0.32 MEDIO
Depresion 0.5 04 0.025 0.2 BAJO
Desnivel carril/Berma 12 0.052 0
Hueco 1.22 1.1 0.08 1.342
PROGRESIVA 567.0 + 602.4
Agrietamiento en Blogue 0.8 0.9 0.72 BAJO
Hueco 0.7 0.8 0.09 0.56
Exudacion 0.5 0.6 0.3
Hueco 1.20 1.40 0.07 1.68
Hueco 0.65 0.20 0.09 0.13 MEDIO
Grietas Transversales 0.36 - 0 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.5 1.8 - 0.9 BAJO
Hueco 0.5 0.6 0.03 0.3 MEDIO
Hueco 1.20 1.40 0.07 1.68
Exudacion 0.39 0.20 0.09 0.078 BAJO
Hueco 0.28 1 0.04 0.28 MEDIO
PROGRESIVA 602.4 + 637.8
Piel de Cocodrilo 0.20 2.00 - 04 MEDIO
Grietas Longitudinales 6.28 - 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 10.05 - 0 MEDIO
Parcheo 0.85 2.30 - 1.955 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.20 3.10 - 3.72 MEDIO
Depresion 0.5 2.1 - 1.05 BAJO
PROGRESIVA 637.8 + 673.2
Hueco 0.68 0.20 0.09 0.136
Grietas Transversales 0.75 - 0 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.5 1.8 - 0.9 BAJO
Hueco 1.00 1.44 0.07 1.44 MEDIO
Grietas Longitudinales 4 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.9 0.5 0.45 BAJO
Pulimento de Agregados 0.6 0.4 0.24 MEDIO
Desnivel carril/Berma 2 0 BAJO
PROGRESIVA 673.2 + 708.6
Grietas Longitudinales 1.3 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 2.3 0 MEDIO
Crietas Longitudinales 45 0
Grietas Longitudinales 4.2 0 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 1 4 4 BAJO
Hueco 0.9 0.52 0.035 0.468 MEDIO
Desnivel carril/Berma 5.8 0 BAJO
Hueco 0.40 1.40 0.07 0.56 MEDIO
Hueco 0.80 0.20 0.09 0.16 MEDIO
Grietas Transversales 15 0 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.6 0.9 0.54 BAJO
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PROGRESIVA 708.6 + 744.0
Grietas Longitudinales 1.3 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 23 0 BAJO
Grietas Longitudinales 45 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 4.2 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 14 2.2 3.08
Depresion 0.9 13 0.02 117 BAJO
Grietas Longitudinales 5.6 0 MEDIO
PROGRESIVA 744.0 + 779.4
Piel de Cocodrilo 0.6 0.5 0.3 MEDIO
Hueco 0.4 0.5 0.09 0.2 MEDIO
Hueco 0.4 0.4 0.064 0.16 MEDIO
Grietas Longitudinales 2 0 MEDIO
Agrietamiento en Bloque 15 0.8 1.2 BAJO
Desnivel carril/Berma 3.8 0 BAJO
Parcheo 1 15 15 MEDIO
Parcheo 0.6 1.8 1.08 BAJO
Hueco 0.3 0.3 0.053 0.09 MEDIO
PROGRESIVA 779.4 + 814.8
TIPO DE DANO X DIMEN?ONES 7 AREA AFECTADA NIVEL DE SEVERIDAD
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.8 0.9 0.72 MEDIO
Hueco 0.85 2.6 0.09 221
Hueco 1.2 1 0.078 1.20
Depresion 0.5 0.65 0.035 0.33 BAJO
Grietas Longitudinales 5.4 0.00 MEDIO
Desnivel carril/Berma 5.8 0.00 BAJO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 1.60 6.90 11.04 MEDIO
Grietas Longitudinales 25 0.00 [ a0 ]
Grietas Longitudinales 4.6 0.00 MEDIO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.5 0.6 0.30 MEDIO
PROGRESIVA 814.8 + 850.2
Hueco 0.3 0.3 0.053 0.09 MEDIO
Piel de Cocodrilo 2.00 3.50 7.00
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 5.2 0.9 4.68 MEDIO
Piel de Cocodrilo 14 2.2 3.08 MEDIO
Depresion 0.9 13 0.02 117 BAJO
Grietas Longitudinales 5.6 0.00 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 25 0.00 BAJO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.4 0.88 0.35 MEDIO
Piel de Cocodrilo 06 05 0.30 [ a0 ]
Hueco 0.4 0.5 0.09 0.20 MEDIO
Hueco 0.4 0.4 0.064 0.16 MEDIO
PROGRESIVA 850.2 + 885.6
Grietas Longitudinales 6 0.00 BAJO
Grietas Longitudinales 33 0.00 MEDIO
Hueco 0.4 14 0.09 0.56 | At0 |
Hueco 0.3 0.3 0.85 0.09 MEDIO
Grietas Longitudinales 23 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 0.63 0.00 BAJO
Hueco 0.45 0.50 0.65 0.23 MEDIO
Hueco 0.30 0.30 0.065 0.09 MEDIO
Grietas Longitudinales 0.67 0.00 MEDIO
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PROGRESIVA 885.6 + 921.0
Abultamientos y Hundimientos 2 3 6.00 BAJO
Hueco 0.67 200 0.063 134
Hueco 030 | 260 | 009 078 | MEDIO |
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 2.80 250 7.00
Depresion 05 065 | 0035 03 |  BAIO |
Grietas Longitudinales 25 0.00
PROGRESIVA 921.0 + 956.4
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 160 490 7.84
Parcheo 065 | 1n . 12 | BANO |
Hueco 0.62 210 0.058 1.30
Hueco 0.80 0.70 0.054 0.56 MEDIO
Hueco 0.90 0.80 0.08 0.72 MEDIO
Hueco 0.90 0.80 0.065 0.72
Hueco 2.20 140 0.07 3.08
PROGRESIVA 956.4 + 991.8
Piel de Cocodrilo 0.20 200 - 040 MEDIO
Hueco 0.80 050 0.05 040
Grietas Longitudinales 1 0.00 MEDIO
Grieta de Borde 0.6 - 0.00 BAJO
Hueco 2.20 140 0.09 3.08
Hueco 2.03 2.00 0.075 4.06 MEDIO
PROGRESIVA 991.8 + 1027.2
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.18
Grietas Longitudinales 08 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 52 0.00 MEDIO
Hueco 2 05 0.65 1.00 MEDIO
Hueco 028 | 04 | oo4 (VRN T
Grietas Longitudinales 1.00 9.00 9.00 BAJO
Grietas Transversales 0.65 0.00 MEDIO
Parcheo 132 2.00 2.64 BAJO
PROGRESIVA 1027.2 + 1062.6
Piel de Cocodrilo 035 045 016 | MEDIO
Hueco 09 12| 00 18 [ Amo
Depresion 0.45 0.62 0.04 0.28 BAJO
Grietas Longitudinales 132 0.00 MEDIO
Hueco 0.65 0.47 0.062 0.31
Hueco 11 0.69 0.036 0.76
Pulimento de Agregados 0.65 0.75 049 BAJO
Piel de Cocodrilo 12 0.68 0.82 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.88 0.67 0.59
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PROGRESIVA 1062.6 + 1098.0
Piel de Cocodrilo 3.34 3.63 12.12
Grietas Transversales 1.62 0.00 MEDIO
Pulimento de Agregados 5 8.39 41.95 BAJO
Piel de Cocodrilo 11 0.85 0.94 MEDIO
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.18 MEDIO
Hueco 0.95 0.68 0.055 0.65
Parcheo 19 8.5 16.15 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.5 0.95 0.48 MEDIO
PROGRESIVA 1098.0 + 1133.4
Grietas Longitudinales 0.85 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.56 0.00 BAJO
Parcheo 0.9 1.33 1.20 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 0.85 0.00 BAJO
Pulimento de Agregados 0.98 1.2 1.18 BAJO
Hueco 0.85 0.66 0.035 0.56
Hueco 0.62 0.78 0.07 0.48
Hueco 0.35 0.26 0.09 MEDIO
Parcheo 0.75 0.88 0.66 BAJO
Hueco 0.85 12 0.035 1.02
Hueco 0.5 0.36 0.045 0.18 MEDIO
PROGRESIVA 1113.4 + 1168.3
Abultamientos y Hundimientos 0.9 0.00 | BAJO
Hueco 065 057 | 0039 037 [ TAmo |
Grietas Longitudinales 1.36 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.85 0.00 MEDIO
Parcheo 0.85 1.65 1.40 BAJO
Parcheo 0.95 1.36 1.29 BAJO
Hueco 1.02 13 0.065 1.33
Pulimento de Agregados 0.85 0.65 0.55 BAJO
Hueco 0.85 0.55 0.085 0.47
Grietas Longitudinales 2.1 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1168.3 + 1204.2
- DIMENSIONE .
TIPO DE DANO X v 7 AREA AFECTADA |NIVEL DE SEVERIDAD
Piel de Cocodrilo 0.45 0.78 0.35 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.36 0.55 0.20
Hueco 0.33 0.62 0.05 0.20 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.58 0.00 BAJO
Parcheo 0.35 0.56 0.20 BAJO
Parcheo 12 0.75 0.90 BAJO
Hueco 095 064 | 0045 061 [TARO
PROGRESIVA 1204.2 + 1239.6
Pulimento de Agregados 0.35 0.45 0.16 BAJO
Grietas Longitudinales 145 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.2 0.35 0.07
Hueco 0.6 0.55 0.035 0.33 MEDIO
Depresion 0.55 0.64 0.03 0.35 BAJO
Grietas Transversales 0.4 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 0.55 0.00 MEDIO
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PROGRESIVA 1239.6 + 1275.0
Piel de Cocodrilo 0.66 0.58 0.38
Piel de Cocodrilo 1.35 0.95 1.28
Parcheo 13 4.5 5.85
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.63 0.98 0.62 MEDIO
Hueco 0.84 0.59 0.025 0.50 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.36 0.00 MEDIO
Depresion 0.45 0.62 0.035 0.28 BAJO
Parcheo 0.98 7.6 7.45
Piel de Cocodrilo 12 1.36 1.63
Grietas Transversales 11 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1275.0 + 1310.4
Hueco 13 098 | 0045 124 Ao
Piel de Cocodrilo 0.98 0.55 0.539 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.64 0 MEDIO
Hueco 0.56 089 | 006 o498 [ A0
Piel de Cocodrilo 0.24 0.53 0.1272 MEDIO
Parcheo 1 1.2 12 BAJO
PROGRESIVA 1310.4 + 1345.8
Piel de Cocodrilo 098 | 056 05488 | NALTON
Grietas Longitudinales 1.64 0 MEDIO
Depresion 0.66 0.75 0.495 BAJO
Hueco 0.56 0.75 0.036 0.42 MEDIO
Hueco 098 12 0075 e [ AmO
Grietas Longitudinales 2.1 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 11 115 1.265 MEDIO
Hueco 0.98 1.35 0.062 1.323 MEDIO
PROGRESIVA 1345.8 + 1381.2
Piel de Cocodrilo 0.65 0.45 0.2925 MEDIO
Hueco 0.56 0.74 0.045 0.4144
Piel de Cocodrilo 1 0.98 0.98 MEDIO
Grietas Transversales 1.65 0 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.64 0.59 0.3776 MEDIO
Hueco 0.75 0.98 0.065 0.735
Parcheo 13 125 1625
Hueco 12 0.98 0.035 1.176
PROGRESIVA 1381.2 + 1416.6
Parcheo 13 1.46 1.898 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 0.98 0.98
Hueco 0.78 0.68 0.055 0.5304
Grietas Transversales 135 0
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.68 0.78 0.5304
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.1792 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.32 1 1.32 MEDIO
Parcheo 1.35 1.68 2.268 BAJO
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PROGRESIVA 1416.6 + 1452.0
Piel de Cocodrilo 0.98 121 1.1858 MEDIO
Piel de Cocodrilo 11 1.28 1.408 MEDIO
Hueco 0.65 085 | 0025 0555 [ Ao
Piel de Cocodrilo 0.68 0.78 0.5304 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 12 0.57 0.684 MEDIO
Depresion 0.68 0.56 0.3808 BAJO
Grietas Longitudinales 1.98 0 MEDIO
Parcheo 0.86 0.98 0.8428 BAJO
Hueco 100 066 | 0075 0.6 —
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.1792 MEDIO
PROGRESIVA 1452.0 + 1487.4
Piel de Cocodrilo 0.65 0.39 0.2535 MEDIO
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.1792 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.85 0 BAJO
Depresion 0.85 0.77 0.6545 BAJO
Grietas Longitudinales 1.85 0 MEDIO
Parcheo 0.92 0.88 0.8096 BAJO
Crietas Transversales 1.36 0 MEDIO
Hueco 085 09 | 0052 0816 —
Abultamientos y Hundimientos 0.98 0 BAJO
PROGRESIVA 1487.4 + 1522.8
Parcheo 1.32 1.28 1.6896 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.64 0.58 0.3712 MEDIO
Hueco 0.64 0.85 0.045 0.544 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.85 0 BAJO
Crietas Transversales 1.45 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 0.95 114 MEDIO
Hueco 065 075 | o00s 04875 —
Parcheo 0.88 0.94 0.8272 BAJO
PROGRESIVA 1522.8 + 1558.2
Abultamientos y Hundimientos 0.98 0 BAJO
Grietas Transversales 1.22 0 MEDIO
Hueco 085 065 | 0033 05525 | Ao
Pulimento de Agregados 0.98 0.65 0.637 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.88 0.66 0.5808 MEDIO
Hueco 12 0.75 0.05 09 | a0 |
PROGRESIVA 1558.2 + 1593.6
Abultamientos y Hundimientos 1.55 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 0.85 0.85
Hueco 0.65 0.45 0.074 0.2925
Pulimento de Agregados 0.9 0.57 0.513 BAJO
Parcheo 1 1.2 12 BAJO
Hueco 0.65 0.78 0.064 0.507
Hueco 0.36 0.78 0.046 0.2808 MEDIO
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PROGRESIVA 1593.6 + 1629.0
TIPO DE DANO X DlMEN$|ONES 7 AREA AFECTADA | NIVEL DE SEVERIDAD
Piel de Cocodrilo 2.84 8.75 24.85
Hueco 0.98 2.1 0.085 2.058
Hueco 0.74 175 0.05 0.04 MEDIO
Hueco 1 11 0.047 11
Piel de Cocodrilo 55 5.65 31075 MEDIO
Piel de Cocodrilo 34 7.2 24.48 BAJO
PROGRESIVA 1629.0 + 1664.4
Grietas Longitudinales 8.7 MEDIO
Grietas Longitudinales 55 BAJO
Depresion 05 04 0.025 0.2 MEDIO
Parcheo 12 2.8 336 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 08 09 0.72 BAJO
Hueco 09 11| 009 099 _
Depresion 08 09 0.02 0.72 MEDIO
PROGRESIVA 1664.4 + 1699.8
Grietas Longitudinales 8.45 0.00
Piel de Cocodrilo 3.46 3.35 1159
Hueco 16 0.55 0.035 088 MEDIO
Depresion 0.5 0.64 0.03 0.35 BAJO
Grietas Transversales 14 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 35 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1699.8 + 1735.2
Piel de Cocodrilo 0.65 0.45 0.2925 MEDIO
Hueco 1.56 0.74 0.045 1.1544
Piel de Cocodrilo 1 3.78 378 MEDIO
Grietas Transversales 264 0 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 354 459 16.2486 MEDIO
Hueco 0.75 0.98 0.065 0.735
Parcheo 13 1.25 1.625 BAJO
Hueco 12 0.98 0.035 1.176
PROGRESIVA 1735.2 + 1770.6
Grietas Longitudinales 36 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 6.4 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 45 0
Grietas Longitudinales 32 0 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 1 4 4 BAJO
Hueco 09 052 0.035 0.468 MEDIO
Desnivel carril/Berma 6.7 0 BAJO
Hueco 0.98 1.40 0.07 1312
Hueco 080 087 0.09 0.696
Grietas Transversales 25 0
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PROGRESIVA 1770.6 + 1806.0
Hueco 13 0.98 0.045 1274
Piel de Cocodrilo 098 | 05 059 |  MEDO |
Grietas Longitudinales 164 0
Hueco 0.56 0.89 0.056 0.4984
Piel de Cocadrilo 251 353 8.8603 MEDIO
Parcheo 1 7.65 7.65 MEDIO
PROGRESIVA 1806.0 + 1841.4
Hueco 03 04 0.08 0.12 MEDIO
Hueco 18 11 0.07 198
Grietas Longitudinales 5 0 BAJO
Grietas Transversales 2 - 0 MEDIO
Desnivel carril/Berma 6 0.052 0 MEDIO
Depresion 11 08 0.013 0.88 BAJO
PROGRESIVA 1841.4 + 1876.8
Grietas Longitudinales 0.67 04 0 BAJO
Parcheo 321 6.17 20.1759 MEDIO
Hueco 0.96 0.68 0.65 0.6528
Hueco 03 03 0.08 0.09 MEDIO
Desnivel carril/Berma 15 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 12 12
Depresion 05 05 0.05 0.25 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 14 04 0.56 MEDIO
PROGRESIVA 1876.8 + 1912.2
Pulimento de Agregados 2.6 8 20.80 BAJO
Grietas Longitudinales 145 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 113 135 153
Hueco 0.6 0.55 0.035 0.33 MEDIO
Depresion 0.55 0.64 0.03 0.35 BAJO
Grietas Transversales 038 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 1.96 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1912.2 + 1947.6
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.63 0.98 0.62 BAJO
Hueco 0.84 0.59 0.025 0.50 MEDIO
Hueco 120 0.75 0.09 0.90
Hueco 15 1 0.078 150
Pulimento de Agregados 0.85 0.75 0.64 MEDIO
Hueco 0.85 0.55 0.085 0.47
Grietas Longitudinales 1 0.00 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 0.7 0.00 BAJO
Grietas Transversales 145 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.65 1 0.65
Piel de Cocodrilo 0.77 0.45 0.35 MEDIO
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PROGRESIVA 1947.6 + 1983.0

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

PROGRESIVA 1983.0 + 2018.4

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

PROGRESIVA 2018.4 + 2053.8

TIPO DE DANO

DIMENSIONES

X Y

AREA AFECTADA

NIVEL DE SEVERIDAD

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

PR

OGRESIVA 2053.8 + 2089.2

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

PROGRESIVA 2089.2 + 2124.6

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar

Sin asfaltar
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Y finalmente, se presenta el inventario del tramo 2 el cual se detalla su

metrado de cada falla y registrando su nivel de severidad:

PROGRESIVA 0+035.4
TIPO DE DANO X DIMEN$IONES 7 AREA AFECTADA NIVEL DE SEVERIDAD
Grieta Transversal 0.75 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 8.4 0.09 0.00
Abultamientos y Hundimientos 0.8 11 0.03 0.88 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.15 3.75 4.31 BAJO
Grietas Transversales 15 0.07 0.00
Hueco 0.79 0.84 0.09 0.66
Piel de Cocodrilo 1.28 2.71 3.47
Hueco 487 3.54 0.04 17.24
Grietas Longitudinales 15.87 0.00
PROGRESIVA 035.4 + 071.4
Exudacion 1.83 4.75 8.69
Piel de Cocodrilo 342 12.35 4224
Piel de Cocodrilo 1.05 2.09 219
Hueco 1.76 3.64 0.08 6.41
Exudacion 1.08 3.19 3.45
Piel de Cocodrilo 3 10.75 32.25
Parcheo 1.15 1.82 2.09
Grieta de Borde 4.08 0.00
Hueco 1.87 2.34 0.08 4.38
Hueco 1.18 1.07 0.06 1.26 MEDIO
Hueco 1.62 2.16 0.086 3.50 MEDIO
PROGRESIVA 071.4 + 106.8
Piel de Cocodrilo 2.34 19.81 46.36
Grietas Transversales 115 0.1 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 3.04 27.3 82.99
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 2.56 475 12.16 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 1.13 2.78 0.058 3.14
Hueco 0.5 0.57 0.049 0.29 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.05 4.08 4.28
Grietas Longitudinales 26.41 0.06 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 18.92 0.038 0.00 BAJO
PROGRESIVA 106.8 + 142.2
Piel de Cocodrilo 1.64 1.92 3.15 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.65 2.54 1.65 BAJO
Piel de Cocodrilo 1.85 1.37 2.53 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.84 11 0.92 BAJO
Hueco 0.58 0.65 0.038 0.38
Hueco 0.9 15 0.064 1.35
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.85 1.32 2.44 MEDIO
PROGRESIVA 142.2 + 177.6
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.2 1.65 1.98 MEDIO
Hueco 0.6 12 0.055 0.72
Piel de Cocodrilo 1 1.85 1.85 MEDIO
Hueco 0.9 0.67 0.038 0.60
Grietas Longitudinales 4.15 0.00 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 12 2 2.40
Hueco 0.87 0.65 0.038 0.57 BAJO
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PROGRESIVA 177.6 + 213.0
Grietas Longitudinales 28.61 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 18.63 0.00 MEDIO
Grieta de Borde 16.21 0.00 BAJO
Hueco 1.33 1.78 0.09 2.37
Hueco 0.65 0.45 0.027 0.29 | MEDIO |
Hueco 1.20 0.98 0.09 1.18
Hueco 15 12 0.078 1.80
Grietas Longitudinales 8.95 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 3.64 7.2 26.21 MEDIO
Hueco L35 125 01 169 | a0 |
PROGRESIVA 213.0 + 248.4
Grietas Longitudinales 2.2 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 14 0.00 BAJO
Hueco 0.45 0.5 0.08 0.23
Hueco 11 18 0.07 1.98
Grietas Longitudinales 26.82 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 0.51 0.00 MEDIO
Desnivel carril/Berma 7.32 0.00 MEDIO
Depresion 0.87 0.75 0.013 0.65 BAJO
PROGRESIVA 248.4 + 283.8
Grietas Longitudinales 3.63 0.00 BAJO
Grietas Longitudinales 1.87 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 12.86 0.00 MEDIO
Crieta de Borde 2.78 0.00 BAJO
Hueco 1.35 0.85 0.09 1.15
Hueco 0.90 0.87 0.07 0.78 | MEDIO |
Hueco 0.46 0.33 0.09 0.15
Hueco 0.84 0.55 0.078 0.46
Abultamientos y Hundimientos 0.48 0.81 0.39 BAJO
PROGRESIVA 283.8 + 319.2
Grietas Longitudinales 16.38 0.00 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.47 0.54 0.25 BAJO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 1.86 2.65 493 MEDIO
Hueco 0.62 0.74 0.065 0.46 MEDIO
Hueco 0.32 0.36 0.09 0.12 MEDIO
Grietas Longitudinales 20 0.00 BAJO
Piel de Cocodrilo L15 231 273 | a0 ]
Depresion 0.56 0.54 0.05 0.30 BAJO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 114 1.87 2.13 MEDIO
PROGRESIVA 319.2 + 354.6
Hueco 12 14 0.064 168 [ a0 |
Hueco 0.35 0.64 0.045 0.22 MEDIO
Grietas Longitudinales 26.7 0.00 MEDIO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.68 1 0.68 _
Hueco 0.38 0.49 0.035 0.19 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.08 2.2 2.38 MEDIO
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 0.65 0.83 0.54
Piel de Cocodrilo 156 268 418 | MEDIO |
Hueco 0.78 0.64 0.064 0.50
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PROGRESIVA 354.6 + 390.0
Piel de Cocodrilo 5.34 19.82 105.84 BAJO
Piel de Cocodrilo 351 8.63 30.29 MEDIO
Depresion 05 05 0.25 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 24 341 8.18 MEDIO
Parcheo 08 2.7 2.16 MEDIO
Hueco 0.62 0.71 0.09 0.44 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 05 08 040 _
Piel de Cocodrilo 2.2 3.75 8.25 MEDIO
Piel de Cocodrilo 2.75 10.32 28.38 MEDIO
PROGRESIVA 390.0 + 425.4
. DIMENSIONES .
TIPO DE DANO X Y 7 AREA AFECTADA NIVEL DE SEVERIDAD
Grietas Longitudinales 25.00 0.00 MEDIO
Hueco 162 181 0.09 2.93
Hueco 045 087 0.09 0.39 MEDIO
Hueco 0.30 0.62 0.054 0.19 MEDIO
Piel de Cocodrilo 3.87 10 38.70
Pulimento de Agregados 1 6 6.00 BAJO
Piel de Cocodrilo 123 4.32 5.31 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1 231 231 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.94 2.07 1.95 BAJO
PROGRESIVA 425.4 + 460.8
Hueco 0.24 0.41 0.07 0.10 MEDIO
Hueco 1.07 0.84 0.09 0.90
Hueco 0.45 0.86 0.06 0.39 MEDIO
Hueco 052 0.76 0.04 0.40 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.06 2.64 2.80 BAJO
Hueco 0.47 0.92 0.05 0.43 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.94 347 3.26 BAJO
PROGRESIVA 460.8 + 496.2
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 11 242 2.66 BAJO
Hueco 0.93 0.58 0.04 0.54 MEDIO
Piel de Cocodrilo 113 7.14 8.07 MEDIO
Hueco 082 | 075 | 009 062 [ amo |
Grietas Longitudinales 28 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.72 361 2.60 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.54 2.87 155 BAJO
Grietas Tranversales 0.81 0.00 MEDIO
Grietas Tranversales 2.28 0.00
PROGRESIVA 496.2 + 531.6
Parcheo 0.62 28.42 17.6204 MEDIO
Piel de Cocodrilo 118 6.42 7.5756 MEDIO
Piel de Cocodrilo 082 1.06 0.8692
Hueco 0.45 0.67 0.031 0.3015 BAJO
Hueco 052 083 0.09 0.4316
Grietas Longitudinales 21.16 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.81 1.06 0.8586




34

PROGRESIVA 531.6 + 567.0
Depresion 082 | 84 6.9 j
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 167 382 6.38 MEDIO
Piel de Cocodrilo 219 16.21 35.50 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 2 8.4 16.80 MEDIO
Parcheo 0.95 6.17 5.86
Piel de Cocodrilo 113 6.52 737 BAJO
Piel de Cocodrilo 1.86 1354 25.18 MEDIO
PROGRESIVA 567.0 + 602.4
Hueco 045 | 048 009 02 Ao
Hueco 0.37 0.82 0.042 0.30 MEDIO
Hueco 017 0.79 0.057 013 BAJO
Depresion 052 0.76 040 MEDIO
Pulimento de Agregados 1.69 721 12.18 BAJO
Grietas Longitudinales 18.07 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 14 9.81 13.93 BAJO
Hueco 042 097 0.04 041 MEDIO
PROGRESIVA 602.4 + 637.8
Parcheo 1 1758 1758 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 107 2.14 0.02 2.29 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 048 1.84 0.88 MEDIO
Hueco 0.56 08 0.05 0.45 MEDIO
Hueco 0.72 0.64 0.04 046 MEDIO
Grietas Longitudinales 18.12 0.00
Hueco 118 3.16 0.08 313
Hueco 052 0.62 0.09 032
Grietas Longitudinales 8.4 0.00
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 047 2.14 101 MEDIO
Hueco 05 1 0.042 0.50 MEDIO
PROGRESIVA 637.8 + 673.2
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 11 1.76 1.95 MEDIO
Piel de Cocodrilo 092 75 6.90
Pulimento de Agregados 1 8.1 8.10 BAJO
Grietas Longitudinales 176 0.00 MEDIO
Grieta de Borde 8.1 0.00 MEDIO
Hueco 0.45 0.7 0.05 0.32 MEDIO
Hueco 082 | 0w 009 077 —
Abultamientos y Hundimientos 0.76 0.94 0.04 071 MEDIO
PROGRESIVA 673.2 + 708.6
Hueco 0.67 0.72 0.045 0.48 MEDIO
Hueco 0.7 0.81 0.035 0.57 MEDIO
Grietas Longitudinales 142 0.00
Grietas Longitudinales 541 0.00
Grietas Longitudinales 714 0.00
Grietas Longitudinales 94 0.00
Hueco 0.34 0.38 0.09 0.13
Hueco 04 047 0.08 0.19
Grietas Longitudinales 24.6 0.00
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PROGRESIVA 708.6 + 744.0
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.36 2.96 4.03
Piel de Cocodrilo 2.82 2003 56.48
Hueco 0.83 1.16 0.09 0.96
Piel de Cocodrilo 483 10.06 48.59 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.93 7.19 13.88 MEDIO
Depresion 0.93 2.25 2.09 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 2.48 6.39 15.85
Grieta de Borde 16 0.00
Hueco 0.65 0.94 0.07 0.61
Hueco 0.83 112 0.1 0.93 MEDIO
Hueco 0.50 2.81 0.06 141 MEDIO
Hueco 0.7 1.08 0.075 0.76
Hueco 0.94 1.16 0.092 1.09
PROGRESIVA 744.0 + 779.4
Piel de Cocodrilo 1.65 3.75 6.19
Piel de Cocodrilo 1.94 2.82 5.47 MEDIO
Piel de Cocodrilo 2.1 7.6 15.96 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.93 357 6.89
Hueco 0.64 0.78 0.07 0.50
Grietas Longitudinales 15 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 7.92 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 29.34 0.00 BAJO
Hueco 0.72 0.78 007 056 _
Hueco 0.67 0.74 0.051 0.50
PROGRESIVA 779.4 + 814.8
TIPO DE DANO X DIME:;ISIONES 7 AREA AFECTADA NIVEL DE SEVERIDAD
Piel de Cocodrilo 0.98 1.15 1.127 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.72 0.69 0.4968 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.9 1.64 1.476 MEDIO
Piel de Cocodrilo 11 17 187 _
Grietas Longitudinales 12.62 0 BAJO
Grietas Longitudinales 10.05 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 28.4 0 BAJO
Grietas Longitudinales 6.28 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 8.5 0 MEDIO
PROGRESIVA 814.8 + 850.2
Piel de Cocodrilo 1 3 3 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.07 1.8 1.926 MEDIO
Pulimento de Agregados 1.14 9.7 11.058 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.42 1.72 0.7224 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.6 0.9 0.54 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.71 11 0.781 BAJO
Grieta de Borde 6.4 0 BAJO
Grietas Longitudinales 10.8 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 16.5 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 20.04 0 MEDIO
PROGRESIVA 850.2 + 885.6
Piel de Cocodrilo 2.1 3.45 7.245
Piel de Cocodrilo 1.18 3.6 4.248
Piel de Cocodrilo 1.06 2.87 3.0422
Grietas Longitudinales 10.03 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 16 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 414 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 20 0 BAJO
Grietas Longitudinales 8.92 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 6.87 0 BAJO
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PROGRESIVA 885.6 + 921.0
Parcheo 1.16 2.37 2.75 MEDIO
Pulimento de Agregados 0.98 12.61 12.36 MEDIO
Grieta de Borde 13 0.00
Abultamientos y Hundimientos 0.62 0.98 0.61
Hueco 0.87 2.36 0.09 2.05
Hueco 0.67 1.27 0.07 0.85 MEDIO
Grietas Longitudinales 15 0.00 MEDIO
Grietas Longitudinales 23 0.00
PROGRESIVA 921.0 + 956.4
Piel de Cocodrilo 1.07 2.4 2.568
Piel de Cocodrilo 12 4.12 4.944 MEDIO
Pulimento de Agregados 1.63 4.18 6.8134 BAJO
Parcheo 0.8 0.94 0.752 MEDIO
Hueco 0.6 0.75 0.08 0.45
Hueco 0.5 0.62 0.056 0.31 MEDIO
Hueco 0.46 0.58 0.048 0.2668 MEDIO
PROGRESIVA 956.4 + 991.8
Depresion 0.82 0.93 0.7626
Pulimento de Agregados 1.05 6.45 6.7725
Grietas Longitudinales 452 0
Grietas Longitudinales 8.9 0
Grietas Longitudinales 11.36 0
Grietas Longitudinales 24.9 0 BAJO
Grietas Longitudinales 11.02 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 45 0 MEDIO
Hueco 0.46 0.5 0.04 0.23 MEDIO
PROGRESIVA 991.8 + 1027.2
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.98 121 1.1858 MEDIO
Hueco 11 1.28 0.09 1.408 MEDIO
Grietas Longitudinales 0.65 0.85 0.5525 MEDIO
Hueco 0.68 0.78 0.075 0.5304
Hueco 1.2 0.57 0.06 0.684
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.68 0.56 0.3808 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 13 1.46 1.898 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1 0.98 0.98 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.78 0.68 0.5304 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.35 15 2.025 BAJO
PROGRESIVA 1027.2 + 1062.6
Grietas Longitudinales 1.83 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 2.00 0 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.3 0.8 0.24 MEDIO
Hueco 0.5 0.52 0.04 0.26 BAJO
Hueco 0.66 0.63 0.042 0.4158 MEDIO
Grietas Longitudinales 5.4 0
Hueco 0.46 0.8 0.06 0.368
Hueco 0.36 0.72 0.037 0.2592 MEDIO
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PROGRESIVA 1062.6 + 1098.0
Parcheo 1.83 2.82 5.16
Hueco 0.76 0.94 0.06 0.71
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.18 6.72 7.93 m
Piel de Cocodrilo 2 10 20.00
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 1.64 7.64 12.53
Piel de Cocodrilo 1.64 9.84 16.14 MEDIO
Grietas Transversales 2.69 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 5.15 8.73 44,96 MEDIO
Hueco 0.34 3.15 0.05 1.07 MEDIO
Piel de Cocodrilo 1.46 10.04 14.66
Piel de Cocodrilo 1.97 15.82 3117
PROGRESIVA 1098.0 + 1133.4
Piel de Cocodrilo 0.6 15 0.9
Piel de Cocodrilo 14 2.5 35 MEDIO
Hueco 0.4 04 0.037 0.16 MEDIO
Hueco 0.43 1.72 0.028 0.7396 BAJO
Hueco 15 0.8 0.037 12 MEDIO
Depresion 0.7 3.8 2.66 BAJO
Depresion 1 15 15 BAJO
PROGRESIVA 1113.4 + 1168.3
Piel de Cocodrilo 0.65 0.39 0.2535 MEDIO
Hueco 1.00 0.66 0.08 0.66
Piel de Cocodrilo 0.56 0.32 0.1792 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.68 0.85 0.578 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.85 0.77 0.6545 MEDIO
Parcheo 1.15 1.85 2.1275 MEDIO
Hueco 0.92 0.88 0.09 0.8096
Piel de Cocodrilo 136 185 2516 . MEDIO |
Piel de Cocodrilo 0.85 0.96 0.816
PROGRESIVA 1168.3 + 1204.2
- DIMENSIONES .
TIPO DE DANO X Y 7 AREA AFECTADA NIVEL DE SEVERIDAD
Piel de Cocodrilo 0.44 0.78 0.34 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.45 0.55 0.25
Hueco 0.33 0.62 0.05 0.20 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.59 0.58 0.34 BAJO
Parcheo 0.35 0.56 0.20 BAJO
Parcheo 1.2 0.75 0.90 BAJO
Hueco 05 064 | 0045 032 [ a0 ]
PROGRESIVA 1204.2 + 1239.6
Pulimento de Agregados 0.35 0.45 0.16 BAJO
Grietas Longitudinales 15.02 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.3 0.85 0.26
Hueco 0.6 0.55 0.035 0.33 MEDIO
Depresion 0.55 0.64 0.35 BAJO
Grietas Transversales 1 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 0.55 0.00 MEDIO
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PROGRESIVA 1239.6 + 1275.0
Hueco 0.33 0.58 0.045 0.19 MEDIO
Pulimento de Agregados 3.14 8 25.12 BAJO
Hueco 0.33 0.37 0.07 0.12 MEDIO
Hueco 063 | 088 | 007 062 | Ao
Hueco 0.45 0.61 0.05 0.27 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 175 2 0.035 350 MEDIO
Parcheo 2 14 28.00 BAJO
Parcheo 05 31 15.50 BAJO
Piel de Cocodrilo 3 4 12.00 —
Grietas Transversales 26 0.05 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1275.0 + 1310.4
Hueco 13 | 098 | 0045 1274 Ao
Piel de Cocodrilo 0.98 0.55 0539 MEDIO
Grietas Longitudinales 1.64 0 MEDIO
Hueco 056 | 089 | 005 04084 [ AT
Piel de Cocodrilo 0.24 0.53 0.1272 MEDIO
Parcheo 1 12 12 BAJO
PROGRESIVA 1310.4 + 1345.8
Piel de Cocodrilo 098 | 056 05488 [ CALIO
Grietas Longitudinales 1.64 0 MEDIO
Depresion 0.66 0.75 0.495 BAJO
Hueco 0.56 0.75 0.036 0.42 MEDIO
Hueco 0.98 12 | oom s Ao
Grietas Longitudinales 10 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 11 115 1.265 MEDIO
Hueco 0.98 1.35 0.062 1.323 MEDIO
PROGRESIVA 1345.8 + 1381.2
Piel de Cocodrilo 0.65 0.45 0.2925 MEDIO
Hueco 0.56 0.74 0.045 0.4144
Piel de Cocodrilo 1 0.98 0.98 MEDIO
Grigtas Transversales 116 0 MEDIO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.64 0.59 0.3776 MEDIO
Hueco 0.75 0.98 0.065 0.735
Parcheo 13 125 1625
Hueco 12 0.98 0.035 1.176
PROGRESIVA 1381.2 + 1416.6
Parcheo 13 1.46 1.898 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 0.98 0.98
Hueco 0.78 0.68 0.055 0.5304
Grietas Transversales 135 0
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 0.68 0.78 0.5304
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.1792 MEDIO
Piel de Cocodrilo 132 1 132 MEDIO
Parcheo 135 1.68 2.268 BAJO
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PROGRESIVA 1416.6 + 1452.0
Parcheo 122 2 244
Piel de Cocodrilo 2.25 3.89 8.7525
Hueco 0.37 0.45 0.06 0.1665 MEDIO
Parcheo 0.37 30 111 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 12 157 0.02 1.884 BAJO
Hueco 3 072 | 0089 216 | Ao
Piel de Cocodrilo 0.56 14 7.84 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 1.86 2 0.03 372 BAJO
Hueco 045 081 0.056 0.3645 MEDIO
Hueco 0.29 0.40 0.06 0.116 MEDIO
PROGRESIVA 1452.0 + 1487.4
Piel de Cocodrilo 0.65 0.39 0.2535 MEDIO
Hueco 1.00 0.66 0.075 0.66
Hueco 0.56 0.32 0.04 0.1792 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.85 0 BAJO
Depresion 0.85 0.77 0.6545 BAJO
Grietas Longitudinales 9.83 0 MEDIO
Parcheo 0.92 0.88 0.8096 BAJO
Grietas Transversales 1.36 0 MEDIO
Hueco 085 | 0% | 00%2 0816 —
Abultamientos y Hundimientos 0.98 0 BAJO
PROGRESIVA 1487.4 + 1522.8
Parcheo 132 1.28 1.6896 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.64 0.58 0.3712 MEDIO
Hueco 0.64 0.85 0.045 0.544 MEDIO
Abultamientos y Hundimientos 0.72 0.85 0.612 BAJO
Grietas Transversales 145 0 MEDIO
Piel de Cocodrilo 12 0.95 114 MEDIO
Hueco 065 | 075 | o004 0.4875 —
Parcheo 0.88 0.94 0.8272 BAJO
PROGRESIVA 1522.8 + 1558.2
Abultamientos y Hundimientos 0.85 0.98 0.833 BAJO
Grietas Transversales 122 0 MEDIO
Hueco 085 | 065 | 003 0ss25 [ A0
Pulimento de Agregados 0.98 0.65 0.637 BAJO
Piel de Cocodrilo 0.88 0.66 0.5808 MEDIO
Hueco 12 05| 005 09 [ Ame
PROGRESIVA 1558.2 + 1593.6
Abultamientos y Hundimientos 1 155 155 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 0.85 0.85
Hueco 0.65 0.45 0.074 0.2925
Pulimento de Agregados 0.9 057 0513 BAJO
Parcheo 1 12 12 BAJO
Hueco 0.65 0.78 0.064 0.507
Hueco 0.36 0.78 0.046 0.2808 MEDIO
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PROGRESIVA 1593.6 + 1629.0
TIPO DE DANO X DlMEN$IONES 7 AREA AFECTADA | NIVEL DE SEVERIDAD
Hueco 0.58 0.61 0.072 0.3538
Hueco 114 2.1 0.085 2.394
Hueco 3.15 3.89 0.11 12.2535
Hueco 2.85 387 0.085 11.0295
Parcheo 0.5 15 75 MEDIO
Hueco 0.37 0.72 0.08 0.2664 MEDIO
PROGRESIVA 1629.0 + 1664.4
Grietas Longitudinales 12.65 MEDIO
Grietas Longitudinales 75 BAJO
Depresion 05 04 0.025 02 MEDIO
Parcheo 12 28 3.36 MEDIO
Agrietamiento en Bloque 0.8 09 0.72 BAJO
Hueco 09 L1 0.09 0.99 _
Depresion 0.8 09 0.02 0.72 MEDIO
PROGRESIVA 1664.4 + 1699.8
Grietas Longitudinales 8.45 0.00
Piel de Cocodrilo 3.46 3.35 11.59
Hueco 16 0.55 0.035 0.88 MEDIO
Depresion 0.55 0.64 0.03 0.35 BAJO
Grietas Transversales 1.04 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 0.82 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1699.8 + 1735.2
Piel de Cocodrilo 0.65 0.45 0.2925 MEDIO
Hueco 1.56 0.74 0.045 1.1544
Piel de Cocodrilo 1 378 378 MEDIO
Grietas Transversales 2.64 0 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 3.54 459 16.2486 MEDIO
Hueco 0.75 0.98 0.065 0.735
Parcheo 13 125 1.625 BAJO
Hueco 1.2 0.98 0.035 1.176
PROGRESIVA 1735.2 + 1770.6
Grietas Longitudinales 7.63 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 6.4 0 MEDIO
Grietas Longitudinales 145 0
Grietas Longitudinales 3.2 0 MEDIO
Agrietamiento en Blogue 1 4 4 BAJO
Hueco 0.9 0.52 0.035 0.468 MEDIO
Desnivel carril/Berma 6.7 0 BAJO
Hueco 0.98 140 0.07 1.372
Hueco 080 087 009 06%6 |  MEDIO |
Grietas Transversales 25 0
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PROGRESIVA 1770.6 + 1806.0
Hueco 0.42 0.68 0.058 0.2856 MEDIO
Hueco 1.62 1.59 0.089 2.5758
Hueco 0.4 0.59 0.055 0.236
Hueco 0.56 0.8 0.058 0.448
Grietas Longitudinales 1353 011 0
Parcheo 1 7.65 7.65 MEDIO
PROGRESIVA 1806.0 + 1841.4
Hueco 0.3 04 0.08 0.12 MEDIO
Hueco 18 11 0.07 1.98
Grietas Longitudinales 5 - 0 BAJO
Grigtas Transversales 14 - 0 MEDIO
Desnivel carril/Berma 6 0.052 0 MEDIO
Depresion 11 0.8 0,013 0.88 BAJO
PROGRESIVA 1841.4 + 1876.8
Grietas Longitudinales 3.67 04 0 BAJO
Parcheo 327 6.17 20.1759 MEDIO
Hueco 0.96 0.68 0.65 0.6528
Hueco 03 0.3 0.08 0.09 MEDIO
Desnivel carril/Berma 15 0 BAJO
Piel de Cocodrilo 1 12 12
Depresion 05 05 0.05 0.25 BAJO
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 14 04 0.56 MEDIO
PROGRESIVA 1876.8 + 1912.2
Pulimento de Agregados 26 8 20.80 BAJO
Grietas Longitudinales 145 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 113 135 153
Hueco 0.6 0.55 0.035 033 MEDIO
Depresion 0.55 0.64 0.03 0.35 BAJO
Grietas Transversales 08 0.00 MEDIO
Grietas Transversales 1.96 0.00 MEDIO
PROGRESIVA 1912.2 + 1947.6
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 063 0.98 0.62 BAJO
Hueco 0.84 0.59 0.025 0.50 MEDIO
Hueco 1.20 0.75 0.09 0.90
Hueco 15 1 0.078 150
Pulimento de Agregados 0.85 0.75 0.64 MEDIO
Hueco 0.85 0.55 0.085 047
Grietas Longitudinales 1 0.00 BAJO
Abultamientos y Hundimientos 07 0.00 BAJO
Grietas Transversales 145 0.00 MEDIO
Piel de Cocodrilo 0.65 1 0.65
Piel de Cocodrilo 0.77 045 0.35 MEDIO




42

PROGRESIVA 1947.6 + 1983.0

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - R

PROGRESIVA 1983.0 + 2018.4

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - R

PROGRESIVA 2018.4 + 2053.8

. DIMENSIONES .
TIPO DE DANO ” v Z AREA AFECTADA | NIVEL DE SEVERIDAD

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

PROGRESIVA 2053.8 + 2089.2

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

PROGRESIVA 2089.2 + 2124.6

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - R

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -

Sin asfaltar - - - -




Se enfatiza que la importancia de sefialar lo dafios predominantes en un
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4.1.2. Fallas predominantes en el pavimento flexible en el tramo vial

tramo vial es porque tendremos la nocion sobre su causante, es decir, sabremos

gué es lo que original o ocurre en el tramo vial.

los tipos de dafios existentes en cada unidad de muestra en lo que respecta a

cada tramo con el fin de determinar los dafios mas representativos.

Por ello, se presenta una ficha de registro el cual se detalla la cantidad de

TRAMO

UNIDAD DE MUESTRA

TIPOS DE DANO

CANTIDAD

Piel de Cocodrilo

Hueco

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Hueco

Parcheo

N W &

Grietas Longitudinales

—_

Grieta Transversal

—_

Hueco

Parcheo

Grietas Longitudinales

N N W

Grieta Transversal

Meteorizacion/Desprendimiento de

Agregado

Hueco

Parcheo

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Grieta de Borde

Piel de Cocodrilo

Parcheo

Hueco

Abultamientos y Hundimientos




Meteorizacion/Desprendimiento de

Agregado
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Grietas Longitudinales

Hueco

Piel de Cocodrilo

Abultamientos y Hundimientos

Parcheo

Hueco

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

Desnivel carril/Berma

Depresion

Hueco

Piel de Cocodrilo

Parcheo

Grieta Transversal

Pulimiento de Agregados

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Longitudinales

Pulimiento de Agregados

Grietas Longitudinales

Parcheo

Hueco

Desnivel carril/Berma

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de

Agregado

10

Parcheo

Hueco

Meteorizacion/Desprendimiento de

Agregado

Piel de Cocodrilo




Grietas Transversales

45

Abultamientos y Hundimientos

11

Desnivel carril/Berma

Piel de Cocodrilo

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de

Agregado

Parcheo

Hueco

Agrietamiento en Blogue

TRAMO

UNIDAD DE MUESTRA

TIPOS DE DANO

CANTIDAD

12

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

Grietas Transversales

Parcheo

Hueco

13

Hueco

Grietas Transversales

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Abultamientos y Hundimientos

14

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Longitudinales

Desnivel carril/Berma

Depresion

Parcheo

Agrietamiento en Bloque

15

Hueco

Desnivel carril/Berma

Piel de Cocodrilo

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo

16

Piel de Cocodrilo
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Grietas Transversales
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Hueco

Depresion

Desnivel carril/Berma

17

Agrietamiento en Bloque

Hueco

Exudacién

Grietas Transversales

Pulimento de Agregados

18

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Parcheo

Depresion

19

Hueco

Grietas Transversales

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Desnivel carril/Berma

20

Grietas Longitudinales

Agrietamiento en Bloque

Hueco

Desnivel carril/Berma

Grietas Transversales

Pulimento de Agregados

21

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Depresion

22

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Longitudinales

Agrietamiento en Bloque

Desnivel carril/Berma

Parcheo

N[, 2,2 W2 2O D2, WO| 2P W2 IDDNND| RO,

TRAMO

UNIDAD DE MUESTRA

TIPOS DE DANO

CANTIDAD

23

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Depresion

Grietas Longitudinales

3
2
1
3




Desnivel carril/Berma

a7

24

Hueco

Piel de Cocodrilo

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Depresion

Grietas Longitudinales

Abultamientos y Hundimientos

25

Grietas Longitudinales

Hueco

Grietas Transversales

26

Abultamientos y Hundimientos

Hueco

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Depresion

Grietas Longitudinales

27

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo

Hueco

28

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Longitudinales

Grieta de Borde

29

Hueco

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

Parcheo

30

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Longitudinales

Pulimento de Agregados

31

Piel de Cocodrilo

Grietas Transversales

Pulimento de Agregados

Hueco

Parcheo

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

32

Grietas Longitudinales

Parcheo

Abultamientos y Hundimientos
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Pulimento de Agregados
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Hueco

33

Abultamientos y Hundimientos

Hueco

Grietas Longitudinales

Parcheo

Pulimento de Agregados

_ NDNfLW|WwW |01 —

TRAMO

UNIDAD DE MUESTRA

TIPOS DE DANO

CANTIDAD

34

Piel de Cocodrilo

Hueco

Abultamientos y Hundimientos

Parcheo

35

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Transversales

36

Piel de Cocodrilo

Parcheo

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

37

Hueco

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Parcheo

38

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Depresion

Hueco

39

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Transversales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo
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Parcheo

Piel de Cocodrilo

40 Hueco

Grietas Transversales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

Hueco

41 Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Depresion

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Hueco

Abultamientos y Hundimientos

42 Depresion

Grietas Longitudinales

Parcheo

Grietas Transversales

Parcheo

Piel de Cocodrilo

43 Hueco

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

44 Hueco

Pulimento de Agregados

Piel de Cocodrilo

Abultamientos y Hundimientos

Piel de Cocodrilo

45 Hueco

Pulimento de Agregados
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Parcheo

TRAMO UNIDAD DE MUESTRA TIPOS DE DANO CANTIDAD

Piel de Cocodrilo
46

Hueco

1 Grietas Longitudinales

47 Depresion
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Parcheo




Agrietamiento en Bloque

50

Hueco

48

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Transversales

49

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Transversales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo

50

Grietas Longitudinales

Agrietamiento en Blogue

Hueco

Desnivel carril/Berma

Grietas Transversales

51

Hueco

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Parcheo

52

Hueco

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

Desnivel carril/Berma

Depresion

53

Grietas Longitudinales

Parcheo

Hueco

Desnivel carril/Berma

Piel de Cocodrilo

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

54

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Transversales

95

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado
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Hueco

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

N A D

Piel de Cocodrilo

Por consiguiente, luego de haber registrado a detalle las cantidades de
dafios en cada unidad de muestra se realizé la sumatoria general del tramo 1 de
las patologias en conjunto que, por otro lado, obtenemos el porcentaje
representativo de acuerdo a la cantidad parcial de cada tipo de dafio por el 100
por ciento y entre el total general de dafios existentes.

Por ejemplo, a continuacion, en la tabla ... se denota que existe 67 dafios
de tipo Piel de cocodrilo en todo el tramo vial representando un 15% del mismo,
solo 1 dafio de tipo Exudacion representando un 0% ya que solo fue el Unico en
todo el tramo vial, 5 dafios de tipo Agrietamiento en bloque representando el 1%,
16 dafios de tipo Abultamiento y hundimientos representando un 4% en todo el
tramo vial, y asi sucesivamente. De este modo, se procede hacer la sumatoria de
todas las cantidades obteniendo 446 dafios en el carril derecho.

Se resalta que los tipos de dafios como Corrugacién, Grietas de reflexion
de junta, Cruce de via férrea, Ahuellamiento, Desplazamiento, Grieta Parabdlica e
Hinchamiento no se encontraron en las inspecciones en campo de tal manera que

no se presenta ningun registro.

Tabla 4Presentacion del porcentaje de dafios existente en el tramo 1

PORCENTAJE DE CANTIDAD RESPECTO A LOS DANOS EXISTENTES

N° TIPOS DE DANOS CANTIDAD %
1 Piel de cocodrilo 67 15
2 Exudacién 1 0
3 Agrietamiento en bloque 5

4 Abultamientos y hundimientos 16 4
5 Corrugacion

6 Depresion 23

7 Grieta de borde 2

8 Grieta de reflexion de junta

9 Desnivel carrillberma 12 3
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10 Grietas long y transversal 92 21

11 Parcheo 44 10

12 Pulimento de agregados 17 4

13 Huecos 142 32

14 Cruce de via férrea

15 Ahuellamiento

16 Desplazamiento

17 Grieta parabdlica

18 Hinchamiento

19 Desprendimiento de agregados 25 6
TOTAL 446 100

Nota. En esta tabla se muestra la representacion de cantidades de dafios en el tramo 1 teniendo

en cuenta los 19 dafios en un pavimento flexible.

Para concluir, se hace una representacion con un grafico porcentual en
donde se resalta que las fallas predominantes fueron Huecos, Grietas

Longitudinales y Piel de cocodrilo.

Graéfico 1 Fallas predominantes en el tramo 1

FALLAS PREDOMINANTES EN EL TRAMO VIAL 1
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Asi pues, se procede a mostrar el registro para el tramo 2 en cual vamos a

evaluar los dafos representativos.

TRAMO UNIDAD DE MUESTRA TIPOS DE DANO CANTIDAD

Grieta Transversal

Grietas Longitudinales
1 Abultamientos y Hundimientos
Piel de Cocodrilo
Hueco
Exudacion
Piel de Cocodrilo
2 Hueco
Parcheo
Grieta de Borde
Piel de Cocodrilo
Grieta Transversal
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado
Abultamientos y Hundimientos
Hueco
Grietas Longitudinales
Piel de Cocodrilo
2 Pulimento de Agregados
Hueco
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

5 Hueco
Piel de Cocodrilo
Grietas Longitudinales
Grietas Longitudinales
Grieta de Borde
Hueco
Piel de Cocodrilo
Grietas Longitudinales
Hueco
7 Grieta Transversal
Desnivel carril/Berma
Depresion
Grietas Longitudinales
Grieta de Borde
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Hueco
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Abultamientos y Hundimientos

Grietas Longitudinales

Abultamientos y Hundimientos

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Piel de Cocodrilo

Depresion

10

Hueco

Grietas Longitudinales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

11

Piel de Cocodrilo

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo

Hueco
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TRAMO UNIDAD DE MUESTRA

12

TIPOS DE DANO

Grietas Longitudinales

CANTIDAD

—_

Hueco

Piel de Cocodrilo

Pulimento de Agregados

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

13

Hueco

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

14

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Grietas Tranversales

15

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Longitudinales

16

Depresion
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Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado
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Piel de Cocodrilo

Parcheo

17

Hueco

Depresion

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

18

Parcheo

Abultamientos y Hundimientos

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Grietas Longitudinales

19

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Grieta de Borde

Hueco

Abultamientos y Hundimientos

20

Hueco

Grietas Longitudinales

21

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grieta de Borde

22

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Longitudinales
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TRAMO UNIDAD DE MUESTRA

23

TIPOS DE DANO

Piel de Cocodrilo

CANTIDAD

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Grietas Longitudinales

24

Pulimento de Agregados

Piel de Cocodrilo

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Grieta de Borde

3
1
S
1
3
2
1




Grietas Longitudinales
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25

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

26

Parcheo

Pulimento de Agregados

Grieta de Borde

Abultamientos y Hundimientos

Hueco

Grietas Longitudinales

27

Piel de Cocodrilo

Pulimento de Agregados

Parcheo

Hueco

28

Depresion

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Hueco

29

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Grietas Longitudinales

30

Grietas Longitudinales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

31

Parcheo

Hueco

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Piel de Cocodrilo

Grietas Transversales

32

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

33

Piel de Cocodrilo

Parcheo

Hueco
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TRAMO UNIDAD DE MUESTRA

TIPOS DE DANO CANTIDAD
Piel de Cocodrilo 2
Hueco 2




Abultamientos y Hundimientos
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Parcheo

35

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Transversales

36

Hueco

Pulimento de Agregados

Abultamientos y Hundimientos

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Grietas Transversales

37

Hueco

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Parcheo

38

Piel de Cocodrilo

Grietas Longitudinales

Depresion

Hueco

39

Hueco

Piel de Cocodrilo

Grietas Transversales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Parcheo

40

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Hueco

Grietas Transversales

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

41

Parcheo

Piel de Cocodrilo

Hueco

Abultamientos y Hundimientos

42

Piel de Cocodrilo

Hueco

Abultamientos y Hundimientos

Depresion
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Grietas Longitudinales

Parcheo

Grietas Transversales

Parcheo

Piel de Cocodrilo

43 Hueco

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

44 Hueco

Pulimento de Agregados

Piel de Cocodrilo

Abultamientos y Hundimientos

Piel de Cocodrilo

45 Hueco

Pulimento de Agregados
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Parcheo

TRAMO UNIDAD DE MUESTRA TIPOS DE DANO CANTIDAD

Hueco
46

Parcheo
Grietas Longitudinales
Depresion
47 Parcheo
Agrietamiento en Bloque
Hueco
Grietas Longitudinales
2 Piel de Cocodrilo
48 Hueco
Depresion
Grietas Transversales
Hueco
Piel de Cocodrilo
49 Grietas Transversales
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado
Parcheo
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Grietas Longitudinales

59

Agrietamiento en Blogue

Hueco

Desnivel carril/Berma

Grietas Transversales

51

Hueco

Grietas Longitudinales

Parcheo

52

Hueco

Grietas Longitudinales

Grietas Transversales

Desnivel carril/Berma

Depresion

53

Grietas Longitudinales

Parcheo

Hueco

Desnivel carril/Berma

Piel de Cocodrilo

Depresion

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

54

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Piel de Cocodrilo

Hueco

Depresion

Grietas Transversales

55

Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado

Hueco

Pulimento de Agregados

Grietas Longitudinales

Abultamientos y Hundimientos

Grietas Transversales

Piel de Cocodrilo
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Tabla s

Porcentaje representativo de dafios predominantes en el tramo 2

PORCENTAJE DE CANTIDAD RESPECTO A LOS DANOS EXISTENTES

N° TIPOS DE DANOS CANTIDAD %
1 Piel de cocodrilo 87 21
2 Exudacion 2 0
3 Agrietamiento en blogue 2 0
4 Abultamientos y hundimientos 15 4
5 Corrugacién
6 Depresion 14 3
7 Grieta de borde 6 1
8 Grieta de reflexion de junta
9 Desnivel carril/lberma 2 0
10 Grietas long y transversal 84 20
11 Parcheo 28 7
12 Pulimento de agregados
13 Huecos 141 34
14 Cruce de via férrea
15 Ahuellamiento
16 Desplazamiento
17 Grieta parabélica
18 Hinchamiento
19 Desprendimiento de agregados 37 9

TOTAL 418 100

Nota. En esta tabla se muestra que existen 418 de diversos dafios en el tramo vial 2.

Grafico 2

Fallas predominantes en el tramo vial 2

FALLAS PREDOMINANTES EN EL TRAMO VIAL 2




4.1.3. Determinacion del indice de condicion del pavimento flexible
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De tal modo que, la siguiente investigacion se basa en el procedimiento

estandarizado por la Norma ASTM D6433 — 03 de la misma manera que en el

Manual Pavement Condition Index (PCI) mediante el método visual.

En la utilizacién de la metodologia PCI se subdividira en dos periodos,

ocurriendo el primer periodo en la investigacion de campo por lo cual ya se

determind los tipos de fallas y tal como segundo periodo, el trabajo en gabinete,

lugar delegado para procesar la informacion recopilada para la ejecucion de los

célculos con su respectivo analisis.

Obtencion de las unidades de muestreo en el tramo de estudio.

Se determina el tramo de investigacion donde se ejecutara el estudio del

pavimento flexible con la asistencia de un plano de localizacion para mejor

entendimiento, se menciona que la distancia a examinar sera de 31.5 metros

lineales la cual se intercepta con la avenida Guardia Civil y termina en el caserio

Miraflores. seguidamente, se conseguira las unidades de muestro conforme a la

metodologia PCl y a la vez inspeccionando su nivel de severidad en una ficha

técnica propia.
Figura 5

Plano de localizacion del tramo en estudio

REPUBLICA DEL PERO

PLANO DISTRIAL

Nota. El plano detalla la avenida José Maria Eguren, asi como su ubicacion departamental.
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PUNTO DONDE INICIA (A): Interseccién con la Av. Espafia
PUNTO DONDE TERMINA (B): Interseccién con carretera Industrial

Por consiguiente, se representa alguna de las fallas encontradas en la

zona de estudio:
Figura 6

Representacion de Fallas en Plano

Nota. Se muestra la avenida con representacion de los dafios encontrados en campo.
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La zona de investigacion se fraccionara en unidades de muestreo, que
relacionaran con distintas dimensiones conforme al tipo de pavimento, por este
motivo, por ser un pavimento flexible, el manual nos dice que la cuantia de
unidades de muestra a seleccionar esta en relacionada con la longitud de ancho

de calzada, asi como muestra a continuacion:
Tabla 6

Longitudes de Unidades de Muestreo Asfélticas

LONGITUDES DE UNIDADES DE MUESTREO ASFALTICAS

Ancho de calzada (m) Longitud de launidad de muestreo (m)
5.0 46.0
5.5 41.8
6.0 38.3
6.5 35.4
7.3 (méximo) 315

Nota. Extraido del Manual Pavement Condition Index

Por tanto, el ancho del asfalto en la avenida José Maria Eguren es de 6.50
metros. En este caso, la relacion es de 35.4 m respecto a la longitud de muestra.
Sabiendo que el ancho de calzada es de 6.5 m y su longitud de muestra es

35.4 m trabajamos con un area de 230.10 m?.
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Figura 7

Representacion de las Unidades de Muestra cada 35.4 metros

Nota. En esta figura se muestra el seccionamiento de muestras proyectado en nuestro plano de
localizacion.

Asi pues, en el tramo vial marcamos a una distancia de 35.4 m en el cual
se obtiene 64 unidades de muestra en cada via. De forma inmediata procedemos
a mostrar la separacion y marcado de la unidad de muestreo en la zona de

estudio:
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Figura 8

Seccionamiento de la Unidades de Muestreo

Nota. En trabajo en campo delimitamos las unidades de muestro con tiza para mejor
representacion

Célculo del numero minimo de las unidades de muestreo a evaluar. En
este proceso evaluativo, necesita de tiempo y una gran parte de recursos, ya que
se emplea una cantidad sugerente de unidades de muestreo, disponiendo en
cuenta que se deben examinar todas las unidades, en todo caso, es posible
examinar un numero minimo lo cual crea un estimado del PCI £ 5 del promedio
verdadero con una confiabilidad de un 95%, para esto, en el caso de hallarse como
una eventualidad no posible explorar la totalidad de las unidades de muestreo, el
manual PCI nos proporciona la siguiente ecuacion para emplear y alcanzar el
minimo de muestras aleatorias.

Nxo?

n= ,Ecuacion 1.

o2
ZX(N —1)+ 02

Donde:
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n :unidad minima de muestreo a obtener para la evaluacion.

N : cantidad de las unidades de muestreo obtenidas en todo el tramo de la

via, en este caso de la avenida Guillermo Irazola
e : Error admisible estimado de la seccion, del manual del PCI (e = 5%)

o : Segun PCI, hay desviacion estandar entre las unidades (En el caso de la

via se asume una equivalencia de 10 durante la inspeccion inicial)

Reemplazando en la ecuacién nuestros datos respectivos, obtendremos el
numero menor de unidades de muestreo, siendo:

64x10% )
= 12.30 = 12 unidades a evaluar

n= 52
TX(64 - 1) + 102

Seleccion de las Unidades de Muestra para la Inspeccién. El PCI nos
dice que sobre las unidades escogidas comprendan una igualdad de expansion a
lo largo de la porcion de la zona en investigacion (pavimento asfaltico) y que la
recopilacion primaria sea de manera aleatoria, correspondiendo en la siguiente
manera:

El intervalo de muestreo (i) es equivalente con la ecuacion i = N/n; donde:
N (el niamero total de unidades de muestreo que se tiene), n (es el numero
minimo de unidades que se van a evaluar) y i (es el intervalo de muestreo el cual
se redondea al niumero entero inferior). Reemplazando nuestros datos
obtendremos que i = 64/12=5.333 = 5. Es decir, la unidad a escoger esta entre
los valores 1y 5. En este caso nuestro valor inicial a escoger es 1, donde las
subsiguientes unidades a evaluar seran 6, 11, 16, 21, 26, 31, 36, 41, 46, 51,56y
61 donde estas seran inspeccionadas in situ.

Determinar el nivel y clasificacion de dafios del pavimento flexible
registrando la informacion en su respectivo formato

Conforme al tipo de superficie asfaltica del pavimento se examinara
conforme a la guia del manual en el que nos centraremos en registrar las
patologias existentes para lograr un valor del PCI confiable. La examinacién de la
condicion incluye los siguientes aspectos:

Instrumentos:
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Nivel de mano para determinar la horizontalidad en el tipo de fallas
“"Huecos™ presentes.

Cinta métrica para establecer las longitudes de acuerdo al tipo de falla
presente.

Regla para hallar la profundidad del tipo de fallas como ahuellamiento o
depresiones.

Equipo de gabinete para la inspeccion prolija implementado con todas las
medidas de seguridad correspondientes para el desplazamiento de toda la via en
estudio.

Procedimiento de inspeccion: la evaluacion de las unidades de muestreo
se inspeccionara para identificar el tipo de dafio, medir su cantidad y nivel de
severidad del mismo. Donde registraremos en nuestro respectivo formato para
indicar la exploracion realizada y la informacién de éste.

UNIDAD DE MUESTREO 1 -TRAMO 1

La unidad de muestreo 1 con un area de 230.10 m? presento diversos tipos

de fallas como:

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 2.18 m? y un nivel de severidad

alto.
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Figura 9

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramol

Nota. Se muestra la identificacion de dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.48 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 10

Inspeccion de falla tipo Hueco 1 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos de la falla tipo hueco 1 del estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.04 m? y un nivel de severidad medio.



Figura 11

Inspeccion de falla tipo Hueco 2 — Tramo 1
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Nota. Se muestra la toma de datos de la falla tipo hueco 2 del estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.13 m? y un nivel de severidad medio.
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Figura 12

Inspeccion de falla tipo Hueco 3 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos de la falla tipo hueco 3 del estado actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 3.53 m? y un nivel de severidad

medio.
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Figura 13

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 2.76 m? y un nivel de severidad

bajo.
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Figura 14

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Parcheo, con un area afectada de 1.09 m? y un nivel de severidad medio.

Figura 15

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la identificacién de dafio para evidenciar el estado actual.
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- Hueco, con un area afectada de 1.09 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 16

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 3.31 m? y un nivel de severidad

medio.



Figura 17

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores

Deducidos, lo cual segun la formula los valores que se escogera son 7.

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
fw. Jose Maria Eguren Intersecicién f:on la . LLM.A
Espaia
CODIGO ViR ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2) 9 oey,
Interseccidn conla
Tramo & ‘ carretera Lareda 2301 3 . .
INSPECCIONADA POR: FECHA [
Jarge Marquina [ ZON0EZ0Z1 |

N- Daiio N- Daiio I-""“Hr

1 Fiel de cocodrila 1 Parchen 5 |

2 Enudacion 12 Pulimento de agregados ~ _

3 Agristamiento en bloque 13 Huzcos %

94 Abultamientos v hundimisntos = Cruce deviaférmea 0 \'\.\

5 Corrugacién 15 Bhuellamisnte N, f

51 Deprezian 16 Desplazamisnta ! % Y \\, M,
T Grieta de barde 1w Gricta parabdlica \ 7 ‘\‘_ i}
8 Grigta de reflesidn de junta 18 Hinchamiento \ '\ "\\ '
3 Desnivel zariliberma 13 Desprendimiento de agregados hY N AY
10 Grietas lang v tranzversal L - !

EE
Daiio Severidad T ] T3 U_H[_:E_.I:tldi::‘s_ ?;'clal_.::_ S TUM 26 | UM 31 Total |Densidad ()| Walor deducide

1 H 215 218 0.95 28

13 H 0.48 0.45 0.21 22

13 M 0.04 0.04 0.0z 0

13 il 013 0.13 0.06 0

1 M 3.53 3.53 153 23

1 L 2.76 2.76 1.20 10

il M 1.03 109 0.47 )

13 H 103 103 0.47 29

1 M 331 3.3 144 23
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Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 1, donde el maximo es 67.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N Valores Deducidos Toral q cCDV
1 23 28 23 23 22 10 5 140 7 E7
2 23 28 23 23 22 10 2 137 5 65
3 23 28 23 23 22 2 2 123 5 66
4 23 28 23 23 2 2 2 103 4 E1
) 23 28 23 2 2 2 2 a8 3 52
B 23 28 2 2 2 2 2 E7 2 43
7 23 2 2 2 2 2 2 41 1 4

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se
detalla asi:

Max. CDV: 67
PCl: 33
Clasificaciéon: Malo

UNIDAD DE MUESTREO 2 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 2 con un area de 230.10 m? presenté diversos tipos
de fallas como:

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 4.83 m? y un nivel de severidad

alto.
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Figura 18

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 6.46 m? y un nivel de severidad

alto.

Figura 19

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Parcheo 1, con un area afectada de 22.05 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 20

Tipo de dafio Parcheo 1 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Parcheo 2, con un area afectada de 5.73 m?y un nivel de severidad medio.

Figura 21

Tipo de dafio Parcheo 2— Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Hueco, con un area afectada de 0.39 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 22

Tipo de dafio Hueco 1- Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 1.35 m? y un nivel de severidad

medio.

Figura 23

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Hueco, con un area afectada de 0.24 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 24

Tipo de dafio Hueco 2 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 1.35 m? y un nivel de severidad

medio.

Figura 25

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Hueco 3, con un area afectada de 0.24 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 26

Tipo de dafio Hueco 3 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 3.82 m? y un nivel de severidad

alto.

Figura 27

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Grieta longitudinal, con una longitud de 2.50 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.

Figura 28

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.19 m? y un nivel de severidad medio.

Figura 29

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Grieta longitudinal, con una longitud de 0.39 ml de dafio y un nivel de

severidad bajo.

Figura 30

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

UNIDAD DE MUESTREO 3 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 3 con un area de 230.10 m? present6 diversos tipos de

fallas como:

- Parcheo, con un area afectada de 8.04 m? y un nivel de severidad alto.
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Figura 31

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Grieta longitudinal, con una longitud de 10.00 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.
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Figura 32

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado, con un area afectada de

5.16 m?y un nivel de severidad alto.
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Figura 33

Tipo de dafio Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado — Tramo 1

s, e

AGREGADO

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco 1, con un area afectada de 0.45 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 34

Tipo de dafio Hueco 1 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Hueco 2, con un area afectada de 0.29 m? y un nivel de severidad medio.

Figura 35

Tipo de dafio Hueco 2 — Tramo 1

e

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Grieta Transversal, con una longitud de 3.15 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.

Figura 36

Tipo de dafio Grieta Transversal — Tramo 1

e m—

. ');* —
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Grieta longitudinal, con una longitud de 12.00 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.

Figura 37

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 1.08 m? y un nivel de severidad alto.

Figura 38

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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- Parcheo, con un area afectada de 1.15 m? y un nivel de severidad medio.

Figura 39

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

UNIDAD DE MUESTREO 4 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 4 con un area de 230.10 m? presento diversos tipos de

fallas como:

- Grieta longitudinal, con una longitud de 2.47 ml de dafio y un nivel de
severidad medio.



Figura 40

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

89

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.41 m? y un nivel de severidad alto.
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Figura 41

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

«

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Parcheo, con un area afectada de 3.20 m? y un nivel de severidad medio.
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Figura 42

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 0.32 m? y un nivel de severidad

medio.



92

Figura 43

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Grieta de Borde, con una longitud de 3.85 ml de dafio y un nivel de

severidad alto.



93

Figura 44

Tipo de dafio Grieta de Borde — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Parcheo, con un area afectada de 2.28 m? y un nivel de severidad alto.
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Figura 45

Tipo de dafio parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.19 m? y un nivel de severidad medio.

Figura 46

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el estado actual.
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UNIDAD DE MUESTREO 5 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 5 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 0.81 m? y un nivel de severidad
baja.

Figura 47

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 9.09 m? y un nivel de severidad
baja.
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Figura 48

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 1.92 m? y un nivel de severidad

baja.
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Figura 49

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, con un area afectada de 3.97 m? y un nivel de severidad alta.
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Figura 50

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area afectada de 0.82 m? y un nivel de severidad media.
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Figura 51

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos y Hundimientos, con un area afectada de 1.74 m? y un nivel
de severidad media.
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Figura 52

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 1
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pmetro
onvorios whest

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado, con un area afectada de

0.73 m? y un nivel de severidad alta.
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Figura 53

Tipo de dafio Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

UNIDAD DE MUESTREO 6 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 6 con un area de 230.10 m? present6 diversos tipos de

fallas como:

- Grieta longitudinal, con una longitud de 10.00 ml de dafio y un nivel de

severidad alta.
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Figura 54

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta longitudinal, con una longitud de 9,60 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.
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Figura 55

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 1, con un area afectada de 0.12 m? y un nivel de severidad medio.
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Figura 56

Tipo de dafio Hueco 1 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 2, con un area afectada de 1.98 m? y un nivel de severidad alta.
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Figura 57

Tipo de dafio Hueco 2 — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta longitudinal, con una longitud de 5.00 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.
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Figura 58

Tipo de dafio Grieta longitudinal — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grietas transversales, con una longitud de 2.00 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.
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Figura 59

Tipo de dafio Grieta Transversales — Tramo 1
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Desnivel carril/Berma, con una longitud de 6.00 ml de dafio y un nivel de
severidad bajo.
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Figura 60

Tipo de dafio Desnivel carril/Berma — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Depresion, con un area afectada de 0.88 m? y un nivel de severidad baja.
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Figura 61

Tipo de dafio Depresion — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores
Deducidos, lo cual segun la férmula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED _ \
Aw. José Maria Equren |ntersecc:|onfon la A ‘ UM & \‘\» %
Espafia N
CODIGD VWiA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED (m2) \
Intersecoion conla
Tramo & | | caretera Laredo ‘ ‘ 2301 LSRR
INSPECCIONADA POR: FECHA N\ N '
Jorge Marquina | | ] \
N Dano N- Dano A\ \ \ a
1 Piel de cocodrila 1 Parchen \
2 Exudacidn 12 Pulimento de agregados - AN o
3 Agrietamiento en blogque 13 Huecos —.'—. N
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viaférea '; "‘\
5 Carrugacidn 15 Ahuellamients A
1] Depresion 16 Desplazamiento ‘\} 6\ N\ L)
T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica AN - \\ ;-‘;\ & L+
8 Grieta de reflexion de junta 18 Hinchamienta p \ \\'.
9 Deznivel carillberma 19 Desprendimienta de agregados \ = \ |
10 Grietas long v transversal \

Daiio Severidad T ] MG T U M[_:a_l:udtr_l;rr 5;““3';‘5_ 1 TUM 26 | UM 31 Total | Densidad (]| WYalor deducido
10 H 10 10.00 4.35 14
10 H 7 700 3.04 12
13 L 0.21 0.21 0.03 0
13 [ 0.26 0.26 [N 5

1 L 16 1.60 0,70 5]
4 [ 234 234 102 12
13 H 0.31 0.31 0.13 21
13 L 0.03 0.03 0.04 0
il [l 187 187 0.81 g
13 I 0.38 0.38 017 g

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido

Corregido de la unidad de muestreo 6, donde el maximo es 38.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA DBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDD

Max. CDV: 38

PCI: 62

Clasificacién: Bueno

UNIDAD DE MUESTREO 7 - TRAMO 1

N" Valores Deducidos Total q cDv
1 21 14 12 12 a [} [} T3 T 33
2 21 14 12 12 g B 2 75 G ul
3 21 14 12 12 a 2 2 T 5 35
L 21 14 12 12 2 2 2 BS d 36
5 21 14 12 el 2 2 2 55 3 ad
51 21 14 2 2 2 2 2 45 2 33
T 21 2 2 2 2 2 2 33 1 33
Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el
cual, se detalla asi:

La unidad de muestreo 7 con un area de 230.10 m? presenté diversos tipos

de fallas como:
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- Hueco, con un area afectada de 0.65 m? y un nivel de severidad media.

Figura 62

Tipo de dafio Hueco — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 1.20 m? y un nivel de severidad

baja.
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Figura 63

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, con un area afectada de 2.23 m? y un nivel de severidad media.
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Figura 64

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grietas transversales, con una longitud de 3.35 ml de dafio y un nivel de

severidad medio.
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Figura 65

Tipo de dafio Grietas transversales — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 3.58 m? y un nivel de severidad

alta.
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Figura 66

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Pulimiento de Agregados, con un area afectada de 19.60 m? y un nivel de

severidad alta.
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Figura 67

Tipo de dafio Pulimiento de Agregados — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos y Hundimientos, con un area afectada de 3.39 m? y un nivel

de severidad media.
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Figura 68

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

, con una longitud de 2.97 ml de dafio y un nivel de

Grietas longitudinales

severidad medio.
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Figura 69

Tipo de dafio Grietas longitudinales — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area afectada de 3.58 m? y un nivel de severidad

alta.
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Figura 70

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

UNIDAD DE MUESTREO 8 - TRAMO 1

La unidad de muestreo 8 con un area de 230.10 m? presento diversos tipos de

fallas como:

- Pulimiento de Agregados, con un area afectada de 39.44 m? y un nivel de

severidad media.
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Figura 71

Tipo de dafio Pulimiento de Agregados — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grietas longitudinales, con una longitud de 0.67 ml de dafio y un nivel de

severidad baja.
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Figura 72

Tipo de dafio Grietas longitudinales — Tramo 1

] e

e

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, un area afectada de 20.18 m? y un nivel de severidad con media.
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Figura 73

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 1

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

Como se puede observar, en cada unidad de muestreo se identifica el tipo de falla,
area y nivel de severidad de cada dafio. Segun la férmula del manual del PCI son

12 unidades que se evaluara de las 62 unidades por cada tramo.
UNIDAD DE MUESTREO 11 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 9.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD o
B, José Maria Eguren Intersecclonfon la A L n »
Ezpafia A
CODIGD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2) N
Tramo & ‘ ‘ Intersecoion conla ‘ ‘ 2301 “ .
carreters Laredo A O
INSPECCIONADA POR: FECHA AN &
Jorge Marquina | [ 20i0512021 N o
N- Dafio N- Dafio \:\ , \
1 Piel de cocodiilo mn Farcheo " N,
2 Erudacion 12 Pulimento de agregados '-: (,'\i “\
3 Agristamienta en bloque 13 Huscos W {' \\ & \\\\ \\ "
4 Abulamientos v hundimientos " Cruce de viaférmea \\\\ \\'\ O\ 4 A
5 Corugacian 15 BAhusllamiento \\\ Y \\\ \ “,
1] Depresian 16 Desplazamiento N A AN
7 Grieta de barde 7 Grigta parsbdlica RS N N \ \ &
8 Gricta de refledion de junta 18 Hinchamiento Y \z \\\\\ AN <>
3 Dezrivel carillberma 19 Desprendimienta dz agregados ", \, M “\
10 Grietas long v transversal ~ e N \
Daiio S5 idad T ] UM E T H[_:E_II:tldTJC_I;s_ ?;mlfll_‘::_ S TUM 26| UM 31 Total |Densidad ()| Valor deducido
3 H 15 15.00 6.52 3
1 M 12 1.20 052 12
5] L 025 0.25 0N 4
13 [ 0.56 0.56 024 5
i M 056 0.56 024 4
13 i 0.z 0.20 0.03 1}
13 [ 0.4 0.40 017 5
1 M 096 0.96 04z 10
3 L 072 0.7z 0.31 a

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 11, donde el maximo es 24.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALDOR REDUCIDO CORREGIDD

N* Valores Deducidos Total q cov
1 12 10 E] 5 5 4 4 43 7 13
2 12 10 3 5 5 4 2 47 E 0
3 12 10 3 B 5 2 2 45 B 20
4 12 10 3 5 2 2 2 42 4 20
B 12 10 3 2 2 2 2 39 3 23
E 12 10 2 2 2 2 2 32 2 24
7 12 2 2 2 2 2 2 24 1 24

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicién actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 24

PCIl: 76

Clasificacion: Muy Bueno

UNIDAD DE MUESTREO 16 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 6.
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iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZOMNA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
Au. Jozé Maria Eguren |ntersecclonf:on Is A LLM. 16 \\
Ezpafia ) S
CODIGD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2) . ™, .
Tramo & ‘ | Intersecoion conla ‘ 5301 M \\
carreteraLareda A N O
INSPECCIONADA POR: FECHA ", ,
Jarge Marquina | [ 20/05/2021 & \ o
[ Dano N- Dano , -
1 Piel de zocadrila " Parchea N
2 Erudacion 12 Pulimento de agregados ', S
3 Agristamiento en blogue 13 Huscos k N _O .
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viaférea - \ A ', s
L) Corrugacion 15 Ahusllamisnto . @ A v “«
& Depresian 16 Desplazamienta h \ N ] M Y
T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica 6\ S % \\
8 Grieta de reflesidn de junta 18 Hinchamienta s, \\-
9 Desnivel cariliberma 13 Deszprendimiento de agregados . N 8
10 Grigtas long v transverzal 5 AN M
Daiio Severidad T ] MG U.H[.:E;I;“dal.f;s.. ';;mlal_.::_ ST TUM 26 | UM 3 Total |Densidad (3£]| VYalor deducido
1 H 0.36 0.36 0.42 16
10 H 5.65 2.65 2.46 il
10 H E.45 .45 2.37 10
13 i 0.14 0.14 0.06 0
13 L 18 180 0.78 2
13 i 0.32 0.32 0.14 5]
& L 0z 0.20 0.09 0
3 H 12 12.00 5.22 g
13 H 134 134 0.55 35

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido
de la unidad de muestreo 16, donde el maximo es 45.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N" Valores Deducidos Total q cCDV
1 35 15 ji 10 g g =] g a
2 35 15 i 10 g 2 a2 5 42
3 35 15 i 10 2 2 76 4 42
4 35 15 il 2 2 2 ES 3 43
5 35 15 H 2 2 2 EE] 2 43
5] 35 2 2 2 2 2 45 1 43

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 45
PCI: 55
Clasificacion: Reqgular
UNIDAD DE MUESTREO 21 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED "
A, José Maria Eguren Interseccmnfon Ia foa LM, 21 \\
Ezpana
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED [m?Z)
Tramo A Interseccion conla 301
caretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA 5,
Jarge Marquina | [ ZON0SIZ021 ™

N" Dano N* Danio " \\

1 Piel de cocodrila hl Parcheo

2z Erudacion 12 Pulimento de agregados @ Y ,

3 Agristamiento en blaque 13 Huecos b

4 Abultamientas y hundimientas 14 Cruce de viaférea N . ™ \

o Carmugacian 12 Bhuellamisnto \ %@ ™ “,
] Depresian 16 Desplazamienta s T ™ ™,

7 Griets de barde 7 Grieta parabdlica ™~ ) e ‘,_\ \\

& Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamisnta . 7{\' ¢

3 Deznivel carillberma 19 Dezprendimiento de agregados \\ " %\ O
10 Grigtas long v transversal NS ™ v

Daiio Severidad T ] UM E U.HE?:tIdTJ‘:_I;r.‘ $Barc|a|;: S TUM 26 | UM 5 Total Densidad [>¢]1| Valor deducide

10 i 13 130 0.56 1}

10 L 23 2.30 1.00 1}

10 il 45 4.50 1.96 4

10 [ 4.2 4.20 183 4

1 H 3.08 3.08 1.34 33

g L 117 117 0.51 4

10 il 5E N 2.43 4

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 21, donde el maximo es 41.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA DBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDD

N" Valores Deducidos Total q cCDv
1 33 4 [ 4 4 43 5 22
2 33 4 [ 4 2 47 4 24
3 33 4 [ 2 2 45 3 27
4 33 4 2 2 2 43 2 32
S 33 2 2 2 2 41 1 41

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 41

PCI: 59

Clasificacion: Bueno

UNIDAD DE MUESTREO 26 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 6.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED —
A, Jasé Maria Eguren |ntersec:0|0nf:0n la . LLM. 26
Ezpafia AN
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED [m2) { 7
Tramo & ‘ Interseccion conla 2301 \\/ A
canetera Laredo S \
INSPECCIONADA POR: FECHA \ \ /
Jorgs Marquina [ ONEIZ0E] \

N- Daiio N- Dafio \

1 Piel de cocodrilo 1 Parchea \, \\\\

2 Exudacion 12 Pulimento de agregados

3 Agrietamiento en blogque 13 Huscos b \ ‘\

4 Abulkamientos v hundimientos 14 Cruce de viafémea

5 Corrugacidn 15 Abwelamisnto

1] Depresian 16 Dezplazamienta ,’»’

T Grigta de borde 17 Grieta parabdlica \\ \\ + &

i Grieta de reflexion de junta 18 Hinchamiento 6' .
3 Dezrivel carillberma 19 Dezprendimierto de agregadas i \\\\ :;>
10 Grigtas long v transwerzal

Daiio S idad T ] T U_;:?tld:'t_l:f $ﬁarc|3|-|;|s- 21 UM 26 | UM 31 Total |Densidad ()| VWYalor deducido

4 L E E.00 261 g

13 H 134 134 0.58 32

13 [ 0.78 0.78 0.34 g

13 H 7 T.00 3.04 20

E L 0.33 0.33 0.14 4

10 H 2.5 2.50 103 g

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 26, donde el maximo es 46.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N* Valores Deducidos Total q cov
1 35 20 g g g 4 a1 g 0
2 35 20 g g 5 2 73 5 40
3 35 20 g g 2 2 75 4 42
4 35 20 g 2 2 2 g3 3 44
) 35 20 2 2 2 2 53 2 45
B 35 2 2 2 2 2 45 1 45

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 46

PCI: 54

Clasificacion: Reqular

UNIDAD DE MUESTREO 31 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
A, Joseé Maria Equren Interseccion :':on la . LM 31
Espafia
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREOD [m2)
Tramn & ‘ ‘ Tnterseccion conla 5501
caretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marquina [ 20052021
N- Daiio N- Daiio
1 Piel de cocodrila 1 Parchea
2 Exudacidn 12 Puliments de agregadas
3 Aagrietamiento en blagque 13 Huesos
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viafémnea
5 Cormugacion 15 Ahuellamiento
] Depresidn 16 Dezplazamiento
T Grieta de barde 17 Grieta parabdlica
i Grieta de reflerion de junta 18 Hinchamienta
b | Deznivel carillberma 19 Desprendimienta de agregados
10 Grigtas long v transverzal
Dafic  Severidad T ] UM E U_'.Ea_ll_-l.tldilc_l:: ;:;rcl;l-e:- A TUM 26 | UM 31 Total |Densidad [34)| Valor deducido
1 H 12.12 1212 5.27 33
10 M 162 162 0,70 1]
12 L 41,35 41,95 1823 4
1 M 0.94 0.94 0.41 10
13 H 0.66 0.66 0.23 25
13 I 0.13 0.13 0.05 1]
13 H 0.65 0.65 0.25 25
1 L 16.15 1615 7.02 10
13 I 0.48 0.48 0.21 5

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 31, donde el maximo es 58.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORBREGIDD

N- Valores Deducidos Total q cov
1 33 25 25 10 n 5 d 1z T 55
2 33 25 25 10 hln} a5 2 10 51 o
c} 33 25 25 0 hlu} 2 2 o7 1=} 56
d 33 25 25 10 e b 2 93 d 56
5 33 25 25 2 2 2 2 =l 3 [t
5} 33 25 2 2 2 2 2 B3 2 50
T a3 Z2 2 z z Z2 2 45 1 45
Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 58

PCI: 42

Clasificacion: Regular

UNIDAD DE MUESTREO 36 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
A, José Maria Eguren Interseceidn f:on la . LLM. 36 \
Espaia A,
CODIGO ViR ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2) O
Trama & ‘ Interseccidn conla 3501 0
carretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jarge Marquina | [ 2000502021

N- Daiio N- Daiio

1 Piel de zocadrila i Parchea

2 Exudacion 12 Pulimenta de agregados

3 Agristamiento en bloque 13 Huzcos

q Abultamientos y hundimientos 14 Cruce deviaférea

5 Corrugacién 15 Bhuellamisnte

1 Deprezian 16 Desplazamisnta \ 8

T Grieta de borde 17 Grigta parabdlica

8 Grigta de reflesidn de junta 18 Hinchamiento \

- | Desznivel zarillberma 19 Desprendimients de agregados
10 Grigtas long wtransverzal

Daiio Severidad UM 536 T UM &1 U_HF:rB.tldiﬂ:‘s_ g:ncl;?:‘s- S5 T UM B Total |Densidad (41| WYalor deducide

1 H 0.35 0.35 0.17 13

1 & 128 128 0.56 12
il H 5.85 2.85 2.54 24
13 il 0.62 0.62 0.27 E
13 M 0.5 0.50 0.2z i
10 il 136 136 0.53 0
5 L 0.25 0.25 012 4
il Gl 108 7.45 3.24 25

1 H 163 163 0.7 22
10 il 11 110 0.45 0

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 36, donde el maximo es 54.

PAYEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDD

N* Valores Deducidos Total q cDv
1 25 24 22 13 12 7 g 105 7 5d
2 25 24 22 13 12 7 2 105 5 1}
3 25 24 22 13 12 2 2 100 5 52
4 25 24 22 13 2 2 2 30 4 51
5 25 24 22 2 2 2 2 73 3 50
E 25 24 H 2 2 H 2 53 2 43
7 25 2 2 2 2 2 2 37 1 37

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 54
PCl: 46

Clasificacion: Regular

UNIDAD DE MUESTREO 41 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencidon del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
Z0ONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
fu. José Maria Eguren |ntE'lSE'CDIDnE:Dn la B, ‘ UM, 41 .
Ezpafia <2
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREQ (m2) \\\
Irterseccidnconla N, N A~
Tramo A ‘ carretera Lareda ‘ ‘ 2301 \“\ N, AN &
INSPECCIONADA POR: FECHA NN o
Jorge Marguina | | 2000502021 NN A

N- Daiio N Daiio

1 Piel de cacadrila 1 Parchen

2 Exudacion 12 Pulimento de agregados

3 Agrietamiento en blaque 13 Huecos

q Abultamizntos y hundimientos 14 Cruce deviaférmea

9 Corrugacion 15 Ahuellamienta

] Depresidn 16 Desplazamiznto

T Grigta de borde 17 Grieta parabdlica

8 Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamiento

3 Deznivel carillberma 19 Dezprendimienta de agregados o
10 Grigtas long v transversal

Daiio Severidad UM 36 | UM 41 U_HF:rB.lIdT_It_I:: ;:rclﬁ?:‘s- 56 | UM 61 Total |Densidad (1| Walor deducido

1 M 113 113 nsz 12

1 M 141 141 0.61 13
13 H 0.55 0.55 024 23
1 [l 0.53 0.53 023 g
13 M 0.65 0.65 0.30 E
5 L 0.35 0.35 017 4
10 M 1498 138 0.8 2
1 L 0.54 0.54 037 0
13 H 0.66 0.66 0.z3 24
13 M 0.13 0.3 0.08 0

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 41, donde el maximo es 44.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA DETENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDD

N Valores Deducidos Total q cov
1 24 23 13 12 g g 4 30 7 44
2 24 23 13 12 g 5 2 &) 5 a
3 24 23 13 12 g 2 2 a4 5 43
4 24 23 13 12 H 2 2 78 4 44
[ 24 23 13 2 2 2 2 [ 3 43
5] 24 23 2 2 2 2 2 57 2 42
7 24 2 2 2 2 2 2 36 1 36

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 44
PCI: 56

Clasificacion: Bueno

UNIDAD DE MUESTREO 46 - TRAMO 1

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 4.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED _.-"\\\
Aw. José Maria Eguren Interseccmnfon l= . LLM. 46 5 \\
Ezpafia Sk ™ \ ™,
CODIGD VA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED [m2) [N N \\ \
Tramo & ‘ Irterseccidn conla ‘ 2501 .. -'\5\«": \
carnesters Laredo Oy ™
INSPECCIONADA POR: FECHA ') N AN
Jorge Marquina | [ Z0M0512021 N \J AN

N Daio N Dano . PN /
1 Piel de cocodrilo 1 Parcheo N v N, N\

2 Exudacidn 12 Pulimento de agregados A O \(_: ke

3 Agristamiento en blogue 13 Huecos \\: '\:> "

4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viaférrea Ay °@ ™, \\

3 Cormugacian 15 Bhusllamisnto N { A
[ Depresian 16 Desplazamiento A .\:\\\ ™ \\\
T Grigta de borde 17 Grigta parabdlica ™ Y ? Y \\\
[i] Grieta de reflexion de junta 18 Hinchamiento 6\ N N
3 Dezrivel carillberma 13 Desprendimienta de agregados " AN i

10 Grigtas long v transversal o

Daiio 5 idad UM 36 UM 4 U HF:gtlde;r: ;:mllj!:: 5 [ UM 61 Toral Densidad [34] Valor deducido

1 H 2485 24.85 10.80 B2

13 H 206 206 0.90 438

13 M 0.04 0.04 0oz 1}

13 H 11 110 048 3
1 M 31.08 308 13.51 47
1 L 24.45 24.45 10.64 34

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 46, donde el maximo es 96.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N Valores Deducidos Total q cov
1 B2 48 47 34 L=l 4 36
2 E2 48 47 2 153 3 a3
3 B2 45 2 2 114 2 78
4 B2 2 2 2 5] 1 53

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 96
PCl: 4
Clasificacion: Fallado

UNIDAD DE MUESTREO 51 - TRAMO

1

A continuacion, se detallara la obtencidon del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 7.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
A, José Maria Equren Interseceion san Ia . LM, 51 A
Espana \
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED (m2) R )
Tramo & Interseccion conla 2301 -\ \\ ;\.
carretera Laredao ., {
INSPECCIONADA POR: FECHA ™,
Jarge Marquina [ ZOI052021 ‘\

N- Daio N" Dafio & ‘\

1 Piel de zocadrila 1 Parzhen NN

2 Esudacidn 12 Pulimenta de agregadas \\\

3 Agrietamiento en bloque 13 Huscos \\ M

4 Abultamientos y hundimientos 14 Cruce de viafémrea A AV, \\ .\-‘"\__

5 Corrugacién 15 Ahuellamisnta “\ O NN, v

51 Deprezian 16 Dezplazamiento N X \\\ -

T Grieta de barde 17 Grieta parabdlica Nt AN ._.-"'\\
8 Grieta de reflesidn de junta 18 Hinchamisnta M A Y _.-"'. ;
9 Dezrivel carillberma 19 Desprendimiento de agregados N 6 NN \\
10 Grietas long v transwersal N, v Y /

Daiio Severidad UM 36 UM 41 1L MIE::.rﬁ.tldT_{I:: ;:ml;f:: 56 | M 61 Total |Densidad (1| Valor deducide

13 H 127 127 0.55 33

1 M 0.54 0.54 0.23 g

10 H 164 1.64 0.71 5

13 H 0.5 0.50 n.zz2 23

1 M 8.56 5,86 3.85 28

il il 7.65 TES 3.32 14

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 51, donde el maximo es 58.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO ¥ALOR REDUCIDD CORREGIDD

N" Valores Deducidos Total q cov
1 33 28 23 14 g B m [ 1]
H 33 28 23 14 g H 108 5 56
3 33 28 23 14 2 2 oz 4 ]
4 33 28 23 2 2 2 30 3 57
5 33 28 H H 2 H g3 2 50
[ 33 2 2 2 2 2 43 1 43

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 58

PCI: 42

Clasificacion: Regular

UNIDAD DE MUESTREO 1 - TRAMO 2

La unidad de muestreo 1 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:

- Grieta Transversal, con una longitud de 0.75 ml de dafio y un nivel de

severidad media.
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Figura 74

Tipo de dafio Grieta Transversal — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta Longitudinal, con una longitud de 8.40 ml de dafio y un nivel de

severidad alta.
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Figura 75

Tipo de dafio Grieta Longitudinal — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos y Hundimientos, con una longitud de 8.40 ml de dafio y un

nivel de severidad alta.
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Figura 76

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 2

4 ‘\"

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio tipo Abultamiento hallando sus dimensiones con el

nivel y wincha.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 4.31 m? y un nivel de severidad con

baja.
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Figura 77

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo— Tramo 2

Nota. Se muestra la representacion de dafio con grietas sin formar interconexiones de mallas.

- Grieta Transversales, con una longitud de 1.50 ml de dafio y un nivel de
severidad alta.
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Figura 78

Tipo de dafio Grieta Transversales — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 1, un area afectada de 4.31 m? y un nivel de severidad con baja.

Figura 79

Tipo de dafio Hueco 1 — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 4.31 m?y un nivel de severidad con

baja.

Figura 80

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo— Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 2, un area afectada de 17.24 m? y un nivel de severidad con alta.
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Figura 81

Tipo de dafio Hueco 2 — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta Longitudinales, con una longitud de 15.87 ml de dafio y un nivel de

severidad media.

Figura 82

Tipo de dafio Grieta Longitudinales — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 2.

iMDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOD
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED :"*-—M_ﬁ__ |
Aw. Jozé Maria Equren Interseccmn::on la foa UM h - --..‘__.__h
Ezpafia —
CODIGD ViA ABSCISA FINAL REA MUESTRED [mZ2) (/ ™\
Intersecoion conla
Tramo B carretera Lareda ‘ 2301 — ' ﬂ (‘
INSPECCIONADA POR: FECHA ~ ~— f 4 0N W
Jorge Marquing [ EEE] —_ 4 f
W Dano N Daho ™\ O\
1 Pigl de cocodrilo ! Parcheo & !
2 Exudacidn 12 Pulimento de agregados A ~
3 Bgrietamiento en bloque 13 Huscos “\ N
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viafénea W
5 Corrugacidn 15 Ahuellamienta “
6 Depresidn 16 Desplazamisnta
T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica
8 Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamiento A
3 Deznivel carillberma 19 Desprendimienta de agregados \\:
10 Grigtas long wtransversal )
Daiio Severidad T ] UMmE |0 M[_:E;I;“di::: ;);ncl;l;: S TUM 26 | UM 3 Total |Densidad ()| Valor deducido
1o [l 0.75 0.75 0.33 0
10 H 8.4 8.40 3.65 13
4 I 0.85 0.85 0.35 0
1 L 4.3 4.3 187 12
1o H 15 150 0.65 4
13 H 0.66 0.66 0.23 26
1 L 3.47 3.47 151 i
13 H 17.24 17.24 7.43 g6
10 M 15.87 15.87 £.90 10

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 1, donde el maximo es 88.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N" Valores Deducidos Total q cov
1 ih [ [ | [ [ | 1z B 77
z 3 |z [ | [ [ | ] 1 ]

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 88

PCI: 12

Clasificacién: Muy Malo

UNIDAD DE MUESTREO 2 - TRAMO 2

La unidad de muestreo 2 con un area de 230.10 m? presento diversos tipos de

fallas como:
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- Exudacion, un area afectada de 8.69 m? y un nivel de severidad con alta.

Figura 83

Tipo de dafio Exudacion — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 42.24 m? y un nivel de severidad

con alta.
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Figura 84

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 2.19 m?y un nivel de severidad con

alta.
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Figura 85

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 1, un area afectada de 6.41 m? y un nivel de severidad con alta.
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Figura 86

Tipo de dafio Hueco 1 — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Exudacion, un area afectada de 3.45 m? y un nivel de severidad con alta.

Figura 87

Tipo de dafio Exudacion — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 32.25 m? y un nivel de severidad

con alta.

Figura 88

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
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- Parcheo, un area afectada de 2.09 m? y un nivel de severidad con alta.

Figura 89

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta de Borde, con una longitud de 4.08 ml de dafio y un nivel de

severidad alta.
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Figura 90

Tipo de dafio Grieta de Borde — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 2, un area afectada de 4.38 m? y un nivel de severidad con alta.

Figura 91

Tipo de dafio Hueco 2 — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 3, un area afectada de 1.26 m? y un nivel de severidad con media.
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Figura 92

Tipo de dafio Hueco 3 — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco 4, un area afectada de 3.50 m? y un nivel de severidad con media.
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Figura 93

Tipo de dafio Hueco 4 — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

UNIDAD DE MUESTREO 3 - TRAMO 2

La unidad de muestreo 3 con un area de 230.10 m? present6 diversos tipos de

fallas como:

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 46.36 m? y un nivel de severidad

con alta.
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Figura 94

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta de Transversales, con una longitud de 1.15 ml de dafio y un nivel

de severidad media.
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Figura 95

Tipo de dafio Grieta de Transversales — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 82.99 m? y un nivel de severidad

con alta.
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Figura 96

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

]

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado, un area afectada de 12.16

m? y un nivel de severidad con media.
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Figura 97

Tipo de dafio Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos y Hundimientos, un area afectada de 3.14 m? y un nivel de

severidad con alta.
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Figura 98

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, un éarea afectada de 0.29 m? y un nivel de severidad con media.
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Figura 99

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
- Piel de Cocodrilo, un area afectada de 4.28 m? y un nivel de severidad con
alta.

Figura 100

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta Longitudinales, con una longitud de 26.41 ml de dafio y un nivel de

severidad media.

Figura 101

Tipo de dafio Grieta Longitudinales — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
- Grieta Longitudinales, con una longitud de 18.92 ml de dafio y un nivel de
severidad baja.

Figura 102

Tipo de dafio Grieta Longitudinales — Tramo 2

B L
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
UNIDAD DE MUESTREO 6 - TRAMO 2

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo
cual segun la férmula los valores que se escogera son 5.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOD
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
Z0ONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED \\»' \ \\\
Ay, Jose Maria Eguren IntEIsecézslgl;;zn la f ‘ UM B \‘\\\ \ A \
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREQ [m2) \\‘ @ \ \.\
TramaE ‘ Interseccion conla ‘ 5301 . N\ \
carreters Lareda S\ N "
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marguina | | 2000502021 AW C‘
N Danho N Daho W N
1 Piel de cocadrila n Parchea \\ g\ \\‘
2 Exudacion 12 Pulimento de agregados {\ . “-\_
3 Agrietamiento en blogque 13 Huecos cs )\
q Abultamizntos y hundimientos 14 Cruce deviaférmea "\L a ?,"x,‘
9 Corrugacion 15 Ahuellamienta l-'.
6 Depresidn 16 Desplazamiznto \. o \
T Grigta de borde 17 Grieta parabdlica ) ) I'.
8 Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamiento | _|! \
3 Deznivel carillberma 19 Dezprendimiento de agregados N I'.
10 Grigtas long v transversal — 1
Daiio Severidad T ] TN U_H[_:a‘ll‘-lde.It.I:lr.‘ $§rc|3|;|s- S TUM 26 | UM 3 Total |Densidad ()| WValor deducido
10 M 26,61 2861 12.43 13
10 M 15.63 18.63 2.10 13
7 L 16.21 16.21 7.04 4
13 H 2.37 2.37 1.03 52
13 M 0.23 0.29 013 E
13 H 115 118 0.51 32
13 H 18 180 078 42
10 M 8.95 8.95 389 [
1 M 26.21 26.21 .33 46
13 H 163 163 073 41

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 6, donde el maximo es 94.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALDOR REDUCIDD CORREGIDD

N Valores Deducidos Total q cov
1 22 46 42 H 32 213 ) 1}
2 52 46 42 H 2 183 4 34
3 52 45 42 2 2 144 3 86
4 52 45 H 2 2 104 H 73
5 52 2 2 2 2 E0 1 [:In]

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 94

PCI: 6

Clasificacion: Fallado
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UNIDAD DE MUESTREO 11 - TRAMO 2

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.

{NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZOMA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO BN E
A Josgé Maria Equren IntersecEcsngzﬁc:n la A UMM NN o] ,\‘\. & \
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED (m2) ™, ' " e
Interseccion conla ) > .,
Trama B 2301 “,
carneteralLaredo A .
INSPECCIONADA POR: FECHA N /
Jorge Marquina | [ 20/05/2021 \é/ \ \
N Dano N Dano \ 342 N\
1 Piel de cocadila 1 Parcheo \{
2 Exudacidn 12 Pulimento de agregados ,7 Y
3 Agrietamiento en blogue 13 Huecaos “, « \
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de viafénea \
L) Corrugacidn 15 Ahusllamisnto ™, ,
& Depresidn 16 Dezplazamisnto @ \,’/
T Grieta de borde 17 Grigta parabdlica , {-f\
8 Grigta de refleridn de junta 18 Hirchamienta <
- | Desnivel carillberma 19 Dezprendimienta de agregadaos :
10 Grietas lang v transversal
Daio 5 idad T ] UME U_h::_:::tld?f;s_ ?gmlfll_‘::_ T TUM 26 | UM 31 Total | Densidad (32]| Valor deducido
1 L 105,54 105.54 46,00 43
1 M 30.23 30.23 1316 47
5 M 0.25 0.25 0.1 g
14 M 8.5 8.5 3.55 10
il M 206 206 0.94 3
13 M 0.44 0.44 0.13 7
13 H 0.4 0.40 017 5}
1 i 8.25 8.25 3.59 27
1 i 28.38 28.38 12.33 45

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 11, donde el maximo es 88.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDOD

N Valores Deducidos Toral q cCov
1 47 45 43 27 10 173 5 g6
2 47 45 43 27 2 165 4 &5
3 47 45 43 2 2 140 3 G
4 47 45 2 2 2 33 2 70
S 47 2 2 2 2 55 1 55

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 88
PCI: 12
Clasificacion: Muy Malo

UNIDAD DE MUESTREO 16 - TRAMO 2
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A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZOMA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED NSV N NY
— N
Ay, José Maria Equren Interseccmnfon A (AN LA ] ™ 3\ “, \\ ¢
Espania “, “,
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO (mZ2) N
TramaE Interseccion conla 3501 “ ™ \
carnetera Laredo “, "'O N, P
INSPECCIONADA POR: FECHA SN "
Jorge Marguina [ 2010512021 A 47 AN
N* Daiio N* Daiio M, N,
1 Piel de cocodrila ! Parcheo Y + ] \\
2 Erudacidn 12 Pulimenta de agregados A @ ", N
3 Agrietamienta en blague 13 Huezas \ Q \\
4 Abultamientos v hundimientos 14 Cruce de wiafémnea A \\
5 Carrugacian o Bhuellamisnto A &
] Depresion 16 Dezplazamiento \\
T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica \ O
8 Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamisnta ,
b: | Desznivel sarmillberma 19 Desprendimizrto de agregados \\ G
10 Grigtas long y transversal v
Daiio 5 idad T UME | U Hl:fa‘ll;tldzt:-l:: ?Bamlzlj:_ 21T UM 26 | UM 31 Total |Densidad ()| VYalor deducido
H 6.53 583 293 20
13 M E.35 £.38 237 10
1 [ 355 35.50 15.43 48
13 & 16.8 16.80 7.30 14
il H 5.66 586 2.55 24
1 L 737 73T 3.20 16
1 M 25,15 25.13 10.94 47

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 16, donde el maximo es 78.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N Valores Deducidos Total q cCOv
1 45 47 24 20 16 155 5 78
2 45 47 24 20 2 1H 4 78
3 48 47 24 2 2 123 3 75
4 45 47 2 2 2 1 2 71
5 48 2 2 2 2 56 1 26

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicién actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 78
PCI: 22

Clasificacién: Muy Malo

UNIDAD DE MUESTREO 21 - TRAMO 2

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.
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iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED i
A, Jasé Maria Eguren Interseccion fon ls . LM .
Espafia e
CODIGD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED (m2) \\
Tramo B | Intersecoion conla 2301
carretera Lareda
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marquina | [ Z0M0S/2021

N* Dafio N* Daiio

1 Piel de cocodrila il Parcheo

2 Exudacidn 12 Pulimenta de agregadas

3 Agrietamiento en bloque 13 Huecos

q Abultamientos y hundimisntos 14 Cruce de viafémea

5 Corrugacion 15 Lhuellamiento

] Depresidn 16 Dezplazamiznto

T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica

8 Grigta de reflexidn de junta 18 Hinchamiento

3 Desnivel carillberma 13 Desprendimiento de agregadas
10 Grigtas long v ransversal

Daiio S5 idad T ] MG U_H[_:j:lldil.:_l:: gsarclalj:- T TUM 26 | UM 3 Total |Densidad (31| Valor deducido

13 H 4.03 4.03 175 17

1 M 56.45 56.45 24.55 L
13 H 0.96 0.96 0.42 28

1 M 48.53 43.539 2112 50

1 I 13.88 13.88 £.03 35
5] M 2.03 203 0.31 g
13 H 15.85 15.85 £.59 30
7 M 15 16.00 5.95 10
13 H 0.61 0.61 0.27 24
13 M 0.93 0.93 0.40 10
13 I 141 141 0.61 17
13 H 0.76 076 0.33 23
13 H 103 1.09 0.47 23

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido
de la unidad de muestreo 21, donde el maximo es 92.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO ¥YALDR REDUCIDD CORREGIDD

N* Valores Deducidos Total q cov
1 51 =] 35 30 23 185 5 32
2 51 &0 35 30 2 168 4 29
3 51 =] 35 2 2 140 3 G4
4 51 =] 2 2 2 107 2 75
[ 51 2 2 2 2 EE] 1 EE]

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 92
PCI: 8
Clasificacion: Fallado
UNIDAD DE MUESTREO 26 — TRAMO 2

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 5.
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EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED \$ N 'f:\
fiw. José Maria Equren Interseceidn anla Av. UM, 26 v/ AR ’
Ezpafia “ Cr‘ AN \\
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREOD [m?2) ™ Ao AN
Tramo B ‘ nterseccion conla 2301 \\ \\\\_;‘ \\\ N \
carreters Lareda ) , . \,\ N
INSPECCIONADA POR: FECHA \\ Y ., N RS
Jorge Marquina | [ 20005/2021 SN N

N- Dafo N- Dafio N Ao \\ y

1 Piel de cocadrilo i Parchen \\ A rd

2 Exudacidn 12 Pulimerta de agregadas \\ * N o, Y
3 Agrietamiento en blogue 13 Huecos \\ . b\

q Abuleamientos y hundimisntos 14 Cruce dewialférea , 6 AN S
E Corrugacian 15 Ahuellamiento W Mo \\ }\

] Deprezidn 16 Desplazamiento \\ 5 N .
T Grieta de barde 7 Grigta parabdlica , A
8 Grieta de reflesidn de junta 18 Hinchamiento \\ d
b | Deznivel carillberma 19 Desprendimiento de agregados \\ N S
10 Grigtas long v transversal v

Danio Severidad T UME U_H[_:a_ll;tldi::‘s_ 1pBalc|:I|;:- A TUM 26 | UM 31 Toral |Densidad (2] WYalor deducido

il M 275 275 120 10

12 Gl 12.36 12.36 5.37 0

7 H 13 13.00 265 4

4 H 0.61 0.61 0.7 0

13 H 205 2.05 0.53 45

13 il 0,85 0.85 0.37 10

10 & 15 15.00 B.52 10

10 H 23 23.00 10.00 34

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 26, donde el maximo es 63.

PAVEMENT CODITION INDEX

FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N* Valores Deducidos Total q cov
1 45 3d 14 10 10 116 5 &0
2 48 34 14 10 2 105 4 E1
3 45 34 14 2 2 100 3 63
4 45 3d 2 2 2 38 2 B3
S 45 2 2 2 2 26 1 26

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:

Max. CDV: 63
PCI: 37

Clasificacién: Malo

UNIDAD DE MUESTREO 31 - TRAMO 2

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 4.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
A, Jasé Maria Eguren |ntetseccmnfon ls . LM 31
Espaiia
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREOD [m2)
Tramo B Irterseccidn conla 5301
caretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA (/ "
Jarge Marquina [ 20I05/Z20271
N Dano N Dafo * 44
1 Piel de cocodrile il Farcheo . L?
F4 Exudacidn 12 Pulimenta de agregados 7
3 Bgrietamiento en blogue 13 Huscos
4 Abultamientos y hundimientos 14 Cruce de viafénea
5 Corrugacién 15 Ahuellamienta
6 Depresian 16 Desplazamienta
T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica
8 Grigta de reflexidn de jurta 18 Hinchamiento
3 Desnivel zarillberma 13 Desprendimiento de agregados
10 Grigtas long v transwersal
Daiio Severidad T ] UME T 0 H[_:a_ll_-;tlde:: $Balc|;|;|s- A TUM 26 | UM 31 Total |Densidad (32)| Valor deducido
i H 5.6 516 224 22
13 H 0.7 0m 0.31 24
13 Gl 7.93 7.93 3.45 10
1 H 20 20,00 563 o6
13 H 12.53 12.53 545 35
1 & 16.14 16,14 7.01 37
1o M 2.63 2.63 117 2
1 Gl 44 96 44.96 18.54 48
13 M 107 1.07 0.47 12
1 H 14.66 14.66 6.37 S0
1 H 37 37 13.55 E2

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido
de la unidad de muestreo 31, donde el maximo es 96.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO VYALOR REDUCIDO CORREGIDO

N Valores Deducidos Total q cov
1 g2 26 =] 45 216 4 0
2 B2 EE =] 2 170 3 9E
3 62 26 2 2 122 2 g2
4 g2 2 2 2 =15 1 =15

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 96
PCI: 4
Clasificacion: Fallado
UNIDAD DE MUESTREO 36 — TRAMO 2

La unidad de muestreo 36 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:

- Hueco, con un area de 0.19 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 103

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Pulimientos de agregados, con un area de 25.12 m? de dafio y un nivel de
severidad baja.
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Figura 104

Tipo de dafio Pulimientos de agregados — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.12 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 105

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.62 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 106

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

Abultamientos, con un area de 3.5 m? de dafio y un nivel de severidad
media.

Figura 107

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 2

=

om— T -

~

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

Parcheo, con un area de 28 m? de dafio y un nivel de severidad baja.
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Figura 108

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, con un area de 15.5 m? de dafio y un nivel de severidad baja.
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Figura 109

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area de 12 m? de dafio y un nivel de severidad

alto.
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Figura 110

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta Longitudinal, con una longitud de 26 ml. de dafio y un nivel de

severidad media.
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Figura 111

Tipo de dafio Grietas Longitudinales y Transversales — Tramo 2

A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.
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iNDICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO
PCI-01. CARRETERAS COM SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED | i ~
fw. Jasé Maria Eguren Interseccmnf:on la A LLM. 36 I
Espaiia
CODIGD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTRED [m2)
Trama B Interseccion canla 3301
carretera Lareda
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marquina | [ 20{05/2021

N* Daiio N- Dafio

1 Piel de cocodrilo ! Farcheo

2 Erudacion 12 Pulimento de agregados

3 Agristamiento en blogue 13 Huscos

4 Abulkamientos v hundimientos 14 Cruce devialémea

5 Corrugacian 15 Ahuellamienta

[ Depresian 16 Dezplazamiento

T Grigta de borde 17 Grieta parabdlica

] Grieta de reflexidn de junta 18 Hinchamiento

h: | Deznivel carillberma 19 Dezprendimisnto de agregados
10 Grietas long v transversal

Dafio Severidad UM 36 UM 4 U_HF:;“d:[l;s_ E:ml;f:‘s_ 56 | UM 61 Toral |Densidad(3)| WValor deducido

13 M 0.13 0.13 0.08 0
12 L 2512 2512 10.92 4
13 i 0.12 012 0.05 0
13 H 0E2 0.62 0.27 24
13 M nezv 0.7 012 B
4 i 35 3.50 152 14
il L 28 28.00 1217 17
il L 155 15.50 6.74 3

1 H 12 12.00 522 45
10 i 26 26.00 1.30 13

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido
de la unidad de muestreo 36, donde el maximo es 62.

PAYEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N" Valores Deducidos Total q cov
1 46 24 13 17 14 120 ) g2
2 45 24 13 17 2 105 4 &1
3 46 24 13 2 2 33 3 53
4 4E 24 2 2 2 7E 2 55
B 46 2 2 2 2 54 1 54

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 62
PCl: 38
Clasificacion: Malo

UNIDAD DE MUESTREO 41 - TRAMO 2

La unidad de muestreo 41 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:

- Hueco, con un area de 2.44 m? de dafio y un nivel de severidad alto.
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Figura 112

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un &rea de 8.75 m? de dafio y un nivel de severidad

alto.
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Figura 113

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo — Tramo 2

958
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.17 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 114

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, con un area de 11.1 m? de dafio y un nivel de severidad baja.
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Figura 115

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos, con un area de 1.88 m? de dafio y un nivel de severidad
baja.
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Figura 116

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 2

‘)hqw‘

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 2.16 m? de dafio y un nivel de severidad alto.
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Figura 117

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Piel de cocodrilo, con un area de 7.84 m? de dafio y un nivel de severidad

media.
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Figura 118

Tipo de dafio Piel de cocodrilo — Tramo 2

[

T

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Abultamientos, con un area de 3.72 m? de dafio y un nivel de severidad

baja.
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Figura 119

Tipo de dafio Abultamientos y Hundimientos — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.36 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 120

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.12 m? de dafio y un nivel de severidad media.

Figura 121

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
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A continuacion, se detallara la obtencion del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTOD
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED N
fw. Jose Maria Eguren Intersecicién f:on la . LM, 41
Espaia
CODIGO ViR ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2)
Tramo B Interseccidn conla 2301
carretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jarge Marquina | [ 2000502021

N- Daiio N- Daiio

1 Piel de zocadrila i Parchea

2 Exudacion 12 Pulimenta de agregados

3 Agristamiento en bloque 13 Huzcos

q Abultamientos y hundimisntos 14 Cruce deviaférea

5 Corrugacién 15 Bhuellamisnte

6 Depresidn 16 Desplazamiento

T Grieta de borde 17 Grigta parabdlica

8 Grigta de reflesidn de junta 18 Hinchamiento

3 Desnivel zariliberma 13 Desprendimiento de agregados
10 Grigtas long wtransversal

Daiio Severidad UM 36 [ UM 41 U_HF:rﬁltldiﬂ:]s_ ;;:IIGIS?:‘S- S5 T UM B Total |Densidad (41| WYalor deducide

13 H 2.44 2.44 106 o3

1 H 8.75 8.75 3.80 40
13 M 0.7 0.7 0.or 0
il L 1.1 11.10 4.52 E
4 L 188 188 052 2
13 H 2.6 2.6 0.94 =]

1 M 7.54 7.84 3.4 27
4 L 3.72 3.72 162 5
13 M 0.36 0.36 0.6 5]
13 Gl 0.12 0.12 0.05 0

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 41, donde el maximo es 90.

FAVEMERNT LULIIUN INUEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDO CORREGIDD

N Valores Deducidos Total q cov
1 53 50 40 27 E 176 5 a7
2 53 S0 40 27 2 ira 4 a0
3 53 50 40 2 2 147 3 a7
4 53 S0 2 2 2 103 2 I
5 53 2 2 2 2 E1 1 &1

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 90
PCI: 10
Clasificacion: Fallado
UNIDAD DE MUESTREO 46 — TRAMO 2

La unidad de muestreo 46 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:
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- Hueco, con un area de 0.35 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 122

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

oY

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.
- Hueco, con un area de 2.39 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 123

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2
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Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 12.25 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 124

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 11.03 m? de dafio y un nivel de severidad alto.
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Figura 125

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Parcheo, con un area de 7.5 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 126

Tipo de dafio Parcheo — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.27 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 127

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la férmula los valores que se escogera son 3.



{NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
Au. José Maria Eguren Interseccmnfon l2 A LLM. 46
Espafia
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m2)
Tramo B ‘ Intersecoion conla =301
carretera Lareda
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marguina | 2010512021

N- Daiio N* Daiio

1 Piel da zacadrila ! Parcheao

2 Exudacion 12 Pulimento de agregados

3 Agristamiento en bloque 13 Huesos

q Abultamientos y hundimientos 4 Cruce deviafémea

5 Corrugacién 15 Ahuellamiento

] Depresidn 16 Desplazamiento

T Grieta de borde 17 Grieta parabdlica

8 Grigta de reflexidn de junta 18 Hinchamiznto

3 Desnivel cariliberma 19 Desprendimiento de agregados

10 Grigtas long v transversal

Daiio Severidad UM 36 | UM 41 0 HF:?”T;_‘;% ;:mlsf:: 5 | UM 61 Total |Densidad (32)| WYalor deducido

13 H 035 035 015 21
13 H 2.33 233 1.04 52
13 H 12.25 12.25 £.32 7
13 H 1.03 1.03 4.7 74
1 il 75 7.50 3.26 14
13 il 0.z7 nzv 012 5

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 46, donde el maximo es 95.

PAVEMENT CODITION INDEX
FORMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDO

N* Valores Deducidos Total q cCDV
1 7 74 52 203 3 a
2 T 74 2 153 2 95
3 7 2 2 a1 1 a1

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se

detalla asi:
Max. CDV: 95
PCI: 5
Clasificacion: Fallado
UNIDAD DE MUESTREO 51 - TRAMO 2

La unidad de muestreo 51 con un area de 230.10 m? presentd diversos tipos de

fallas como:

- Hueco, con un area de 0.29 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 128

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 2.58 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 129

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.24 m? de dafio y un nivel de severidad media.
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Figura 130

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Hueco, con un area de 0.45 m? de dafio y un nivel de severidad alto.

Figura 131

Tipo de dafio Hueco — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

- Grieta Longitudinal, con una longitud 13.53 ml. de dafio y un nivel de

severidad alto.
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Figura 132

Tipo de dafio Grietas Longitudinales y transversales — Tramo 2

Nota. Se muestra la toma de datos del dafio para evidenciar el actual.

A continuacion, se detallara la obtencién del Maximo de los Valores Deducidos, lo

cual segun la formula los valores que se escogera son 5.

iNDICE DE CONDICION DEL PAYIMENTO
PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
f. Jasé Maria Equren |ntelseccl0nfon la . LM 51
Espafia
CODIGOD ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO [m?2)
Tramo B ‘ ‘ Irterseccidn conla 2301
carretera Laredo
INSPECCIONADA POR: FECHA
Jorge Marquina | [ Z0I05/2021

N* Dafio N* Dafio

1 Piel de cocodrila T Parchea

2 Erdacion 12 Pulimento de agregados

3 Agristamiento en blague 13 Huscos

4 Abultamientos y hundimientos 14 Cruce devwiaférea

5 Corrugacidn 15 Ahuellamiento

] Depresidn 16 Desplazamiento

T Grigta de borde 17 Grigta parabdlica

g Grieta de reflesidn de junta 18 Hinchamienta

3 Deszrivel zariliberma 19 Dezprendimienta de agregados

10 Grigtas long y transwersal

Dafio | Severidad UM 36 UM 410 H?:gndi:l:‘s_ ;?ml;f:: 56 | UM 61 Total |Densidad [22]| Valor deducido

13 M 0.23 0.23 013 5
13 H 2.55 2.55 112 53
13 il 0.24 0.24 010 5
13 H 0.45 0.45 0.20 23
10 H 13.53 13.53 5.55 13
i il T.E5 T.E5 3.32 14

Después, se detalla los valores obtenidos del Maximo Valor Reducido Corregido

de la unidad de muestreo 51, donde el maximo es 63.
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PAVEMENT CODITION INDEX
FOBMATO PARA LA OBTENCION DEL MAXIMO YALOR REDUCIDD CORREGIDO

N" Valores Deducidos Total q cov
1 53 23 13 IE] B 115 5 53
2 53 23 13 IE] 2 m 4 63
3 53 23 13 2z 2 33 3 EZ
4 53 23 2 2 2 gz F 53
5 53 F z F 2 &1 1 &1

Por ultimo, calculamos el PCI para asi determinar su condicion actual, el cual, se
detalla asi:
Max. CDV: 63
PCI: 37
Clasificacion: Malo

Finalmente, de haber hallado los datos requeridos se presenta un resumen

de cada unidad de muestreo.



RESUMEN DE RESULTADOS

UNIDAD DE MUESTRA AREA DE NIVEL DE SEVERIDAD RANGO DE PCI EN LA CLASIFICACION EN EL RANGO
(U.M.) TIPO DEFALLA (TP) MUESTREO(m2) (NS) SECCION PCI
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 M
U.M.1 Piel de Cocodrilo 230.1 M 33 MALO
Piel de Cocodrilo 230.1 L
Parcheo 230.1 M
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Hueco 230.1 L
Hueco 230.1 M
UM. 6 Piel de Cocodrilo 230.1 L 62 BUENO
Abultamientos y Hundimientos 230.1 M
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 L
Parcheo 230.1 M
Hueco 230.1 M
Desnivel carril/Berma 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Depresion 230.1 L
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
UM. 11 Parcheo 230.1 M 76 MUY BUENO
Hueco 230.1 M
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Agrietamiento en Bloque 230.1 L
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Hueco 230.1 M
U.M. 16 Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 L 55 REGULAR
Hueco 230.1 M
Depresion 230.1 L
Desnivel carril/Berma 230.1 H
Hueco 230.1 H
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RESUMEN DE RESULTADOS
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UNIDAD DE MUESTRA TIPO DE FALLA (TP) AREA DE NIVEL DE SEVERIDAD RANGO DE Pg:l EN LA CLASIFICACION EN EL RANGO
(U.M.) MUESTREO(m2) (NS) SECCION PCI
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 L
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
UM. 21 Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M 59 BUENO
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Depresion 230.1 L
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Abultamientos y Hundimientos 230.1 L
Hueco 230.1 H
U.M. 26 ______Hueco 230.1 M 54 REGULAR
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 H
Depresion 230.1 L
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Pulimento de Agregados 230.1 L
Piel de Cocodrilo 230.1 M
U.M. 31 Hueco 230.1 H 42 REGULAR
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 H
Parcheo 230.1 L
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Parcheo 230.1 H
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
36 Hueco 230.1 M
UM Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M 46 REGULAR
Depresion 230.1 L
Parcheo 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
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RESUMEN DE RESULTADOS

UNIDAD DE MUESTRA TIPO DE FALLA (TP) AREA DE NIVEL DE SEVERIDAD RANGO DE PQI EN LA CLASIFICACION EN EL RANGO
(U.M.) MUESTREO(m2) (NS) SECCION PCI
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
U.M. 41 — 56 BUENO
Depresion 230.1 L
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Parcheo 230.1 L
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Hueco 230.1 H
UM. 46 Hueco 230.1 M 4
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 L
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
U.M. 51 Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H 42 e
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Parcheo 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Abultamientos y Hundimientos 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 L
UM. 1 Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H 12
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 L
Hueco 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M




RESUMEN DE RESULTADOS

UNIDAD DE MUESTRA AREA DE NIVEL DE SEVERIDAD RANGO DE PCI EN LA
u.Mm.) TIPO DEFALLA (TP) MUESTREO(m2) (NS) SECCION
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Grieta de Borde 230.1 L
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 M
U-M.6 Hueco 230.1 H 6
Hueco 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 L
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Depresion 230.1 M
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
U.M. 11 Parcheo 230.1 M 12
Hueco 230.1 M
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Depresion 230.1 H
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
U.M. 16 Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M 22
Parcheo 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 L
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Hueco 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Depresion 230.1 M
U.M. 21 Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 230.1 H 8
Grieta de Borde 230.1 M
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 H
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CLASIFICACION EN EL RANGO
PCI
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- D ADO
UNIDAD(S?E[\/:/I)UESTRA TIPO DE FALLA (TP) MUéSR‘II'ERAE(DDI(EmZ) NIVEL DE(SSE)\/ERIDAD RANG?EDCECIIDg’L EN LA CLASIFICACI'ODZIEN EL RANGO

Parcheo 230.1 M
Pulimento de Agregados 230.1 M
Grieta de Borde 230.1 H
Abultamientos y Hundimientos 230.1 H

U.M. 26 Hueco >30.1 o 37 MALO
Hueco 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Parcheo 230.1 H
Hueco 230.1 H
Meteorizacion/Desprendimiento de Agregado 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Meteorizacién/Desprendimiento de Agregado 230.1 H

uU.M. 31 Piel de Cocodrilo 230.1 M 4
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Hueco 230.1 M
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Hueco 230.1 M
Pulimento de Agregados 230.1 L
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 H

U.M. 36 Hueco — 230.1 M 38 MALO
Abultamientos y Hundimientos 230.1 M
Parcheo 230.1 L
Parcheo 230.1 L
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 M
Parcheo 230.1 H
Piel de Cocodrilo 230.1 H
Hueco 230.1 M
Parcheo 230.1 L
Abultamientos y Hundimientos 230.1 L

U-M. 41 Hueco 230.1 H 10
Piel de Cocodrilo 230.1 M
Abultamientos y Hundimientos 230.1 L
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 H

U-M. 48 Hueco 230.1 H >
Parcheo 230.1 M
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 M
Hueco 230.1 H
Hueco 230.1 M

U-M. 51 Hueco 230.1 H 37 MALS
Grietas Longitudinales/Grietas Transversales 230.1 H
Parcheo 230.1 M
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Ademas, se muestra una mejor apreciacion de los resultados respecto a las

calificaciones obtenidas en toda la seccién en porcentajes.
Tabla 7

Porcentaje de clasificacion respecto a las unidades de muestreo

CLASIFICACION UNIDADES DE %
MUESTREO

EXCELENTE 0 0.00
MUY BUENO 1 4.55
BUENO 3 13.64
REGULAR 5 22.73
MALO 4 18.18

MUY MALO 3 13.64
FALLADO 6 27.27
TOTAL 22 100

Nota. Se muestra las cantidades de unidades de muestreo relacionadas a la clasificacion de rango
PCI.

Se denota en la tabla clasificaciones como Regular con 22.73%, Malo con
18.18%, Fallado con un 27.27 % lo que nos refiere existe secciones que
predomina un estado de condicion ineficiente, asi pues, la avenida Guillermo
Irazola no se encuentra en condiciones de serviciabilidad y requiere de una

intervencion en todo el tramo.

Grafico 3

Porcentaje del rango de clasificacion PCI general respecto al tramo de estudio
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PORCENTAJE DEL RANGO DE CLASIFICACION PCI
GENERAL

B EXCELENTE ® MUY BUENO BUENO REGULAR ®EMALO mMUYMALO mFALLADO

Nota. Clasificacion general de PCI en todo el tramo de estudio — Av. José Maria Eguren

En conclusion, determinando el PCI de toda la seccion realizamos un
promedio el cual se obtuvo el indice de condicion con un valor numérico promedio

de 33 encontrandose en un rango de clasificacion Malo.

Tabla 8

Obtencion de PCI en toda la seccién

METODOLOGIA CLASIFICACION PROMEDIO ESTADO

PCI 33 Malo

4.1.4. Posibles intervenciones viales para mejorar lacondicién operacional
de la superficie del pavimento flexible

Las intervenciones viales sirven para mejorar estado funcional y condicion

operacional de la superficie de cualquier tipo de pavimento. Es importante analizar

minuciosamente cada unidad de muestreo identificando correctamente el tipo de

falla con su respectivo nivel de severidad y a su vez usar bien las herramientas y

materiales de trabajo. Asi pues, decimos que las fallas predominantes en ambos

tramos son:
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TRAMO 1 TRAMO 2

Huecos

TIPO DE FALLA N° FALLAS TIPO DE FALLA N° FALLAS
142 32%  |Huecos 141 34%

Grietas Longitudinales y Transversales 92 21%  |Grietas Longitudinales y Transversales 84 20%

Piel de Cocodrilo 67 15% ||Piel de Cocodrilo 87 21%

Otros

145 32%  |Otros 106 25%

Total 448 100% Total 418 100%

Como se visualiza, hay un gran porcentaje de deterioro en la superficie del

pavimento debido a distintas causas segun su tipo de dafio que mencionaremos a

continuacion:

1.

2.

3.

Tipo de dafio Hueco, producidos al momento de que los vehiculos arrancan
pequefios pedazos de la superficie del pavimento y esto es debido a la las
mezclas pobres de la base o subrasante. Asimismo, la acumulacion de agua
dentro de estos huecos acelera su crecimiento. Segun el manual su opcion
de reparacion para el nivel medio es “parcheo parcial” y para el nivel alto es
un parcheo “profundo”.

Tipo de dafio Grietas Longitudinales y Transversales, causado por una pobre
construccion de junta de carril y al endurecimiento del asfalto. Como opcion
de reparacion el manual nos sugiere un “sellado de grietas” si es de nivel
medio y “parcheo parcial” en los niveles de severidad alta.

Tipo de dafio Piel de Cocodrilo, debido al exceso de cargas vehiculares que
produce fatiga en la capa de rodadura asfaltica ya que este tipo de falla es un
dafio estructural. Como opcioén de reparacion el manual PCI nos recomienda
un “parcheo parcial” en el nivel medio y una “sobrecarpeta” en el nivel alto

respectivamente.



Grafico 4

Porcentaje de dafios predominantes del Tramo 1.

TRAMO 1

Grafico 5

Porcentaje de dafios predominantes del Tramo 2.

TRAMO 2
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Grafico 6

Porcentaje de dafios predominantes de los tramos 1y 2.

TRAMO 1 y TRAMO 2
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Es asi que después de visualizar los resultados de las fallas predominantes y los
resultados del PCI que tiene un valor cuantitativo de “33” — “Malo” sugerimos un
disefio estructural de toda la avenida José Maria Eguren ubicado entre la avenida
Espafa y la Carretera Laredo. Se indica el disefio, ya que el recapeo, parcheo y
mantenimiento periédico no son suficientes como opcién de reparacion ya que
presenta deterioros en gran magnitud y; vale decir que en las dltimas unidades de

muestreo no presentan asfalto.

4.1.5. Proponer el uso de nuevas herramientas de evaluacion de
pavimentos en campo

En lo que respecta a las herramientas empleadas en la examinacién de pavimentos, hay

diversos equipos de auscultacion y diagnéstico. Es fundamental distinguir aquellos de

examinacion superficial de los estructurales. El primer tipo incluye medir la serviciabilidad del

pavimento y puede realizarse con equipos tipo respuesta como el bump integrador,

perfildbmetros laser, nivelacion de precision u otros mas sencillos como el Merlin. La preferencia

de uno u otro depende del grado de precision requerido, asi como la amplitud de los tramos.

Otro equipo considerado como tecnologia de avanzada es el uso del drone ayuda a reducir
tiempos de jornadas y mano de obra debido que toma captura en la inspeccién

mostrando de forma panoramica los dafios superficiales existentes en un tramo vial.
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Vale decir, los materiales de relevamiento de fallas que utilizan camaras de video combinados
con tecnologia laser, en una determinacion por automatizar la toma y procesamiento de los
datos. En estos casos, el nivel de precision estd sometido no sélo a las caracteristicas de la
tecnologia empleada durante este desarrollo sino a la metodologia que se utilice para reunir e
interpretar la informacién. En el area de gestién de pavimentos se requiere estandarizar el uso
de estos equipos para favorecer la toma de datos a nivel de toda la red de carreteras. A pesar
de que, en muchos casos, las agencias de transportes adn contindan relevando fallas y

ejecutado inventario vial a través de inspeccion visual.

Por lo que se concluye que en el campo de ingenieril el uso de la tecnologia en
tiempo actual debera ir de la mano en cuanto a trabajo de gabinete con la
finalidad de poder responder a la necesidad de determinar herramientas que
sirvan de apoyo y aporte como disminuir jornadas y ejecutar trabajos eficientes.
Del mismo modo que en el presente trabajo de investigacion se recalca el uso de
drone el cual fue de mucha cooperacion en la inspeccion visual para poder
realizar una buena investigacion y poder registrar los dafos presentes en el tramo

vial.

La utilizacion del drone para ejecutar este tipo de metodologias para prevenir
cualquier tipo de eventualidad y poder registrar con mas precision cada falla

encontrada.

Por otro lado, el plano de ubicacion nos sirve para tener en cuenta cuantas
fallas encontradas disponemos por tramo y por unidad de muestreo y asi acelerar

el procesamiento de datos en campo.

Se sugiere ir con un par de asistentes mas para realizar una buena recoleccion

de evidencias, extra al personal que manejo el drone.

También se sugiere planear este tipo de metodologias para que nuestras
autoridades puedan estar al tanto de que avenida o carretera requiere un
mantenimiento o reconstruccion y prevenir que el patrimonio vial se deteriore mas
ya que la infraestructura vial de cada pais manifiesta si esta en desarrollo y

crecimiento.
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4.2. Docimasia de hipotesis

Segun la hipétesis planteada inicialmente se dice que la avenida José Maria
Eguren ubicada entre la avenida Espafia y Carretera Laredo se encontraria en un
rango de 55 — 40, es decir, en una clasificacion “Regular”. Sin embargo, segun el
analisis que realicé a través del método PCI da como resultado un valor
cuantitativo de 33, es decir, una clasificacién “Malo”. Por lo tanto, la hipétesis
planteada es incorrecta ya que la superficie no presenta un buen nivel de servicio
ni de condicion operacional asi que se sugiere proponer intervenciones viales
para poder mejorar su estado funcional y nivel de servicio a los vehiculos y

usuarios.

V. Discusion de los resultados

En la hipotesis dicha inicialmente se dice que mediante la evaluacion
superficial del pavimento flexible las condiciones de serviciabilidad presentara un
nivel y capacidad de servicio Regular segun una clasificacion de rango entre 55 —
40. Sin embargo, aplicando la metodologia PCI al evaluar la zona de estudio
integrado por el TRAMO1 y TRAMO 2 se obtuvo en su proceso que el indice de
condicion es Malo debido que presenta en su mayor parte el deterioro superficial.
Lo cual consta que no brinda la serviciabilidad respectiva.

Para fundamentar se detalla que los dafios mas predominantes en el tramo
1y 2 fueron: Piel de cocodrilo, Grietas longitudinales y Huecos. Siendo asi que
estos dafios se presentan por diversas causas dandonos el conocimiento que
esto ocurre porque el tramo vial esta sujeto a cargas repetidas de transito
iniciando en el fondo de la capa asfaltica o base estabilizada donde los esfuerzos
y deformaciones unitarias de tensién son mayores bajo la carga de una rueda.
Ademas, conociendo el tipo de dafio de grietas se asume que las causantes son
por contraccion de la superficie debido a bajas temperaturas o al endurecimiento
del asfalto. Y con lo que respecta al tipo de dafio Hueco es debido por la
desintegracion del pavimento que contiene mezclas pobres en la superficie.

Asi pues, nos damos cuenta que es una avenida muy transitada y por ende
necesita una buena rehabilitacion para dar mejor serviciabilidad a los usuarios.

Por otro lado, se resalta que existen posibles factores que dafian al

pavimento ya que se logré ver que la gente en el cual tienen un negocio de
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comida arroja agua a la superficie del pavimento, es decir, lo en un futuro va
originar es la oxidacién del asfalto ya que esto ingresa a los poros de la capa de
rodadura y hay efecto destructivo mas aun cuando se combina con las cargas de
transito lo cual en este caso no es la excepcion.

Y en cuanto al comercio se sefiala que ocupa o abarca gran parte de la via
no permitiendo el libre transito, esto es debido que la avenida en estudio se
encuentra en la Urb. El Mayorista que alberga un mercado y varios puestos de
negocio. Para concluir todo lo mencionado es parte de los factores externos que
durante un tiempo prolongado no se tiene una via que cumpla con la

serviciabilidad suficiente.
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Conclusiones
Se concluye que de acuerdo a la inspeccién preliminar en el tramo de
estudio se presenta diversas patologias la cual se realiza un inventario
detallando las dimensiones y sus niveles de severidades para mejor
comprension tanto para el tramo 1y 2.
De acuerdo a las inspecciones de los dafios se detalla que las fallas méas
sobresalientes en los 2,300 ml del tramo 1 son Piel de cocodrilo con un
15%, Grietas longitudinales 21% y Huecos 32% en todo el tramo vial. Y del
mismo modo en el tramo 2 se obtiene que Piel de cocodrilo representa con
un 21% de dafio, Grietas longitudinales con 20% y Huecos con 34% de
dafo en todo el tramo vial. Siendo estos de falla estructural y por
consecuencia reducen su habilidad para soportar las cargas del transito.
Se concluye que en relacion con el desarrollo de la obtencién de la
serviciabilidad de la avenida José Maria Eguren se obtiene una
clasificacion de condicion Malo puesto que se halla un valor numérico de
33. Seflalando que no se encuentra en buenas condiciones tanto asi que al
final del tramo de estudio las ultimas unidades de muestra estan sin
asfaltar lo que nos evidencia la conformidad del resultado.
Respecto a una intervencion vial se sugiere realizar el disefio estructural de
un pavimento flexible de acuerdo al resultado obtenido con la metodologia
del indice de condicion del pavimento. Lo que conllevara a calcular los
espesores de cada capa que conforma la seccione estructural, con el fin de
permitir las cargas durante un tiempo determinado.
Se concluye que en el campo de ingenieril el uso de la tecnologia en la
actualidad deberd ir de la mano en cuanto a trabajo de gabinete con la
finalidad de poder responder a la necesidad de determinar herramientas
gue sirvan de apoyo y aporte como disminuir jornadas y ejecutar trabajos
eficientes. Asi pues, el uso de drone aporta en la inspeccion de evaluacion

de transportes, levantamientos topograficos y entre otros.
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Recomendaciones
Se recomienda realizar las inspecciones en horas valle para evitar
cualquier accidente de transito y ademas que nos permite registrar las
areas afectadas con mas precision.
Por otro lado, el plano de ubicacién nos servira llevarlo consigo para tener
en cuenta cuantas fallas encontradas que disponemos por tramo y por
unidad de muestreo y asi acelerar el procesamiento de datos en campo.
Se sugiere ir con un par de asistentes mas para realizar una buena
recoleccion de evidencias de tal manera que a la vez se evita cualquier
accidente de transito con ayuda de varias personas.
También se sugiere planear este tipo de metodologia para que nuestras
autoridades puedan estar al tanto de que avenida o carretera requiera de
un mantenimiento o reconstruccion y prevenir que el patrimonio vial se
deteriore ya que la infraestructura vial de cada pais manifiesta si esta en
desarrollo y crecimiento.
Se recomienda la utilizacién del drone para ejecutar este tipo de
metodologia para prevenir cualquier tipo de eventualidad y poder registrar

con mas precision cada falla encontrada.
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Anexos
ANEXO A. Panel fotogréfico

Figura 133

Inicio del punto A de la avenida José Maria Eguren

Nota. Inicio de la inspeccion preliminar en el tramo de estudio
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Figura 134

Registro de los dafios presentados en el plano de localizacion
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Figura 135

Visualizacion panoramica del carril derecho

Nota. Se muestra la via en estudio que presenta parcheo y a la vez denotamos riego de agua

causante a otro tipo de dafio futuro.



212

Figura 136

Inspeccion del tramo 1 delimitando el seccionamiento cada 35.4 m

B

e

Nota. En esta fotografia se hace referencia que el comercio ocupa 2.5 metros de ancho de la

avenida provocando congestién vehicular.
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Figura 137

Presentacion de dafios tipo Hueco

S

Nota. Se evidencia una invasion por los comerciantes en la via
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Figura 138

Presentacion de la via en mas estado de serviciabilidad
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Figura 139

Tramo 2 que actualmente se registra posible intervencion de mantenimiento
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Figura 140

Inspeccion de vehiculo de carga pesada en el tramo 1y 2
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Figura 141

Se demuestra vehiculos de cargas pesadas en el tramo 2.
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Figura 142

Delimitacién de la unidad de medida 51 del tramo 1.
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Figura 143

Inspeccién preliminar con el odémetro del tramo 2
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Figura 144

Inspeccion preliminar final del tramo 2

Nota. Se hace evidencia que el Gltimo tramo esta sin pavimentar.
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Figura 145

Inspeccion preliminar final del tramo 1.

Nota. Se hace evidencia que el Gltimo tramo esta sin pavimentar.



